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RESUMEN

En la siguiente investigacion, el crecimiento de la poblacion y zonas comerciales que
se concentran en las avenidas Centenario y Fitzcarrald del distrito de Huaraz e
Independencia, conlleva que en los ultimos afios que el traslado interno de estas
avenidas genere un problema, debido a la escasa regulacion y planificacion del

trasporte publico urbano.

Por lo tanto, la presente investigacion es, evaluar en qué situacion se encuentra el
sistema de trasporte publico urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald. Por lo
cual se determinara: Las caracteristicas de los viajes de los usuarios generadores de
mayor demanda vehicular en estas vias, mediante cuestionario; Los puntos de mayor
transito vehicular y tipos de vehiculos que generen mayor trafico, mediante el formato
de clasificacion de vehiculos; ldentificacion de rutas y cantidades de empresas de
trasporte publico urbano que generen el desorden del flujo vehicular y peatonal,
mediante fichas de rutas; Evaluacion de los dispositivos de control de transito
existentes en cuanto a su funcionalidad mediante ficha de evaluacion, la evaluacion
de las sefializaciones de dispositivos de control y/o de demarcaciones en el pavimento

y de semaforos, mediante fichas de evaluacion.

Finalmente, los datos que se obtienen producto de la investigacion, reflejaran en qué

estado se encuentra del sistema de trasporte publico urbano en la ciudad de Huaraz.

El presente trabajo de investigacion contribuye con alternativas de mejoramiento del
trasporte publico urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald del distrito de Huaraz
e Independencia, mejorando de esta manera el flujo vial y peatonal, optimizar la

accesibilidad de la poblacién usuaria del trasporte en la cual mejore su destino de viaje.

Palabras claves: Evaluacion, del sistema de trasporte publico urbano.
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ABSTRACT

In the following investigation, the growth of the population and commercial areas that
are concentrated in the Centenario and Fitzcarrald avenues of the district of Huaraz
and Independencia, has caused a problem in recent years for the internal transportation
of these avenues, due to the poor regulation and planning of urban public
transportation.

Therefore, the present investigation is to evaluate the situation of the urban public
transportation system on Centenario and Fitzcarrald Avenues. Therefore, the following
will be determined: The characteristics of the trips of the users that generate the
greatest vehicular demand on these roads, through a questionnaire; The points of
greatest vehicular traffic and types of vehicles that generate the greatest traffic, through
a vehicle classification form; Identification of routes and quantities of urban public
transportation companies that generate disorder in vehicular and pedestrian flow,
through route cards; Evaluation of the existing traffic control devices in terms of their
functionality, through an evaluation card of horizontal and vertical signaling,

evaluation card of traffic lights, evaluation cards of arrows.

Finally, the data obtained as a result of the investigation will reflect the state of the

urban public transportation system in the district of Huaraz and Independencia.

This research work contributes with alternatives to improve urban public
transportation on Centenario and Fitzcarrald avenues in the district of Huaraz and
Independencia, thus improving road and pedestrian flow, optimizing accessibility for

the population using transportation and improving their travel destination.

Key words: Evaluation, urban public transport system.
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INTRODUCCION

En el presente estudio se pretende evaluar, la situacion actual del servicio de trasporte
publico urbano, de la Av. Centenario y Fitzcarrald, de la ciudad de Huaraz, aplicando
las metodologias de la normativa del Manual de Dispositivos de Control de Transito
Automotor para Calles y Carreteras del MTC, todo en relacion a proponer alternativas,
y de esta manera, aportar al campo y linea de investigacion de la ingenieria de

trasporte.

El interés de este trabajo viene dado por la condicion actual del servicio de trasporte
publico, asi mismo la red vial no cuenta con sefalizacion de demarcaciones y
sefializacion de dispositivos de control adecuada, que permita que el transito fluya.
Este trabajo, se realiza inicialmente para evaluar el sistema de trasporte publico
mediante cuestionario y ficha de evaluacion, para finalmente proponer alternativas de
mantenimiento y la creacion de una nueva linea con una ruta local que cubra los lugares
mas importantes dentro de la ciudad de Huaraz, como; Colegio, Universidad, Hospital,
Mercado, Ministerio y Av. Principales de la cuidad, esto para cubrir las necesidades
de las personas que se desplazan de un punto a otro usando el servicio de transporte

publico urbano.

La presente tesis esta dividida en cuatro capitulos. EI primero es el planteamiento de
la investigacion, donde se define la situacion problematica, formulacion del problema,
justificacion, hipotesis y variable y los objetivos de la investigacion. El segundo
capitulo trata del marco tedrico donde se define los antecedentes de la investigacion,

las bases tedricas, bases normativas y definicion de términos. el tercero capitulo trata
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de la metodologia de la investigacion: la perspectiva metodoldgica, limites, contexto
y unidad de analisis, métodos y recursos y procesamiento de recoleccion de datos y
analisis. En el capitulo cuatro, se describe los resultados especificos y discusion del

objetivo y la contratacion de la hipétesis.
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CAPITULO I PLANTEAMIENTO DE LA INVESTIGACION

1.1 PLANTEAMIENTO DE LA PROBLEMATICA

En la Actualidad en la ciudad de Huaraz, se presenta entre sus vias principales,
visiblemente sistemas de transporte ineficientes. Donde se puede identificar
claramente desde aglomeraciones peatonales, congestion vehicular, incrementos
vehiculos no autorizados como taxis y vehiculos menores mototaxi, en las diferentes
zonas urbanas de la ciudad. Esto por la creciente demanda e incremento poblacional,

ademas, del traslado interno de vehiculos y peatones a diferentes partes de la ciudad.

Dentro de la problematica, se ha identificado a las Avenidas Centenario y Fitzcarrald,
la cual es una via principal con demandas vehiculares de niveles altos. Esta avenida ha
demostrado ser la que presenta mayor transito porque pertenece a las vias donde su
flujo vehicular es de mayor demanda sin excepcion alguna. Ademas, es una de las
avenidas principal mas transitada por la ubicacion y longitud que mantiene; pues

permite la circulacion continua de los peatones y conductores.

Las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, es una via que atraviesa de sur a norte. Como
via principal, de doble carril, con doble sentido en cuando a la direccion de su flujo
vehicular. Adicionalmente, presenta, dimensiones no homogéneas en cuando a su
ancho en toda su longitud. Desde otro aspecto, si enfatizamos sobre el flujo vehicular
que tiene esta avenida en proyeccion de estudio; es incrementado mayormente desde
el lado sur, procedentemente de la conexion de la avenida principal Luzuriaga y la

avenida Antonio Raymondi del distrito de Huaraz. Las Avenidas Centenario y
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Fitzcarrald, no solamente genera la conexion longitudinal de las calles colectoras, sino
también, Con la Universidad nacional UNASAM, Centro comercial Golden Plaza,
Mercados, Restaurantes principales de la ciudad. Entonces, esta via, al ser una de las
mas recurridas dentro de la ciudad, plasma un panorama congestionado, con
sefializaciones con poca funcionalidad, y un transito de empresas de transporte

generadores de desorden vehicular y peatonal.

La movilizacién de vehiculos continuos, con una mayor demanda automotor en los
pasos de los afios, han generado en esta avenida puntualmente un sistema de transporte
publico ineficiente. Como consecuencia desde la existencia de vehiculos informales
que brindan servicios diversos hasta mayores notables aumentos de vehiculos como
los taxis y mototaxis, van sumando al aumento del mismo y la congestion vehicular en
los principales puntos de concentracion de la avenida mencionada para ser parte del

estudio de la presente investigacion.

De esta manera, la existencia de las sefiales de los dispositivos de control,
demarcaciones y semaforos no van acorde con los flujos viales y con el pasar de los
afios pierde su funcionalidad si no se da el mantenimiento adecuado, esto demuestra

la falta de planificacion y regulacion del trasporte en la cuidad de Huaraz.
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Figural.  Avenidas Centenario y Fitzcarrald,

Fuente: Elaboracién propia

1.2 Formulacion del Problema

1.2.1 Problema general

¢Cudl es la situacion actual del sistema de transporte publico urbano, en las avenidas

Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022?

1.2.2 Problemas especificos

1) ¢Cuales son las caracteristicas de los viajes de los usuarios, generadores de mayor
demanda vehicular en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,
departamento de Ancash, afio 2022?

2) ¢Cuales son las rutas y cantidades de empresas de transporte publico generadores
del desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de transporte publico en
las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash,

afo 20227
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3) ¢Cudles son los puntos de mayor transito vehicular y tipos de vehiculo que generan
mayor trafico en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,
departamento de Ancash, afio 2022?

4) ¢Qué cantidad de dispositivos de control de transito mantienen su funcionalidad en
las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash,
afo 2022?

5) ¢Cuales son las alternativas viables para mejorar el sistema de transporte pablico
urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento

de Ancash, afio 20227

1.3  Objetivos

1.3.1 Objetivo general

Evaluar el sistema de transporte publico urbano en las avenidas Centenario y

Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022.

1.3.2 Objetivo especifico

1. Identificar las caracteristicas de los viajes de los usuarios, generadores de mayor
demanda vehicular en las vias principales de las avenidas Centenario y Fitzcarrald,
provincia Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022.

2. ldentificar las rutas y cantidades de empresas de transporte publico generadores del
desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de transporte publico en las
avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, afio

2022.
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3. Determinar los puntos de mayor transito vehicular y tipos de vehiculo que generan
mayor trafico en la via principal de las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022.

4. Evaluar los dispositivos de control de transito existentes en cuanto a su
funcionalidad en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,
departamento de Ancash, afio 2022.

5. Analizar y proponer alternativas viables para mejorar el sistema de transporte
publico urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,

departamento de Ancash, afio 2022.

1.4 Justificacion

La presente investigacion se genera de la necesidad de evaluar el sistema actual del
transporte publico urbano de las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, para luego
determinar los problemas puntuales que agravan la situacion del sistema de transporte
de esta manera aportar las alternativas adecuadas de solucion y mejorar la accesibilidad
de la poblacion usuaria del distrito de Huaraz e Independencia hacia sus destinos de
viaje, manteniendo un ordenamiento continuo de los flujos vehiculares.

Cabe mencionar que la sefialética, de dispositivo de control y demarcaciones se
encuentran desfasados y no se adecuan al sistema actual del trasporte publico urbano,
la gran necesidad de movilizacion en las avenidas Centenario y Fitzcarrald en la cual
tenemos a lo largo de la via zonas comerciales, centros de estudio, genera

aglomeracion peatonal y congestion vehicular en estas vias.
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Asimismo, la presente investigacion estd basado en la importancia de generar
informacion actual del sistema de transporte pablico urbano, aportando datos veridicos
y conocimientos técnicos en su evaluacion, que conlleve a debates académicos sobre
alternativas de mejora y que sirvan de sustento para futuros estudios de proyectos y

traficos de reestructuracion en el sistema de transporte. En la Cuidad de Huaraz.

Justificacién practica

Se justifica directamente con la pretensién de brindar soluciones al sistema de
transporte publico urbano actual de la cuidad de Huaraz, en una de las vias de mayor
demanda en flujo vehicular. Dentro de ellos, se quiere obtener resultados y alternativas
viables para el mejoramiento de distintos puntos del sistema en mencidn. Las cuales,
seran herramientas importantes para una adecuada aplicacién y basqueda de brindar

Principalmente soluciones claras de la problemética.

Justificacion metodologica

Se plasma desde la aplicacion de procedimiento adecuados, técnicas e instrumentos de
investigacion planeadas. Se justifica porque pretende buscar inicialmente la
informacion actualizada del sistema de transporte publico urbano aplicando
instrumentos como fichas técnicas y una encuesta; 1o que nos ha permitido llegar a los

resultados veridicos bajo la aplicacion de una metodologia investigativa.

Justificacion tedrica
Se justifica desde lo tedrico se direcciona desde la importancia de generar toda la
informacidn iddnea sobre el estado actual del sistema de transporte publico urbano,

este aportara conocimientos técnicos, datos veridicos dentro de la evaluacion. Estos,
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generardn nuevas investigaciones, y en otros casos va generar discusiones de

resultados de menor o mayor complejidad donde esté presente la variable.

1.5 Delimitaciones

La investigacion se Limita a evaluar el sistema de trasporte publico urbano en el

distrito de Huaraz e Independencia, provincia de Huaraz, departamento de Ancash.

Siendo 2 avenidas principales.: Avenida Centenario y Fitzcarrald.

Como resultado de la investigacion de estas avenidas principales se evaluard de

acuerdo a las fichas y cuestionario previamente seleccionado.

Aspectos delimitantes:

» Espacial
La evaluacion del trasporte publico urbano sera exclusivamente en las Avenidas
Centenario y Fitzcarrald con una longitud Segin Google Maps (2022), de 1.55 km
sumado respectivamente, la Investigacion se limita en estudiar las avenidas
mencionadas sin considerar otras Avenidas adicionales.

» Temporal
La presente investigacion se realizd en un tiempo determinado, en este caso sera
para el mes de abril del 2022

» Tematica
El Presente estudio se va delimitar, en la evaluacion: de los viajes de los usuarios,
las rutas y cantidades de empresas de trasporte publico urbano, la concentracién
de los puntos de mayor transito, la cantidad de dispositivos de control de transito
gue mantienen su funcionalidad y dar alternativas viales para mejor el sistema de

trasporte en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald.
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CAPITULO Il. MARCO TEORICO

2.1 ANTECEDENTES DE INVESTIGACION

2.1.1 Antecedentes Internacionales

(Ibarra & Pifia, 2016) Ecuador, Desarroll6 la investigacion titulada: “Propuesta para el
mejoramiento del transporte pablico urbano para la ciudad de Azogues con
perspectivas hacia: la seguridad vehicular, contaminacion ambiental gestion del

transito”.

Donde tuvo como objetivo evaluar el transporte publico urbano dentro de la ciudad de
Azogues, para mejorar la seguridad vehicular, contaminacién ambiental y la gestion
del trénsito. Los resultados obtenidos alrededor de todo el procesamiento de la
informacion obtenida en campo, se enmarca alrededor de que la congestion se presenta
notablemente con cifras como de 1 vehiculo para cada 6 personas, lo que implica
contar con alrededor de 11715 vehiculos matriculados; la geografia de la zona hace
que los trazados sean incorrectos e inadecuados para las diferentes rutas y frecuencias,
lo que ha intervenido a que se pierda el flujo continuo de circulacion de los
automotores, aumentando el tiempo de recorrido y demora por parte de las unidades
de transporte. Respecto al factor seguridad, no se presentan la mayor cantidad que se
establece, desde el punto de vista mecéanico, elementos de los vehiculos inadecuados,
inclusive la ergonomia de las unidades. Respecto al factor medio ambiental, se

establece que un mantenimiento preventivo mas adecuado y riguroso, se lograra
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reducir la contaminacion ambiental hasta en un 70% y sobre todo que el

mantenimiento correctivo serd de menor costo.

(Carranca, 2017)México; Desarroll6 la investigacion titulada: “Diagnostico, analisis y
propuestas sobre el transporte publico del area metropolitana de Monterrey”. Donde
se tuvo como objetivo evaluar el &rea metropolitana de Monterrey conforme al tema
de transporte y movilidad; categorizar su marco legal, su organizacion y problematica;
ademaés de generar propuesta de valor para la solucion de la problematica del transporte
publico actual del area metropolitana. Se presenta como un estudio cualitativo. Los
resultados arrojaron un diagnostico y analisis del transporte publico donde se detalla
la demografia poblacional y vehicular, la organizacién actual, la saturacion vial, la
particion modal, la geografia de flujos y las herramientas de financiamiento. Ademas,
se propone las modificaciones a la red de transporte, generacion de un organismo
metropolitano con competencias sobre el transporte publico y actuaciones sobre el
centro metropolitano del AMM. Se concluye que se debe generar una evaluacion
exhaustiva, con informacién mas del momento para observar la distribucion eficiente.
La descripcion del transporte podria ser mucho mas especifica por la que un reporte
que se dedique solamente a describir como esta estructurado el transporte urbano en

puntos donde se requiere cambios.

(Moreno, 2015) Ecuador, Desarrollo la tesis titulada: “Propuesta de planificacion de

transporte publico urbano considerando las variables de desarrollo local y nacional.

Caso de estudio: Ciudad Santo Domingo”
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Donde se tuvo como objetivo Elaborar una Propuesta de Planificacion de Transporte
Publico Urbano considerando las variables de Desarrollo Local y Nacional en la ciudad
de Santo Domingo. Con los resultados obtenidos se pudo evaluar los modelos de
gestion para el servicio de un sistema para el transporte publico urbano, puesto que
grandes proyectos fracasan sin previo analisis de la capacidad de endeudamiento de
los gobiernos municipales. En vista que los gobiernos locales no tienen la solvencia o
la capacidad econdémica de ejecutar estos proyectos fue necesario emitir lineamientos
técnicos para la reestructuracion de la normatividad relacionado a la materia de
transporte y de la institucion, con el fin que se direccione y canalice los proyectos de
gran envergadura. Con los resultados obtenidos se recomienda que para los estudios
de territorio y de transporte se tomen en consideracion a un equipo estratégico de
planificadores urbanisticos y planificadores de transporte. También se puede tomar en
cuenta que los gobiernos municipales busquen aliados estratégicos que brinden
conocimiento en transporte y ciudades para la planificacion urbana, que puedan contar

con altos niveles académicos de universidades relacionado a la investigacion.

2.1.2 Antecedentes Nacionales

(Marin, 2016) Ejecuto la tesis titulada: “Propuesta Urbana del transporte piblico
en la ciudad de Cajamarca”. Tuvo como objetivo realizar una propuesta del servicio
urbano del transporte publico en la ciudad de Cajamarca con la finalidad de crear e
innovar un mejor servicio, en mejora de los usuarios. Para esto, se realizo la
implementacién en cada parada de estacion de informacion relativa a los horarios de

los buses, origen y destino de su recorrido; pantallas que informen sobre los tiempos
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de espera de cada autobUs; ademas, capacitar a los usuarios y a los demandantes sobre
el adecuado uso de este servicio; promover el transporte publico sostenible y seguro
en Cajamarca; y finalmente los cambios de sentido de viales del transporte publico en
el centro histérico de Cajamarca. Dentro del método del antecedente se describe como
una investigacion descriptiva, con una poblacion y muestra definida en la ciudad de
Cajamarca, en sus diferentes rutas y el cambio del sentido de las vias. En cuento a los
resultados, se definio la implementacion en cada parada mapas de informacion relativa
a los horarios de los buses, origen y destino de su recorrido; se capacitara a los usuarios
y a los demandantes sobre el adecuado uso de este servicio para que el sistema sea
funcional; ademas, se promueve el transporte publico sostenible y seguro en
Cajamarca a través del uso masivo de buses al brindarle a la poblacion un sistema de
transporte seguro, eficiente y funcional que atraiga no solo a la poblacién de bajos
recursos econémicos por ser un sistema accesible. Se propuso los cambios de sentidos
viales del transporte publico en el centro histérico de Cajamarca y son las siguientes:
Jr. Apurimac: Cuadras (Desde Jr. Chanchamayo hasta Jr. José Sabogal.). Este — Oeste.
Jr. Tarapacéa: Cuadras (Desde Jr. Marafion hasta Jr. Amazonas.). Este — Oeste. Jr.
Amazonas: Cuadras (Desde Av. El Maestro hasta Jr. Dos de mayo). Sur — Norte. Jr.
Junin y Jr. Silva Santisteban Cuadras (Desde Jr. Dos de Mayo Marafién hasta Av.
Independencia.). Norte — Sur Jr. Jose Galvez: Cuadras (Desde Jr. Union hasta Av.
Per(.). Este — Oeste. Jr. Tarapaca: Cuadras (Desde Av. Per( hasta Jr. Unién.). Oeste —
Este. Av. La Paz; Cuadras (Desde Av. Independencia hasta Jr. Sucre.). Norte — Sur. Jr.
Sucre: Cuadras (Desde Av. San Martin hasta Av. Atahualpa.). Este — Oeste. Jr.

Progreso: Cuadras (Desde Av. Atahualpa hasta Jr. Cumbe Mayo). Sur— Norte. Jr. Dos
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De Mayo: Cuadras (Desde Jr. Comercio hasta Jr. Junin.). Este —Oeste. Jr. Huanuco:

Cuadras (Desde Jr. Estrecho hasta Jr. Villanueva.). Sur —Norte.

(Arcibia & Condori, 2017) Ejecuto la tesis titulada: “Analisis del trafico en el sistema
de transporte publico en el centro urbano de la ciudad de Abancay”. Tuvo dentro
de su objetivo general determinar la influencia del volumen del tréfico y proponer
nuevas alternativas de solucion en el transporte publico en el centro urbano de la
ciudad de Abancay. El método aplicado en la investigacion fue de tipo mixta. Los
resultados y conclusiones estuvieron entorno a que los vehiculos que mas congestionan
la ciudad de Abancay son los vehiculos de categoria M1 los station wagon; los que
presentan un servicio de taxi. En el punto de control de la Av. Venezuela, se obtuvo
un total de 103,178 vehiculos que circulan de los cuales 83,090 station wagon, estos
representan el 80.53% seguido por las combis en servicio urbano en 9.427 que
representan el 9.14% del total de los vehiculos, y los otros tipos de vehiculos
representan el 10.33%; con resultados aproximados con el Jr. Lima, Av. Nufez, Jr.
Arequipa; donde se mostro que los cuatro puntos de control mas congestionadas son
de 7:00 am hasta 9:00 am; de 11:00 am hasta las 2:00 pm y de las 5:00 pm hasta 7:00
pm. Para lo cual se propone rutas alternativas, como principal fuente y medio para

mejorar el trafico en la investigacion.

(Arcaya, 2018) Desarrollo el siguiente articulo cientifico: “Analisis del sistema de
transporte publico y la contaminacion del aire de los vehiculos livianos en la
ciudad de Tacna, 2014”. Tuvo como objetivo analizar el sistema de transporte publico

y la contaminacién del aire de los vehiculos livianos en la ciudad de Tacna - 2014.
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Dentro del Método la investigacién corresponde al tipo basica. El disefio de
Investigacion es descriptivo correlacional. La metodologia utilizada fue a través de la
recopilacién de informacion referente a la contaminacion del aire, por parte de
Gobierno Regional de Tacna, como es el proyecto de Monitoreo de la calidad del aire
en la regién de Tacna para verificar que los datos recopilados cumplen con los
estandares de calidad ambiental y limites permisibles, asi como la empresa Cortec
S.R.L. Revisiones Técnicas para vehiculos livianos en la ciudad de Tacna, para
conocer qué cantidad de vehiculos gasolineras y petroleros cumplen con las revisiones
técnicas durante los meses del afio 2014, asi como encuestas efectuadas a la poblacion
para saber su opinion sobre la contaminacion de los vehiculos livianos. Dentro de los
resultados los valores de material articulado de 2.5 (ug/m3), sobrepasan los estandares
de calidad ambiental (ECA), en los distritos de Alto de la Alianza (ISTP Francisco de
Paula Gonzales Vigil - Av. Jorge Basadre), Ciudad Nueva (Centro de Salud Ciudad
Nueva-Calle Daniel Alcides Carrion) y Tacna (Gran Hotel Tacna-Av.
Bolognesi),donde existen vehiculos petroleros y antiguos que contaminan mas el aire,
asi como hay desconocimiento de parte de las autoridades respecto a la contaminacion
del aire causada por los vehiculos livianos. Se llegé a la conclusion general de que se
requiere tomar medidas que permitan reducir la contaminacion del aire, y se cuente

con informacion histérica de la contaminacion frente al aumento del parque automotor.

(Oropeza & Martinez, 2020), Desarrollo la investigacion de tesis titulada:
“Diagndstico y propuesta de mejoramiento del sistema de transporte publico
urbano de las avenidas Lima y Ramon Castilla del distrito de Barranca, 2018”.

Donde el objetivo fue evaluar la situaciéon actual del sistema de transporte publico
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urbano en el distrito de Barranca. Para lo cual se analizara los cuatro componentes
principales del sistema de transporte: El Usuario; mediante la aplicacion de encuesta
de Origen - Destino; Empresas de Transporte, realizando Inspeccidon visual para la
verificacion de ruta de las empresas prestadoras del servicio; la Infraestructura, a través
de la evaluacion del estado de funcionalidad de los dispositivos de control de transito
y el Parque Automotor, aplicando el método de aforo de conteo vehicular. Respecto a
los resultados, los datos obtenidos producto del desarrollo de la investigacion, reflejan
el deficiente estado del sistema de transporte publico urbano en el distrito de Barranca,
evidenciado en: la inexistencia de un servicio de transporte publico urbano eficiente
que cubra las necesidades del publico usuario, el desorden generado por la
informalidad del transporte y por el incumplimiento de ruta por parte de las empresas
de transporte publico, la mala conservacion de los dispositivos de control de transito,
el crecimiento excesivo del parque automotor y la falta de regulacién de los vehiculos

menores (moto taxis) que congestionan las vias.

(Corzo, 2019), Desarrollo la investigacion de tesis titulada: “Estudio de la situacion
actual y propuesta de transito y transporte en la provincia de Pomabamba
departamento de Ancash” Tuvo como objetivo Determinar como la sefializacion y
la infraestructura vial, influyen en mejorar las condiciones de transito y transporte en
la Provincia de Pomabamba departamento de Ancash, afio 2017. Dentro del método
de investigacion corresponde al tipo aplicada, debido que tiene propdsitos practico
inmediato bien definido, es decir la investigacion es para actuar, transformar y producir
un cambio en esta provincia de Pomabamba departamento de Ancash. EI nivel de

investigacion es descriptivo, puesto que se desea medir, evaluar o recolectar datos
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sobre los componentes principales de una realidad. Luego de realizar la evaluacion
respectiva en la interseccion de mayor acceso vehicular y peatonal del Jr. Huamachuco
- Jr. Primavera, Jr. Huamachuco - Jr. Centenario, Jr. Huamachuco - Jr. Jorge Chavez,
no existe la instalacién de dispositivos de control de transito (seméaforo), debido que,
no cumple con los requisitos establecidos en el “Manual de Dispositivos de Control de
Trénsito Automotor para Calles y Carreteras (Aprobado por Resolucién Ministerial N°
210-2000-MTC/15.02). entonces se llegd a la conclusién que Los disposiciones
municipales emitidas por parte de la municipalidad de Pomabamba en materia de
transito son de forma empirica, el personal que labora en el area de transito y
circulacion vial desconoce de los métodos y técnicas para el control y fiscalizacion del
transito y transporte, ocasionando la confusion al peaton y conductores, asi mismo la
obtencidn de la tarjeta de circulacion es indiscriminada todo persona natural que cuente
con un vehiculo de tipo moto taxi, camioneta rural, lo obtiene, pese a que no cuenta con

los requisitos necesarios para la prestacion del servicio.
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2.2 BASES TEORICAS

2.2.1 Sistema de Trasporte de la Provincia de Huaraz

Es el conjunto de instalaciones fijas, entidades de flujo y un sistema de control que
permiten que los peatones y los bienes se generen espacios geograficos eficientemente
a efectos de actividades preestablecidas (Costas, 2017). Por otro lado, La
(Municipalidad Provincial de Huaraz), Evalta y organizar las rutas de los vehiculos
del servicio publico de transporte urbano, los sistemas de sefializacion y
semaforizacién del transito y transporte terrestre vehicular y peatonal; asi como los
programas de capacitacion en conducta vial. Esto Para Cubrir las necesidades de

movilizacidn Peatonal y altas demandas de Trasporte Publico.

2.2.2 Dispositivos Institucionales para el servicio de Trasporte

Los dispositivos institucionales requieren de un andlisis y comprension mas precisos.
Por ello en este punto, se detalla la Ordenanza Municipal vigente mas importantes que
nos brindan estos dispositivos institucionales.

» Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015), Que mediante el oficio N°
03-2015-MAST-R-MPH de fecha 14 de abril 2015 se da a conocer la propuesta de
zonas rigidas y de estacionamiento en la ciudad de Huaraz e Independencia, para
proceder a actualizar el control de servicio de Trasporte Publico Urbano y satisfacer

las necesidades de la poblacion e implementar medidas correctivas

Articulo 1°: Se declara zona rigida para el estacionamiento de vehiculos motorizados

y no motorizados, en las calles que a continuacion se detalla:
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La Plaza de Armas siendo lugar muy importante, no debe de existir obstaculizacion en
la circulacién de vehiculos, poniendo en peligro la integridad fisica, la vida y la salud
de las personas. En consecuencia, queda terminal mente prohibida el estacionamiento
vehicular en todo el perimetro de la plaza de Armas las 24 horas del dia, de igual

manera las siguientes vias de acuerdo al cuadro establecido.

Tablal. Zonas Rigidas en las cuidad de Huaraz.
Avenidas/ Jirones Cuadras Horas
Jr. San Martin Lado Oeste, desde el Psj. Coral Vega 24 Horas

hasta la Av. Villon

Jr. San Martin

desde el Jr. José de la Sucre hasta

7.00am hasta las

Av. Raimondi 21 hrs
Av. Toribio de desde Av. Raimondi hasta la Av. 28 24 Horas
Luzuriaga de julio

Av. Raimondi desde el puente Raimondi hasta la 7.00am hasta las
Av. Gamarra 21 hrs

Av. 27 de Noviembre | En su integridad ( salvo el parqueo 7.00am hasta las
del Mercado Central) 21 hrs

Av. Confraternidad En su Integridad 6.00am hasta las
Internacional Oeste 21 hrs

Jr. Mariscal Caceres desde el Av. Confraternidad 6.00am hasta las
Internacional Oeste hasta el Jr. San 21 hrs

Martin( salvo el parqueo habilitado)

Jr. Comercio En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

Jr. Caraz En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

Jr. Cajamarca En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

Jr. 13 de Diciembre En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

Jr. San Cristobal En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

Jr. Hualcén En su Integridad 6.00am hasta las
21 hrs

© ®9®
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Jr. Huascaran

En su Integridad

6.00am hasta las

21 hrs
Jr. José Sucre desde el Psj. Leonisa Lezcano hasta el | 7.00am hasta las
Jr. Simén Bolivar ( salvo frontis de la 21 hrs

comisaria)

Psj. Coral Vega

En su Integridad

7.00am hasta las

21 hrs

Psj. Octavio Hinostroza | En su Integridad 7.00am hasta las
21 hrs

Jr. Juan de la cruz desde el Psj. Cayetano Requena hasta | 7.00am hasta las
Romero Jr. Matta Arnao 21 hrs

Jr. Guzman Barrén En su integridad ( salvo el parqueo 7.00am hasta las
del frontis Municipalidad de 21 hrs

Independencia)

Jr. Francisco de Zela

En su Integridad

7.00am hasta las

21 hrs

Jr. Victor Vélez En su Integridad 7.00am hasta las
21 hrs

Jr. Teresa Gonzales de | En su Integridad 7.00am hasta las
Fanning 21 hrs

Jr. Francisco Araoz En su Integridad 7.00am hasta las
21 hrs

Jr. Manco Capac En su Integridad 7.00am hasta las
21 hrs

Jr. Pablo Patrén En su integridad ( salvo el parqueo 7.00am hasta las
del frontis Municipalidad de 21 hrs

Independencia)

Malecon Norte del Rio

Desde el puente Gamarra hasta el

7.00am hasta las

Quillcay puente Huascaran 21 hrs
Malecdn sur del Rio Desde el puente Gamarra hasta el 7.00am hasta las
Quillcay puente Huascaran 21 hrs
Psj. Francisco Bolognesi | En su Integridad 7.00am hasta las
21 hrs

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015)

Articulo 2°: De las Arterias Sefialadas: Aquellas calles, avenidas, jirones no
comprendidas en la ordena municipal, pero se encuentran debidamente sefializado se

aplicard sancién correspondiente.
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Articulo 3°: Prohibicién de estacionamiento: Prohibe el estacionamiento de los
vehiculos en las vias publicas y en cualquier otra area no autorizada y/o sefialada.
Ademas, el pago dela multa ascendente al 10% de una Ul, sus propietarios deberan
abonar el pago de los derechos de remolque, de depdsito o inmovilizacion y gastos
administrativos. Como condicién previa a su retiro.

Articulo 4°: Declérese: Las zonas de parqueo y/o de estacionamiento vehicular, es
Unicamente para vehiculos M1, M2 y N1

a) Estacionamiento en Paralelo: Se entiende estacionamiento de manera horizontal, es

decir formando un Angulo de cero grados con respecto al eje de la via.

A continuacién, zonas de estacionamiento Autorizados:

Tabla2. Zonas de Estacionamientos Permitidos
Avenidas/ Zonas de Estacionamiento
Jirones

- lado Oeste: desde el Jr. 28 de julio hasta Av. Raymondi
Jr. Simon Bolivar | - lado Este: desde el Jr. 28 de julio hasta Jr. José Sucre
- Ambos lados: desde la Av. Villon hasta el Jr. 28 de Julio

- Lado Oeste: desde la Av. Raymondi Hasta el Jr. José de la

Jr. Lucar y Torre mar.
- Ambos lados: desde el Jr. José de la mar hasta el Jr. Julian
de Morales
Jr. 28 de Julio - Lado norte y sur: desde la Av. 27 de noviembre hasta la Av.

Ramos Castilla

Jr. Ddmaso - Lado Norte: desde la Av. Luzuriaga hasta el Jr. Simon
Antunez Bolivar.

- Lado norte y sur: desde el Jr. San Martin hasta la Av.
Jr. Federico Sal y Luzuriaga.
Rosas. - Lado norte y sur: desde el Jr. Celso Bambaren hasta la Av.

Ramon Castilla.
Lado Este: desde Av. Villén hasta el Jr. 28 de Julio
- Lado Este : desde Psj Municipal hasta el Jr. José de Sucre

Jr. San Martin
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Jr. Leonisa - Lado Este: desde Jr. Mariscal Caceres hasta el Jr. Matta
Lezcano Arnao
Jr. José de la Mar Lado Norte y Sur: desde Jr. San Martin hasta el Jr. Gamarra

Jr. José de Sucre Ambos lados desde el Jr. Sim6n Bolivar hasta la Av. Ramon

Castilla
Jr. Julian de - Lado Norte y Sur : desde Jr. San Martin hasta la Av.
Morales Gamarra

Av. Fitzcarrald

Lado Este y Oeste: desde el Jr. 13 de Diciembre hasta la Av.
Raimondi
Ambos lados desde la Av. Villon hasta el Jr. José de Sucre

Jr. Ramédn Castilla

Jr. Gabino Uribe

Lado Norte y Sur : desde la Av. Luzuriaga hasta el Jr. Simén
Bolivar
Av. Luzuriaga - Lado Este: desde el Jr. 28 de Julio hasta la Av. Villon

Jr. Juan de la Cruz Lado este: desde el Jr. Matta Arnao hasta la Av. Luzuriaga
Romero - Lado este: desde la Av. Raimondi hasta el Jr. Requena

- Lado Sur: desde la Av. 27 de noviembre hasta la Av.
Jr. Francisco Confraternidad Internacional Oeste.

Bolognesi - Lado Norte: desde la Av. Confraternidad internacional
Oeste hasta el Jr. Rosas Pampa

Lado Este: desde el Jr. Francisco Bolognesi hasta el Jr.

Alberto Gridilla.
Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015)

Jr. Rosas Pampas

b) Estacionamiento en Diagonal:

Tabla3. Zonas de Estacionamientos en Diagonal
Avenidas/ Zonas de Estacionamiento
Jirones

- Desde el Jr. 28 Hasta el Jr. José de Sucre
Jr. Simon Bolivar | - lado Este, Sur y Norte del Parque de la Amistad
Internacional

Parque de la - Lado Norte
Aventura

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015)
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c) Estacionamiento en Perpendicular: Se entiende que los vehiculos deben de estar

estacionados de manera vertical a la via.

Tabla4. Zonas de Estacionamientos en Perpendicular
Avenidas/ Jirones Zonas de Estacionamiento
Parque del Encuentro | - Lado Norte

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015)

Articulo 5°: Declarese zonas Rigidas de estacionamiento para Vehiculos de Carga y
servicios Interprovinciales Av. Confraternidad Internacional Sur, Av. Atusparia, Av.
Confraternidad Internacional Oeste y Av. 27 de noviembre. Con una multa

equivalente al 20% de UIT.

2.2.3 Componentes de la Ingenieria de transito

Segun (Mayor & Cardenas, 2018) Es aquella fase de la ingenieria de transporte que
tiene que ver con la planeacion segura y eficiente, el proyecto geométrico y la
operacion del transito por calles y carreteras, sus redes, terminales, tierras adyacentes

y su relacion con otros modos de transporte motorizado y no motorizado.

Usuario: hacen que se produzcan los flujos de transito y, que por lo tanto interact(ian

entre si; conductores, peatones, ciclistas y pasajeros.

Vehiculo: es un medio de Trasporte que permite el traslado de un lugar a otro, como
por ejemplo el tren, el automovil, el camion, el carro, el barco, el avidn, la bicicleta y

la motocicleta, entre otros.
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Sistema Vial: La clasificacién funcional contribuye a la solucion de muchos
problemas mediante:
e La determinacion de la importancia relativa de las distintas carreteras y calles.
e El establecimiento de las bases para la asignacion de niveles de servicio o
especificaciones del proyecto.
e Laevaluacion de deficiencias, comparando la geometria actual o los niveles de
servicio con las especificaciones.

e Ladeterminacion de las necesidades resultantes.

e Laestimacion de los costos de las mejoras.

2.2.4 Componentes de un Sistema de Transporte

(Molinero & Sanchez, 2005), Determina que se compone por 3 componentes
elementales, siendo estos fisicos:

Vehiculo: son las unidades de transporte y normalmente su conjunto se describe como
parque vehicular.

Infraestructura: esta compuesto por los derechos de via en que operan los sistemas
de transportes, su parada, sus estacionamientos ya sean estds sus terminales de
transbordo, depdsitos encierros o patios como los talleres de mantenimiento y
reparacion, los sistemas de control tanto de deteccion de vehiculo como de
comunicacion y de sefalizacion.

Red de transporte: estd compuesta por las rutas del vehiculo, los ramales de sistema

de colectivos y minibuses, tren ligero y metro que operan en una ciudad determinada.
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2.2.5 Transporte Urbano

Segun el tipo de servicio que brindan, esta se califican de la siguiente manera:

Transporte Publico: es el sistema de transporte que operan rutas fijas y horarios
predeterminados y que estas a su vez pueden ser utilizados por cualquier persona a

cambio del pago de una tarifa previamente establecida (Molinero & Sanchez, 2005)

Transporte Privado: es aquel operado por el propio duefio de la unidad o vehiculo,
circulando en la vialidad proporcionada, operada y mantenida por el estado (Molinero

& Sanchez, 2005).

Transporte de alquiler: es aquel empleado por cualquier persona que pague una tarifa
variable a un operador, chofer o empleado, ajustandose a los deseos de movilidad del

usuario (Molinero & Sanchez, 2005)

2.2.6 Transporte Publico Urbano

Es determinada fundamentalmente por su nivel de insercién en una vision de ciudad a
largo plazo, donde la movilidad y urbanismo se piensan y gestionan juntos, donde le
uso de suelos y la estructuracion de viajes se proyectan al unisono a nivel micro y
macro, generando un incremento en la cualificacion y el valor de los espacios publicos
(Gutierrez, 2013). Por otro Lado, La facilidad del desplazamiento de las personas
depende de las caracteristicas de su sistema de transporte de pasajeros. El Transporte

urbano, de pasajeros y carga, es un factor importante que caracteriza la calidad de vida
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de una ciudad, por consecuencia de su desarrollo econémico y social. (Cardenas &

Mayor, 1994)

2.2.7 Encuesta

La encuesta es el instrumento mas utilizado para recolectar datos e informacion,
consiste en un conjunto de preguntas respecto a una 0 mas variables a medir.

(Hernandez, Fernandez y Baptista , 2006)

2.2.7.1 Encuesta Origen — Destino

La Encuesta O/D tiene como objetivo obtener informacion que permita conocer la
movilidad actual de los habitantes de una Cuidad, respecto a sus caracteristicas,
motivo, duracion, medios de transporte y horario de desplazamientos, entre otros

aspectos de los viajes que realizan. (Hernandez, Fernandez y Baptista , 2006)

2.2.8 Rutas del servicio de Trasporte

Es una de las funciones mas criticas del transporte y mas si tiene como objetivo social
el transporte de pasajeros con el Optimo disefio de sus rutas garantizando la

minimizacién en costos y generando la satisfaccion del cliente (Forero, 2011).

El servicio de transporte publico en personas debe brindar, continuidad, regularidad, y

uniformidad, para satisfacer necesidades colectivas de viaje de caracter general a

través de una ruta, que este establecida y autorizada por la municipal.
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2.2.9 Infraestructura Vial

La infraestructura vial estd compuesta por caracteristicas geomeétricas de la via como
el ancho, pendiente y curvatura; tipo de superficie, la cual podria ser de pavimento
flexible, rigida, de tratamiento superficial, afirmado o trocha; deterioros de la via,
como baches, hundimientos, ahuellamientos, etc.; y la sefializacion o dispositivos de

control de transito como las horizontales, verticales o seméaforos (Montoya, 2005).

Tipos de superficie: La superficie de rodadura es un factor que influye directamente
en el tréfico, es asi que la velocidad que desarrolla un vehiculo que circula por una
trocha, difiriere tremendamente de la velocidad que este pueden desarrollar al circular

en una via pavimentada. (Montoya, 2005).

Deterioros en la via: El estado de conservacion de la superficie de rodadura influye
en la velocidad y en la seguridad de circulacion de los vehiculos; por ejemplo, la

existencia de baches puede ocasionar accidentes de transito.

2.2.10 Dispositivos de Control de transito vehicular

Son los elementos que guian la circulacion vehicular y peatonal para ser regulada con
tal fin de que esta pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y comoda,

siendo esta de utilidad elemental dentro de un sistema de transporte (Montoya, 2005).
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2.2.10.1 Requerimientos

Segun el Manual de Ingenieria de Transito, (Cardenas & Mayor, 1994), y el MTC publicado
en el (Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras,
2016), Cualquier dispositivo Para el control del transito debe de cumplir con los siguientes

requisitos fundamentales.

e Satisfacer una necesidad importante para la circulacion vial.

e Llamar la atencion de los usuarios que transitan por carreteras y calles.

e Transmitir un mensaje claro y conciso al usuario.

e Imponer respeto a los usuarios de las calles y carreteras.

e Estar ubicado en el lugar apropiado con el fin de dar tiempo al usuario para

reaccionar en casos de emergencia.

2.2.10.2 Consideraciones

Para un correcto cumplimiento de los dispositivos de control se debe tenerse en cuenta

las siguientes consideraciones: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

e Disefio: Debe de asegurar las caracteristicas de los dispositivos como El Tamario,
Contraste, Color, EI mensaje, La Forma, La Uniformidad, La Apariencia del
Mensaje

e Ubicacion: La ubicacion de los dispositivos debera estar dentro del cono visual
del usuario, de tal manera que atraiga su atencién y facilite su lectura e
interpretacion tomando en consideracién la velocidad maxima o disefio que
permite la via. Los dispositivos deben instalarse de tal manera que capten

oportunamente la atenciébn de los usuarios de distintas capacidades
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visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos, la facilidad y tiempo para
distinguir de su entorno, leerlos, entenderlos, en la cual se puede realizar la accion
y la maniobra con eficacia y seguridad.

La ubicacion del dispositivo no debe restar espacio vital a otros usuarios de las

vias publicas ni restar a la funcionalidad de otro dispositivo.

e Uso: La aplicacion de cada dispositivo debe ser tal, que esté de acuerdo con los

requerimientos de transito vehicular y/o peatonal.

e Uniformidad y Estandarizacion: La uniformidad de los dispositivos ayuda al
reconocimiento y entendimiento de los mismos; es decir, la uniformidad permite
a los peatones, conductores y autoridades competentes, la misma interpretacion

de un dispositivo dado.

e Conservacion o Mantenimiento: La conservacion o mantenimiento de los
dispositivos en su entorno debe de asegurar visibilidad, legibilidad, y estar
adecuadamente localizados y en buenas condiciones de funcionamiento, deben de
Ilaman la atencion, inspiran respeto de los conductores y peatones, por lo tanto,

deben de contribuir a la seguridad vial.

2.2.10.3 Remociodn de Dispositivos no necesario.

Durante los procesos de mantenimiento 0 mejoramiento de vias, se deben evaluar
todos los dispositivos de control del transito a fin de que mantengan sus condiciones

originales de servicio. En tal sentido, no deben quedar dispositivos que no se ajusten a
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las condiciones de operacion de la via, incluyendo la etapa de ejecucion de obras.

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

2.2.10.4 Publicidad

Los dispositivos de control del transito no deberan contener ninguna publicidad ya sea
de concesionarios, entidades publicas o privadas dentro de su superficie o dentro del

area de influencia de la sefial. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)
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2.3 BASES NORMATIVAS

Dentro de este punto podemos detallar las bases normativas con resolucién directoral
N°16-2016-MTC/14 al Manual de dispositivos de control de transito automotor para

calles y carreteras, (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)

2.3.1  Tipos de Dispositivos de Control de Transito

2.3.1.1 Senales Verticales

2.3.1.1.1 Definicién

Son dispositivos instalados al costado del camino o sobre él, destinados a reglamentar
el transito, advertir e informar a los usuarios mediante palabras o simbolos

determinados.

2.3.1.1.2 Funcion

Las sefiales verticales, como dispositivos de control del transito deberan ser usadas de
acuerdo a las recomendaciones de los estudios técnicos realizados. Se utilizaran para
regular el trénsito y prevenir cualquier peligro que podria presentarse en la circulacion
vehicular. Asimismo, para informar al usuario sobre direcciones, rutas, destinos,
centros de recreo, lugares turisticos y culturales, asi como dificultades existentes en

las carreteras.

2.3.1.1.3 Clasificacion de las senales verticales

De acuerdo a la funcién que desempefian, las sefiales verticales se clasifican en 3

grupos:
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a) Sefales reguladoras o de Reglamentacion: Tienen por finalidad notificar a los
usuarios de las vias, las prioridades, Prohibiciones, Restricciones, Obligaciones
y Autorizaciones existente.

b) Sefales de Prevencion: Su Propdsito es advertir a los usuarios sobre la

existencia y naturaleza de riesgo y/o imprevistas en la via.

c) Sefales de Informacion: Tienen como proposito guiar a los usuarios y
proporcionarles informacion para que puedan llegar a sus destinos en la forma
mas simple y directa posible. Ademas, proporcionan informacion relativa a
distancias a centros poblados y de servicios al usuario, kilometrajes de rutas,

nombres de calles, lugares de interés turistico, y otros.

2.3.1.1.4 Caracteristicas de las sefales verticales

En esta seccion se describen las caracteristicas basicas aplicables a todas las sefiales
verticales

Disefio: La uniformidad en el disefio en cuanto a: forma, colores, dimensiones,
leyendas, simbolos; es fundamental para que el mensaje sea facil y claramente recibido
por el usuario. El presente Manual incluye el disefio y tamarfio de las sefiales, asi como
el alfabeto modelo que abarca diferentes tamafios de letras y recomendaciones sobre

el uso de ellas y el espaciamiento entre letras.

Mensaje: Toda sefial debe transmitir un mensaje claro al usuario del sistema vial, lo

que se logra a través simbolos y/o leyendas. Las condiciones similares deben siempre

anunciarse con el mismo tipo de sefial, independientemente de donde ocurran. Al
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instalar una sefial cuyo simbolo resulte nuevo en una localidad o region, se recomienda
agregar una placa educativa inmediatamente debajo de la sefial, que exprese en un
texto lo que representa la simbologia. Esta placa debe ser rectangular, su ancho no
puede exceder el de la sefial, La placa debera ser usada por un periodo méaximo de tres
afios a partir de la instalacion de la nueva sefial.

Formay Color: Las sefiales reguladoras o de reglamentacion, deberan tener la forma
circular inscrita dentro de una placa cuadrada o rectangular, con excepcion de la sefial
de «PARE», de forma octogonal, y de la sefial "CEDA EL PASQO", de la forma de un
triangulo equildtero con un vértice hacia abajo. En algunos casos también estara
contenida la leyenda explicativa del simbolo. Las Zonas de NO adelantar tendra la

forma triangulas y de Zona Escolar con forma Pentagonal.

Los colores de fondo a utilizarse en las sefiales verticales seran las siguientes:

» Amarillo: Se utilizard como fondo para sefiales de prevencion.

> Naranja: Se utilizara como fondo para sefiales en zonas de ejecucién de obras
de construccién, rehabilitacion, mejoramiento 0 mantenimientos de calles y
carreteras.

> Amarillo Fluorescente: Se utilizara como fondo para sefiales de prevencion
en situaciones que se requiera mayor visibilidad.

» Naranja Fluorescente: Se utilizard como fondo para sefiales en zonas de
trabajo de Construccion en situacion que se requiera mayor visibilidad diurna.

» Azul: Se utilizar4 como fondo para sefiales informativas y de servicio diurna.
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> Blanco: Se utilizara como fondo para sefiales de reglamentacién e
informacion, asi como para las leyendas o simbolo de las sefiales de
prevencion.

» Negro: Se utilizara como fondo para sefiales informaticas de direccion de
transito, asi como fondo de las sefiales de mensaje variables, leyenda en las
sefiales de reglamentacion, prevencion y aviso de zonas de trabajo de
construccion.

» Marron: Se utilizard& como fondo para sefiales informativas de lugares
turisticos, centro de re recreo e interés cultural.

> Rojo: Se utilizard como fondo en las sefiales de «<PARE», «<NO ENTRE», en
el borde de la sefial «<CEDA EL PASO» y para las orlas y diagonales en las
sefiales de reglamentacion, turistica. Adicionalmente se utilizara para sefiales
informativas de servicios generales de emergencia.

> Verde: Se utilizara como fondo para sefiales informacion.

» Amarillo Limdn Fluorescente: Se utilizaréa para todas las sefiales preventivas
en zonas escolares, académicos, centros hospitalarios, centros deportivos,
centro comercial, estaciones de bombero, etc.

» Rosado Fluorescente: Se usara para sucesos o incidentes de emergencia que

afecten la via.
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2.3.1.1.5 Sistema de Trasporte

El sistema debera asegurar que la estructura del soporte se mantenga en la posicion
correcta ante cargas de viento y movimientos sismicos. Los sistemas de soporte seran
pintados con franjas blancas y negras, cuyo ancho serd de 0.50 m. en zonas rurales y
de 0.30 m. en zonas urbanas para sefiales reglamentarias y preventivas. En el caso de
semaforos la estructura debe ser pintada de color amarillo

Para el caso de sefiales informativas, los soportes laterales de doble poste, los
pastorales, los soportes tipo bandera y los pérticos seran pintados de color gris. Los

postes de acero galvanizado no seran pintados.

2.3.1.1.6 Conservacion
Las sefiales deberan ser mantenidas en su posicion vertical original, y estar limpias y
legibles durante el tiempo de su servicio. Las sefiales dafiadas deberan ser remplazadas.

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016).

2.3.2 Sefales reguladoras o de reglamentacion

Tienen por objeto notificar a los usuarios, las limitaciones, restricciones, prohibiciones
y/o autorizaciones existentes que gobiernan el uso de la via y cuyo incumplimiento
constituye una violacion a las disposiciones contenidas en el Reglamento Nacional de

Transito, vigente; asi como a otras normas del MTC.
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2.3.2.1 Caracteristicas de Sefales reguladoras o de Reglamentacién

2.3.2.1.1 Mensaje

Ademdas de comunicar a los usuarios sobre las limitaciones, prohibiciones,
restricciones, obligaciones y/o autorizaciones existentes a través de simbolos, puede
ser necesario complementar la sefial mediante mensajes, cuando por ejemplo las

prohibiciones o restricciones se aplican solo para ciertos dias o periodos.

EN AMBOS | | EN ESTA
! FIN

t nicio costapos| | cuapra

Figura2.  Ejemplos de mensajes en Sefial R.27
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras,
MTC, 2016.

2.3.2.1.2 Ubicacién

La ubicacion de las sefiales seré establecida de acuerdo al estudio de ingenieria vial
correspondiente; precisando que cuando las condiciones del transito asi lo requieran,
pueden colocarse al costado izquierdo o en porticos, a fin de contribuir a su

observacion y respeto.

2.3.2.2 Clasificacion de las Seriales reguladoras o de Reglamentacion
Se clasifican en sefiales:
» Prioridad
» Prohibicion

e De Maniobras y Giros
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e De paso por clase de Vehiculo
e Otras.

» Restriccion

» Obligacion

> Autorizacion

2.3.2.3 Senales de Prioridad

Son aquellas que regulan el derecho de preferencia de paso, y son los dos siguientes:

\/

R-2

Figura3.  Mensajes: Sefiales de Prioridad
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras,
MTC, 2016.

» La Sefial (R-1) PARE: Dispone que el conductor de un vehiculo se detenga
antes de cruzar una interseccion.

» LaSenal (R-2) CEDA EL PASO: Dispone que el conductor de un vehiculo que
circula por una via de menor prioridad, (via secundaria o auxiliar) permita el

paso de otro vehiculo que circula por la via de mayor prioridad
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2.3.2.4 Sefales de Prohibicién

Se usan para prohibir o limitar el transito de ciertos tipos de vehiculos o determinadas

maniobras. Se representa mediante un circulo blanco con orla roja cruzado por una

diagonal también roja, descendente desde la izquierda formando un angulo de 45° con

la horizontal.

Cuando se trate de prohibiciones a la circulacion que apliquen a uno o0 mas tipos de

vehiculos y peatones, las correspondientes sefiales pueden presentarse agrupadas en

un mismo poste, en placa de color blanco de fondo.

2.3.2.4.1 Sefales de Prohibicion de Maniobras y Giros

Son las que prohiben ciertas maniobras y giros, cuya relacion se indica a continuacion:

>

vV Vv YV ¥V V VY V VY

(R-4) Sefial de No Entre

(R-6) Senal de Prohibido Voltear a la 1zquierda

(R-6A) Sefial de Prohibido Girar a la 1zquierda con Luz Roja
(R-8) Senal de Prohibido Voltear a la Derecha

(R-8A) Sefial de Prohibido Girar a la Derecha con Luz Roja
(R-10) Sefial de Prohibido Voltear en “U”

(R-12) Sefial de Prohibido Cambiar de Carril

(R-16) Sefial de Prohibido de Adelantar

(R-16A) Sefal de Fin de Zona de Prohibido de Adelantar
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NO GIRAR NO GIRAR
CON LLZ RO.A CON LUZ ROJA
A LA IZQUSRDA A LA DERECHA
R-4 R-6 R-6A| R-8 R-8A R-10
NO CAMBIAR FIN
DE CARRIL RESTRICCION
R-12 R-16 R-16A

Figura4d.  Mensajes de Sefales: Prohibicion de maniobras y Giros
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras,
MTC, 2016.

2.3.2.4.2 Seiiales de Prohibicion de Paso por Clase de Vehiculo

Son las que prohiben de paso por clase de vehiculo, cuya relacién se indica a
continuacion:
» (R-17) Senal de Prohibido circulacion de Vehiculo Automotores
» (R-19) Senal de Prohibido circulacion de Vehiculo de Carga.
» (R-22) Senal de Prohibido circulacion de Bicicletas y Motocicleta.
(R-22A) Senal de Prohibido circulacion de Triciclos.
(R-23) Sefial de Prohibido circulacion de Motocicletas.
(R-24) Sefial de Prohibido circulacion de Maquinas Agricolas.
(R-25) Serial de Prohibido circulacion de Vehiculo de Traccion Animal.

(R-25A) Sefal de Prohibido circulacion de Carretillas Manuales.

vV Vv V¥V V VY V

(R-25B) Sefial de Prohibido circulacion Ecuestre.
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» (R-25C) Sefial de Prohibido circulacion de Buses.
» (R-25D) Senal de Prohibido circulacién de Cuatrimotos.

» (R-45) Sefial de Prohibido circulacion de Vehiculos Motorizados de tres ruedas
Mototaxis.

» (R-45A) Sefial de Prohibido circulacion de Vehiculos Motorizados de tres
ruedas Motocargas.

)

NO
MOTOTAXI

R-25 R-25A R-25B R-25C R-45

NO
MOTOCARGA

R-45A

Figura5.  Mensajes de Sefiales: Prohibicion de paso por clase de vehiculo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.2.4.3 Otras Sefales de Prohibicion
Son las que disponen otras Prohibiciones, cuya relacion se indica a continuacion:
» (R-21) Sefal de Prohibido el paso y/o la circulacion de Peatones.
» (R-26) Sefal de Prohibido Estacionar (La prohibicion rige fuera de las horas
indicadas).
(R-27) Senfal de Prohibido Estacionar.
(R-27A) Sefal de Prohibido Estacionar Zonas de Remolque.
(R-28) Senal de Prohibido Detenerse.
(R-29) Senal de Prohibido el uso de la Bocina.
(R-44) Senal Paradero Prohibido.

(R-52) Sefal Prohibido la Carga y Descarga

YV VYV VYV V¥V VvV V V

(R-53) Sefial no Bloquear Cruce

ESTACIONAMENTO
UNA HORA S S NO
M _7PM MQ DETENERSE
R-21 R-26 R-27 R-27A R-28 R-29
PARADERO
PROHIBIDO
R-44 R-52 R-53

Figura6.  Ejemplos de mensajes de Sefiales: otras sefiales de Prohibicion

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016
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2.3.2.5 Sefales de Restriccion

Se usan para restringir o limitar el transito vehicular debido a las caracteristicas
particulares de la via. En general, estdn compuestas por un circulo de fondo blanco y
orla roja en el que se inscribe el simbolo que representa la restriccién o limitacion,

cuya relacién se indica a continuacion:

(R-11) Sefial de circulacion en Ambos Sentidos.

(R-11A) Senal de circulacién en Tres Carriles, Uno en Contraflujo.
(R-11B) Sefial de circulacion en Tres Carriles, Dos en Contraflujo.
(R-30) Sefial de Velocidad Méxima Permitida 40 km/h.

(R-30A) Sefal de Velocidad Maxima Permitida 100 km/h.

(R-30B) Sefial de Velocidad Méaxima Permitida 60 km/h.

(R-30C) Sefial de Velocidad Maxima Permitida de Salida 50 km/h.
(R-30D) Senal de Velocidad Maxima Permitida Para Camion 80 km/h.
(R-30E) Sefial de Velocidad Méxima Permitida Para Buses 90 km/h.
(R-30F) Sefial de Velocidad Maxima Permitida En Curva 40 km/h.
(R-30G) Senal de Velocidad Maxima Permitida Segun Tipo de Vehiculo.
(R-31) Sefial Peso Méxima Permitido por Eje.

(R-32) Sefial Peso Méxima Bruto Permitido por Vehiculo.

(R-33) Sefial Largo Méximo Permitido.

(R-35) Sefial Altura Mé&ximo Permitido.

vV V Vv V¥V VvV V¥V VY VYV ¥V ¥V V VYV VYV VYV V V

(R-36) Sefial Ancho Méximo Permitido.
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oy

R-11 R-11A R-11B R-30 R-30 R-308
SALIDAJ [CAMION] f BUS | VELOCIDAD MAXIMA
@ ‘ @ \ & | | A omovn\ BUS ‘ CAMION

R-30C R-30D R-30E R-30F R-30G

3

oo J| | | ALTURA [ | | ANCHO
MAXIMA | | | MAXIMO

R-31 R-32 R-33 R-35 R-36

@@

@

Figura7.  Ejemplos de mensajes de Sefiales: Sefiales de Restriccion
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.2.6 Sefial de Obligacion

Se usan para indicar las obligaciones que deben cumplir todos los conductores. En
general, estdn compuestas por un circulo de fondo blanco y orla roja en el que se
inscribe el simbolo que representa la obligacion, cuya relacion se indica a
continuacion:

» (R-3) Sefial de Direccion Obligatoria

» (R-5) Sefial de Giro solamente a la Izquierda

» (R-5-1) Sefial Carril Exclusivo para voltear Obligatorio a la I1zquierda

» (R-5-2) Sefial Carril Permitido para voltear y Pasar, Seguir de Frente
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» (R-5-3) Sefial Carril Permitido para voltear Obligatorio y Carril de VVolteo con
Seguir de Frente

(R-5-4) Sefal Volteo a la 1zquierda en Ambos Sentidos.

(R-7) Sefal de Giro Solamente a la Derecha.

(R-9) Senal de Giro Solamente en “U”

(R-14) Sefial de Circulacion Obligatoria.

(R-14A) Sefal de Transito en un Sentido.

(R-14B) Sefial de Transito en ambos Sentidos.

(R-18) Sefial de Vehiculo Pesados a la Derecha.

(R-20) Senal peatones deben circular por la izquierda

(R-37) Sefial control

(R-40) Sefial circulacion con luces bajas

(R-47) Senal paradero

(R-48) Senal zona de carga y descarga

(R-49) Sefial mantener distancia de seguridad

(R-50) Serial preferencia al sentido contrario

(R-42) Sefial ciclovia

(R-42A) Senal ciclovia “conserve la derecha”

(R-42B) Seiial ciclovia “obligatorio descender de la bicicleta”
(R-42C) Seiial ciclovia “circulacion no compartida bicicleta — peaton”
(R-43) Sefial uso obligatorio de cadenas

(R-34) Seiial circulacion solo de buses

YV Vv YV Vv VY ¥V Vv ¥V Vv V¥V ¥V VvV ¥V V VYV VY V VYV V VYV VY

(R-54) Serial solo motocicletas
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» (R-54A) Senal solos circulacion de vehiculos motorizados de tres ruedas
Mototaxis

» (R-54B) Senal solos circulacion de vehiculos motorizados de tres ruedas

Motocargas

(R-55A\) Sefal via segregada para buses

(R-55B) Sefial via segregada para buses

(R-56) Sefial solo transporte publico

(R-58A) Sefal via segregada motorizados-bicicletas

YV VYV VvV V V

(R-58B) Sefial via segregada motorizados-bicicletas
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Figura8.  Ejemplos de mensajes de Sefiales: Sefiales de Obligacion

Fuente: Manual de dispositivos de Control de trnsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.2.7 Sefal de Autorizacion

Se caracterizan por estar compuestas por un circulo de fondo blanco y orla verde en el
que se inscribe el simbolo que representa la autorizacién. La orla verde constituye una

excepcioén dentro de las sefiales de reglamentacion, precisando en el caso de la sefial
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de Zona de Estacionamiento de Taxis, se mantiene con el circulo de fondo blanco y
orla roja. A continuacion, las sefiales:

» (R-62) Senal estacionamiento solo taxis

» (R-64A) Sefal permitido girar con luz roja

» (R-64B) Sefial permitido girar con luz roja

SOLO PERMITIDO ERMITIDO
GRAR GRAR

TAXIS CON LUZ ROJA CON LLZ ROJA

R-62 R-64A R-64B

Figura9.  Ejemplos de mensajes de Sefiales: Sefial de Autorizacion

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

233 Sefiales de prevencion

Su propdsito es advertir a los usuarios sobre la existencia y naturaleza de riesgos y/o
situaciones imprevistas presentes en la via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma
permanente o temporal. Estas sefiales ayudan a los conductores a tomar las
precauciones del caso, por ejemplo, reduciendo la velocidad o realizando maniobras
necesarias para su propia seguridad, la de otros vehiculos y de los peatones. Su

ubicacion se establecera de acuerdo al estudio de ingenieria vial correspondiente.
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2.3.3.1 Caracteristicas

» Forma: son de forma cuadrada con uno de sus Vvértices hacia abajo
formando un rombo.

» Color: son de color amarillo en el fondo y negro en las orlas, simbolos,
letras y/o nimeros.

» Ubicacion: Deben ubicarse de tal manera, que los conductores tengan el
tiempo de percepcion-respuesta adecuado para percibir, identificar, tomar

la decision y ejecutar con seguridad la maniobra que la situacion requiere.

A 500m A 200m

Figural0. Ejemplos de sefales preventivas con Placa
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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Ejemplo de senales que advierten
restriccion segun cada caso

Figurall. Ejemplos de sefiales preventivas de restriccion
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.3.2 Clasificacion

Se clasifican, considerando:
» Caracteristicas geométricas de la via
» Caracteristicas de la superficie de rodadura
» Restricciones fisicas de la via
» Intersecciones con otras vias
» Caracteristicas operativas de la via

» Emergencia y situaciones especiales
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2.3.3.3 Sefiales Preventivas por caracteristicas Geométricas Horizontales de la
Via
Curva Horizontal: Sefialan la proximidad de una o méas curvas horizontales en la via
que requieran un cambio de velocidad para circular con seguridad. A continuacion, se
indica las Sefiales:
» (P-1A) Sefial curva pronunciada a la derecha
(P-1B) Sefial curva pronunciada a la izquierda
(P-2A) Sefial curva a la derecha
(P-2B) Sefial curva a la izquierda
(P-3A) Sefial curva y contra-curva pronunciada a la derecha
(P-3B) Sefial curva y contra-curva pronunciada a la izquierda
(P-4A) Senal curva y contra-curva a la derecha
(P-4B) Sefial curva y contra-curva a la izquierda
(P-5-1) Seiial camino sinuoso a la derecha
(P-5-1A) Sefial camino sinuoso a la izquierda
(P-5-2A) Sefial curva en “u” a la derecha

(P-5-2B) Senal curva en “u” a la izquierda

vV VYV Vv V¥V Vv ¥V VYV VYV V ¥V V V

(P-61) Senal delineador de curva horizontal - “Chevron”

63

@ ®®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



90906
AR XXX

P-5-1A P-5-2A P-5-2B

P-61

Figural2. Ejemplos de sefiales preventivas horizontales de la via
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.3.4 Sefiales Preventivas por caracteristicas Geométricas Verticales de la Via

Pendiente Longitudinal: Sefialan la proximidad de pendientes longitudinales por
condiciones geométricas adversas de la via, que afectan la velocidad de operacion y
capacidad de frenado. A continuacion, se muestra la figura:

» (P-35) Senal fuerte pendiente en descenso

» (P-35C) Senal fuerte pendiente en ascenso.

P-35 P-35C

Figural3. Ejemplos de sefiales preventivas de Pendientes longitudinal
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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2.3.3.5 Sefiales Preventivas por caracteristicas de la Superficie de Roturas

Previenen a los conductores de la proximidad de irregularidades sucesivas en la
superficie de rodadura de la via, las cuales pueden causar dafios o desplazamientos que
afecten el control de los vehiculos. Deben removerse una vez concluya las condiciones
que obligaron su instalacion. También se utilizard para prevenir la proximidad de
reductores de velocidad tipo sonorizadores, bandas sonoras y otros. A continuacion,

se indica las sefales:
(P-31) Senal final de via pavimentada.
(P-31A) Sefial final de via.

(P-33A) Sefial proximidad reductor de velocidad tipo resalto.

>
>
>
» (P-33B) Sefal ubicacion de reductor de velocidad tipo resalto.
» (P-34) Sefal proximidad de badén.

>

(P-34A) Sefial ubicacién de badén.

P-31 P-31A P-33A P-338 P-34 P-34A

Figurald. Sefales preventivas de la Superficie de Roturas
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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2.3.3.6 Sefiales Preventivas por Restricciones Fisica de la Via.

Previenen a los conductores de la proximidad de restricciones de la via, que afecta la

operacidn de los vehiculos. Deben removerse una vez que cambien las condiciones de

restriccion de la via que obligaron su instalacion. A continuacion, se indica las sefiales:

>

vV VYV Vv V¥V VvV VYV VYV VYV V V V VY

(P-17A) Sefal reduccidn de calzada a ambos lados.
(P-17B) Sefal reduccién de calzada lado derecho.

(P-17C) Senial reduccién de calzada a lado izquierdo.
(P-18A) Sefial reduccion del carril externo al lado derecho.
(P-18B) Sefial reduccion del carril externo al lado izquierdo.
(P-21) Sefal ensanchamiento de la calzada en ambos lados.
(P-21A) Seiial ensanchamiento de la calzada a la derecha.
(P-21B) Sefial ensanchamiento de la calzada a la izquierda.
(P-22C) Serial carril adicional.

(P-62) Sefial peso bruto maximo permitido.

(P-38) Senal altura maxima permitida.

(P-39) Sefial ancho maximo permitido.

(P-60) Sefial prohibido adelantar.
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POOPHOOO

P-17A P-178 P-17C P-18A P-18B
P-21A P-21B P-22C P-62

P-60

Figural5. Ejemplos de sefiales preventivas por Restricciones Fisica de la Via.
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.3.7 Sefales Preventivas de Interacciones con otras Vias.
Se instalan para prevenir a los conductores sobre la presencia de una interseccion a
nivel y la posible presencia de vehiculos ingresando o haciendo maniobras de giro.
Cada sefial debe reflejar la geometria de cada interseccion. Dependiendo de los flujos
vehiculares, la distancia de visibilidad y otros factores, puede requerirse de sefiales
complementarias para cada interseccion. En todo caso, cuando la visibilidad es
limitada, la sefial se debe complementar con una placa que indique la distancia

aproximada a la interseccion. A continuacion, se indica las sefiales:
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(P-6) Sefial cruce de vias a nivel

(P-6a) Sefial interseccidn escalonada primera derecha

(P-6b) Sefal interseccion escalonada primera izquierda

(P-7) Seiial interseccion en “T”

(P-8) Seiial bifurcacion en “Y”

(P-9a) Sefial empalme en &ngulo recto con via lateral a la derecha
(P-9b) Sefial empalme en angulo recto con via lateral a la izquierda
(P-10a) Sefal empalme en angulo agudo a la derecha

(P-10b) Sefial empalme en &ngulo agudo a la izquierda

(P-15) Sefal interseccion rotatoria

(P-16a) Sefal incorporacién de transito a la derecha

(P-16b) Sefial incorporacion de tréansito a la izquierda

(P-42) Sefal cruce ferroviario a nivel sin barreras

(P-43) Sefial cruce ferroviario a nivel con barreras

(P-44) Sefial de cruce ferroviario a nivel “Cruz de san Andrés”

(P-44a) Senal de cruce ferroviario a nivel “cruce oblicuo”

YV Vv VY Vv VY YV VvV ¥V V¥V VY V¥V V VYV VYV VY V V

(P-44b) Seiial de cruce ferroviario a nivel “no tocar pito”
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Figural6. Ejemplos de sefiales Preventivas de Interacciones con otras Vias.
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.3.8 Sefales Preventivas por Caracteristicas operativas de la Via.
Previenen a los conductores de particularidades de la via, sobre sus caracteristicas
operativas, las cuales pueden condicionar y afectar la normal circulacion de los
vehiculos. A continuacion, se indica las sefiales:

» (P-25) Sefal dos sentidos de transito

(P-25a) Sefial tres carriles (dos en contraflujo)

(P-25b) Senal tres carriles (uno en contraflujo)

(P-28) Sefial inicio de via de doble sentido con separador central

(P-28a) Sefal inicio de via de un sentido con separador central

(P-29) Sefial final de via de doble sentido con separador central

(P-29a) Senal final de via de un sentido con separador central

YV Vv VY ¥V V VYV V¥V

(P-46) Senal “ciclovia” sefial ciclista en la via
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(P-46a) Senal ciclovia senal “cruce de ciclovia”
(P-46b) Seiial ciclovia “ubicacion cruce de ciclistas”
(P-46¢) Senal ciclovia “vehiculos en la ciclovia”
(P-46d) Seiial ciclovia “tramo en descenso”
(P-46¢) Senal ciclovia “tramo en ascenso”
(P-48) Sefial zona de presencia de peatones
(P-48a) Sefal proximidad de cruce peatonal
(P-48b) Sefial cruce peatonal

(P-49) Senal zona escolar

(P-49a) Sefial proximidad a cruce escolar
(P-49b) Sefial ubicacion de cruce escolar

(P-50) Senal nifios jugando

(P-51) Sefial maquinaria agricola en la via
(P-53) Sefal animales en la via

(P-55) Sefial proximidad de seméaforo

(P-56) Sefial zona urbana

(P-58) Senal proximidad de pare

YV Vv YV Vv VY ¥V VvV ¥V VvV VY ¥V ¥V VYV V VY V V VY

(P-59) Sefial proximidad de ceda el paso
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P-25 P-25A P-25B P-28A P-29

P-29A P-46 P-46A P-468 P-46C P-46D
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P-48 P-48A P-488 P-49 P-49A
ZONA
URBANA
P-50 P-51 P-53 P-55 P-56

P-59

Figural7. Ejemplos de sefiales Preventivas por Caracteristicas operativas de la Via.
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.3.9 Senales Preventivas para Emergencias y Situaciones Especiales
Tienen por finalidad prevenir a los conductores sobre la existencia o posibilidad de

emergencias viales o situaciones especiales, que puedan afectar la normal operacion
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vehicular. En los casos que corresponda, deberan removerse una vez que cambien las

condiciones que originaron su instalacion. A continuacion, se indica las sefiales:

» (P-36) Senal superficie deslizante

» (P-41) Senfal tanel

» (P-45) Sefal vuelo de aviones a baja altura

» (P-52) Sefial salida de vehiculos de bomberos
» (P-66) Sefal rafagas de viento lateral
>

(P-66a) Sefial zona de arenamiento en la via

0000

P-52 P-66 P-66A

Figural8. Sefales Preventivas para Emergencias y Situaciones Especiales
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

234 Sefiales de Informacion
2.3.4.1 Objetivo

Tienen la funcién de informar a los usuarios, sobre los principales puntos notables,
lugares de interés turistico, arqueoldgicos e historicos existentes en la via y su area de
influencia y orientarlos y/o guiarlos para llegar a sus destinos y a los principales
servicios generales, en la forma mas directa posible. De ser necesario las indicadas

sefiales se complementaran con sefiales preventivas y/o reguladoras.
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2.3.4.2 Caracteristicas de las Sefales de Informacion

2.3.4.2.1 Formay Color

Son de forma rectangular o cuadrado. Las excepciones son las sefiales tipo flecha y de
identificacion vial tales como: Escudo en las Rutas Nacionales, Emblema en las Rutas
Departamentales o Regionales, y circulo en las Rutas Vecinales o Rurales. En general
en las carreteras son de fondo verde y sus leyendas, simbolos y orlas son de color
blanco; en las carreteras que atraviesan zonas urbanas, y en las vias urbanas, el fondo
es de color azul, con letras, flechas y marco de color blanco. Las de servicios generales,

son de fondo azul, con leyendas, simbolos y orlas de color blanco.

2.3.4.2.2 Tamafoy Estilo de Letras

Los textos que indican los nombres de los destinos son con letras mayusculas, cuando
la altura minima requerida para las letras es menor o igual a 15 cm. Si es superior a 15
cm., debe usarse mindsculas comenzando cada palabra con mayuscula, cuya altura

sera 1,5 veces mayor que la de las minusculas.

Velocidad Altura Minima de Letra (cm)
Maxima Tipo de Texto Leyendas Leyendas
(Km/h) Simples Complejas

<50 Solo mayudsculas 12.5 17.5
50 a 70 Mayusculas - mindsculas 15.0 22.5
70 a 90 Mayudsculas - mindsculas 20.0 30.0
90al120 Mayusculas - mindsculas 25.0 35.0

Tabla5. Altura minima de letras para velocidad méaxima de operacion

Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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2.3.4.2.3 Orla

El ancho de la orla debe corresponder a los valores especificados y la distancia entre

el borde exterior de la orlay el borde de la sefial debe ser de 1 cm.

Dimension Exterior de la Senal Ancho de la Orla
Hasta 1 mx 1.6 m 2cm
HastaZmx 3 m 2.5 cm
Mayora2 mx3m 3 cm
Tablaé. Ancho de Orla de Sefiales Informativas

Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.4.2.4 Flecha

Las flechas se usan para indicar la direccion y sentido a seguir para llegar a los

destinos y en el caso de sefiales aéreas, el o los carriles de determinados destinos.

Figural9. Dimensiones de Flecha de Destino.
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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Altura de Letra Dimensiones (cm)
Mayuscula (cm) A B C D E
20 38 29 9.5 3.3 42.5a62.5 2
25a 32.5 45.6 34.8 11.4 4.0 51a75 2.4
40 55.9 42.6 14 4.9 62.5a87.5 2.9
Tabla7. Dimensiones de las Flechas de Destino

Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

Los tipos de las flechas que deben utilizarse en las sefiales informativas, las que de
acuerdo a las caracteristicas de la via a sefializar se colocaran en la posicién
requerida.

Flecha tipo A. Se usa para indicar la direccion de un destino o un grupo de destinos.

Su ubicacién estara al costado del texto que indica el o los destinos.

Flecha tipo B. Se usa para indicar la direccion de un destino o un grupo de destinos,
en la que la flecha forma un &ngulo. Su ubicacidn estara al costado del texto que

indica el o los destinos.

Flecha tipo C. Su uso se restringe a sefiales menores con letras mayusculas menores

o0 iguales a 20 cm.

Tipo A Tipo B Tipa C

Figura20. Tipos de Flecha de Destino.
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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2.3.4.3 Clasificacion

>

>

vV Vv V¥V VvV VY V¥V

Serfiales de pre sefializacion
Sefiales de direccion

Balizas de acercamiento
Sefiales de salida inmediata
Sefiales de confirmacion
Sefiales de localizacion
Sefiales de servicios generales

Sefales de interés turistico

2.3.4.3.1 Sefales de pre sefializacion

Estas sefiales informan sobre la proximidad de un cruce o interseccion con otras vias,

indicando la distancia a éstos, el nombre o cddigo de las vias y los destinos importantes

que ellas permiten alcanzar. Con esta informacion los conductores pueden iniciar la

seleccion del carril o los carriles que le permiten salir de la via o continuar en ella.
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Figura2l. Ejemplo de conjunto de indicadores de ruta
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.4.3.2 Senales de direccién

Tienen por finalidad informar sobre los destinos, asi como de los cddigos y hombres
de las vias que conducen a ellos, al tomar una salida o realizar un giro. Podran

indicar la distancia aproximada al destino.
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Figura22. Ejemplos de sefiales de direccion.
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

Hf =

MIRADOR LAGUNA DE

Figura23. Ejemplos de sefiales de direccion turistica.
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.4.3.3 Balizas de acercamiento
Se utilizan s6lo en autopistas para indicar la distancia de 300 m, 200 m y 100 m al
inicio del carril deceleracion o de salida. S6lo se deben usar en conjunto con sefiales

de pre sefializacion y de direccion. Se muestran en la Figura 24

2 Z

Figura24. Ejemplos de balizas de Acercamiento.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.4.3.4 Sefiales de salida inmediata

En autopistas, son las que se utilizan para indicar las leyendas “Salida”, “Carril de
Emergencia” o “Retorno”, y una flecha oblicua, ascendente u horizontal que represente
el angulo de la salida. En el caso de autopistas con salidas enumeradas, ademas en la
sefial se coloca el numero de la salida. En la Figura 25, se muestra ejemplo de la

indicada sefial.

SALIDA | SALIDA

y 21 /N

Figura25. Ejemplos de sefiales salida inmediata

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.4.3.5 Sefales de Confirmacion

Tienen como funcion confirmar a los conductores el destino elegido, indicando la
distancia a éste y a otros destinos a que la via conduce. Deben contener el o los destinos
indicados con anterioridad en la via de origen por las sefiales de pre sefializacion y de

direccion.

=

Concepcion

Jauja
Chupaca

Figura26. Ejemplos de sefiales de confirmacién

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016
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2.3.4.3.6 Sefales de Localizacion

Tienen por funcion, indicar limites jurisdiccionales de zonas urbanas, identificar rios,
lagos, parques, puentes, tuneles, lugares turisticos e histéricos, y otros puntos de
interés que sirven de orientacion a los usuarios de la via. Se ubican en el limite
jurisdiccional, en el caso de barrios, comunas, ciudades o regiones, y proximas a
lugares como los mencionados. Cuando estas sefiales informativas contengan nombres

de taneles, rios, puentes y similares, el tamafio de las letras debe ser de 15 cm.

Abra Porculla Puente 24 de Julio
Altltud 4500 msnm Lonqﬁud 120 m

Limite Departamental

Termina Ayacucho
Comienza Junin

Figura27. Ejemplos de sefiales de Localizacion

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.4.3.7 Sefiales de servicio generales

Tienen por funcion informar a los usuarios sobre los servicios generales existentes
proximos a la via, tales como teléfono, hospedaje, restaurante, primeros auxilios,

estacion de combustibles, talleres, y otros.

» (I-5) sefial sitio de parqueo
» (I-6) sefial paradero de buses
» (I-7) sefial de estacionamiento de taxis

» (1-8) sefial via para ciclistas
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vV Vv YV Vv VY ¥V Vv ¥V Vv ¥V ¥V VvV ¥V V ¥V ¥V VvV V¥V V VY VYV V VY V

(1-9) sefial zona militar

(1-10) senal iglesia

(1-11) sefal aeropuerto

(1-12) sefal hospedaje

(1-13) sefal primeros auxilios

(1-14) seiial hospital

(1-15) seial servicios sanitarios

(1-16) sefial restaurante

(1-17) sefal telefono

(1-18) sefal servicio mecénico

(1-19) seiial grifo

(1-20) sefal llanteria

(1-21) sefal personas con movilidad reducida
(1-22) senal servicio de informacion

(1-23) sefal servicios higiénicos

(1-24) senal transporte ferroviario

(1-25) sefial transporte masivo de pasajeros
(1-26) sefal zona recreativa

(1-27) sefial tsunami ruta de evacuacion
(1-28) sefal zona de riesgo por tsunami
(1-29) sefal punto de encuentro por tsunami
(1-31) sefal estacionamiento para emergencias
(1-32) sefal extintora contra incendios

(1-33) sefal hidrante y manguera contra incendios
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» (I-34) sefial salida de emergencia

» (I-35) sefial ruta de emergencia

1-32

Figura28. Ejemplos de sefiales Informativas de servicios generales.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.4.3.8 Sefalizacion Turistica

Tienen por finalidad informar y facilitar la llegada a los lugares de interés turistico
existentes en la via y en su entorno o zona de influencia, tales como lugares deportivos,
parques nacionales, pargques nacionales naturales, santuarios de fauna y flora, reserva

nacional natural, playas, lagos, rios, volcanes, centros de artesania y otros.
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(T-01) sefal zona de camping

(T-02) sefial museo

(T-03) sefial muelle

(T-04) sefal servicio de informacion turistica
(T-05) sefal artesanias

(T-06) sefal bienes arqueologicos

(T-07) sefial polideportiva

(T-08) sefal alquiler de vehiculos

(T-09) senal atractivo natural

(T-10) sefial lugar de pesca

(t-11) senial arrecife coralino

(T-12) sefial paramo o puna

(T-13) sefial parque o reserva natural
(T-14) seiial observatorio de flora y fauna
(T-15) sefal camino peatonal

(T-16) sefal parapente

(T-17) sefial andinismo

(T-18) sefal canotaje

(T-19) sefial comunidad indigena

(T-20) sefial monumento nacional
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T-20

Figura29. Ejemplos de sefiales Turisticas.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

2.3.4.39 Sefiales de identificacion vial

Tienen como funcién individualizar la via, indicando su nombre, simbolo, codigo y/o
numeracion, tanto en zonas rurales y urbanas. En lo que respecta a las zonas rurales,
segun la informacion oficial correspondiente, dichas sefiales que estan representadas
por escudos, emblemas, circulos y otros, podran estar inscritas en un rectangulo o
escudos independientes

> (I-1A) Sefal escudo indicador de carretera del sistema vial interamericano

> (I-1B) Sefial simbolo que identifica la red vial nacional del “sinac”

» (I-1C) Sefial simbolo que identifica la red vial departamental o regional del
“sinac”

» (I-1D) Senal simbolo que identifica la red vial vecinal o rural del “sinac”
> (I-2A) Senfal postes de kilometraje

» (I-2B) Sefial baliza de acercamiento
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» (1-3A) Senal control de velocidad en carretera unidireccional o carretera
bidireccional o multicarril

» (1-3B) Sefial control de velocidad en tramo de carretera unidireccional o
bidireccional o multicarril

» (1-4A) Senal control de velocidad en autopista

» (1-4B) Sefal control de velocidad en tramo de autopista

LM

pE I
i (100, |51
1] (1
2116
‘w 0o
3/|8

I-1D

POR SU SEGURIDAD Por su seguridad

I-1C

: )
1 I
| (e1<e]
‘ |
‘ ‘41 mj Celﬂ'l:l;‘ PFE.::QOCIBAD
I-2B I-3A I-3B I-4A

STHTI Pucusana 22
€ ica 351

I Conquistadores ==p

Figura30. Ejemplos de sefiales de identificacion vial.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de trnsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

K/

%+ En lo que respecta a zonas urbanas, se utiliza para informar el nombre de las vias
urbanas en general y su numeracion. Estas sefiales pueden colocarse junto con las
sefiales reglamentarias (R-14A) SENTIDO DE TRANSITO 0 (R-14B) DOBLE SENTIDO

DE TRANSITO, 0 como sefial aérea o junto con semaforos aéreos. El tamafio de las
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letras se define en la Tabla 8, El color debera ser igual al de las sefiales informativas.

En la Figura 31 se muestra un ejemplo de tal sefal.

720 cm

360 cm

Figura3l.

Ejemplos de sefiales de identificacion zona urbana.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016

Tabla8. Tamafio minimo de las letras para sefiales de identificacion en zonas urbanas
. Tipo de Calle Limite de S ITE I e
Montaje ) ) Letras Letras
o Arteria Velocidad . ,
Minusculas Mayusculas
Aéreo Todas Todas 20 cm 25cm
Postes I‘v‘Iay_o{' a2 Mayor a 60 15 cm 20 cm
carriles Km/h
Postes I‘v‘Iayp{' a2 60 Km/h o 10 cm 15cm
carriles menor
Postes 2 carriles Cualquiera 10 cm 15cm

Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.
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2.3.5 Marcas en el pavimento o Demarcaciones (Sefiales Horizontales)

2.3.5.1 Objetivos

Las Marcas en el Pavimento o Demarcaciones, constituyen la sefializacion horizontal
y esta conformada por marcas planas en el pavimento, tales como lineas horizontales
y transversales, flechas, simbolos y letras, que se aplican o adhieren sobre el
pavimento, sardineles, otras estructuras de la via y zonas adyacentes. La Marcas en el
Pavimento, también tienen por finalidad complementar los dispositivos de control del
transito, tales como las sefiales verticales, semaforos y otros, puesto que tiene la
funcidn de transmitir instrucciones y mensajes que otro tipo de dispositivo no lo puede

hacer de forma efectiva.

2.3.5.2 Funcion

Se emplean para regular o reglamentar la circulacién, advertir y guiar a los usuarios
de la via, por lo que constituyen un elemento indispensable para la operacion vehicular

y seguridad vial.

2.3.5.3 Eliminacién de Marcas Existentes en el Pavimento

Las marcas existentes en el pavimento de una via y que deben ser removidas debido a
modificaciones de las caracteristicas de operacion y/o fisicas de la misma, seran
eliminadas o borradas completamente, antes de la colocacién de las nuevas Marcas en
el pavimento. Bajo de ninguna circunstancia se colocaran nuevas Marcas en el
Pavimento, sobre una superficie que presente restos de marcas que dejan de tener

aplicabilidad, tampoco se acepta recubrimiento de estas con pintura gris o negra.
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2.3.5.4 Retrorreflectancia de las Marcas en el Pavimento

La retrorreflectancia es la propiedad de un material que permite que las Marcas en el
Pavimento sean claramente visibles durante la noche y en condiciones climaticas
severas durante el dia, al ser iluminadas por las luces de los vehiculos que generan

angulos de iluminacion y observacion tal como se muestra en la Figura.

:\___f — \_/ j"_a}__—;—);—_—_:_i'__‘“_‘:_——_—_——;__:_:__:______:_: )

Q Angulo de observacion p Angulo de iluminacidon

Figura32. Retrorreflectancia de las marcas en el pavimento
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.5.5 Marcas Planas en el Pavimento

Linea continua que tiene por funcion demarcar el borde de la calzada o superficie de
rodadura del pavimento. Debe ubicarse a partir del ancho donde termina la superficie
de rodadura cuando la berma sea pavimentada, en caso contrario se pintara a partir de
borde del pavimento. La linea del borde de calzada es continua, de color blanco cuando
por razones de emergencia puede estacionarse en la berma, y de color amarillo cuando

esta prohibido el estacionamiento.

Esta linea se refuerza con demarcadores elevados (tachas), los cuales deben colocarse
en la parte exterior de la linea, y tener el mismo patron de la linea segmentada. En las

vias urbanas, ademas se demarcara con linea amarilla continua, cubriendo la cara
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exterior y el borde superior de las veredas o sardineles, para indicar las zonas o tramos

con prohibicién de estacionamiento.

Sardlnel . Plntura de Translto Blanca

Separador Central .-";

wo's

[
150 m 150 B l1500m

W g'E- 00
wosn

3.00m 5,00 m 1500 m

w 0ge - (0%
3
2

| som | e asom ILiIL#.w% g
Vereda som T o

LInea de Propledad

Figura33. Ejemplo de marcas planas en el pavimento
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.5.5.1 Tolerancia

Cuando se requiera mejorar la visibilidad de una demarcacion o darle un énfasis
especial, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un estudio técnico lo
justifique, y que las leyendas y simbolos mantengan sus proporciones.

En términos generales, toda demarcacion plana recién aplicada debe presentar bordes
nitidos, alineados y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones queden
claramente definidas. En la Tabla 9, se sefialan las tolerancias aceptadas en las

dimensiones de demarcaciones planas en su momento de aplicacion. En particular,
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cuando se aplique una demarcacion plana sobre otra preexistente de las mismas

dimensiones, esta Ultima debe quedar cubierta.

Dimensiones Tolerancia Permitida
Ancho de la linea +304
Largo de una linea segmentada +5%
Dimensiones de simholos vy letras +5%
Separacion entre lineas adyacentes +5%
Tablag. Tolerancia maxima en las dimensiones de marcas planas en el pavimento

Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

2.3.5.5.2 Color

Los colores a utilizarse en las Marcas Planas en el Pavimento son:

a. Blanco: Separacion de corrientes de trafico en el mismo sentido. Se empleara en
bordes de calzada, demarcaciones longitudinales, demarcaciones transversales,
demarcaciones elevadas, flechas direccionales, letras, espacios de
estacionamiento permitido.

b. Amarillo: Se emplea excepcionalmente para sefializar areas que requieran ser
resaltadas por las condiciones especiales de las vias, tales como canales de trafico
en sentidos opuestos, canales de trafico exclusivos para sistemas de transportes
masivo, objetos fijos adyacentes a la misma, lineas de no blogueo de interseccion,
demarcacion elevada y borde de calzada de zonas donde esta prohibido estacionar.

c. Azul: Complementacion de sefiales informativas, tales como zonas de
estacionamiento para personas con movilidad reducida, separacion de carriles
para cobro de peaje electronico y otros.

d. Rojo: Demarcacion de rampas de emergencia 0 zonas con restricciones.
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2.3.5.5.3 Significado y Ancho

» Linea doble continua: Indica el maximo nivel de restriccion de paso o
atravesamiento a otro carril.

» Linea continua: Restringe el paso o atravesamiento a otro carril.

» Linea segmentada: Indica que esta permitido el paso o atravesamiento a otro
carril, observando las medidas de seguridad vial.

» Linea punteada: Indica la transicion entre lineas continuas y/o segmentadas.

Es mas corta y ancha que la linea segmentada.

Brecha: Espaciamiento entre lineas segmentadas y punteadas.

Ancho de linea continua y segmentada: De 10 cm a 15 cm.

Ancho de linea punteada: El doble de linea segmentada.

vV V ¥V V¥V

Ancho extraordinario de lineas: El doble del ancho de lineas continuas y
segmentadas.

» Ancho de separacion de lineas dobles: Debe ser igual al ancho de las lineas.

2.3.5.6 Patrdn de las Lineas Planas Segmentadas y Dispositivos elevados

El patron de una linea segmentada varia entre 2 m y 12 m segun la clasificacion de la
via, su uso y la velocidad maxima de operacion.

En la Figura 34, se aprecia ejemplos de patron de lineas segmentadas en vias con flujo
y contraflujo. Asimismo, en la Tabla 10, se presenta la magnitud del patron, la relacion
de longitud de separacion entre la demarcacion y la brecha, y las longitudes de cada

una de estas Ultimas
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Sentido del Transito . mf'm
o |,

Sentido del Transito

Sentido del Transito Demarcacion Elevada

| & ) s
\ oemrescon |, |

Sentido del Transito

Figura34. Patron de lineas Segmentadas
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

Patron (p) - Lineas longitudinales segmentadas en metros
. . Relacio L
Situacion Patrén (p) clacion S .. s
marca - brecha demarcacion Brecha en
Rural 12 3as 4.5 7.5
Urbana > 60 1 3as 45 75
km/h
Urbana =< 60
km/h 8 3abs 3 5
Ciclo via 3 l1az2 1 2
Linea de
continuidad 2 tatl 1 1
Borde calzada 4 2az2 2 2

Tablal0.  Tolerancia méxima en las dimensiones de marcas planas en el pavimento
Fuente: Extraido del Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y
carreteras, MTC, 2016.

92

@ ®®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



2.3.5.7 Clasificacion

Marcas planas en el pavimento

» Linea de borde de calzada o superficie de rodadura
Linea de carril

Linea central

Lineas de cruce peatonal

vV VvV VYV V¥V

Otras demarcaciones

2.3.5.7.1 Lineas de Borde de calzada o Superficie de rodadura

Linea continua que tiene por funcion demarcar el borde de la calzada o superficie de
rodadura del pavimento. Debe ubicarse a partir del ancho donde termina la superficie
de rodadura cuando la berma sea pavimentada, en caso contrario se pintara a partir de
borde del pavimento. La linea del borde de calzada es continua, de color blanco cuando
por razones de emergencia puede estacionarse en la berma, y de color amarillo cuando

esta prohibido el estacionamiento.

Esta linea se refuerza con demarcadores elevados (tachas), los cuales deben colocarse
en la parte exterior de la linea, y tener el mismo patron de la linea segmentada. En las
vias urbanas, ademéas se demarcara con linea amarilla continua, cubriendo la cara
exterior y el borde superior de las veredas o sardineles, para indicar las zonas o tramos
con prohibicién de estacionamiento.

En las Figuras 35. Se muestran ejemplos de linea de borde de calzada o superficie de

rodadura.
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Separacion con linea blanca entre carril y berma derecha con un patrén de demarcaciones
segmentadas en la via = p, una separ. normal entre tachas = 2p.

berma izquicrda
kavh-p.nmmmm-p.

Pista de Aceleracién

Transicion |
—Lranscion |

o
s

Figura35. Ejemplo de Lineas de borde de calzada o superficie de rotura.
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.5.7.2 Linea de Carril

Tiene por funcion separar los carriles de circulacion de la calzada o superficie de
rodadura de vias de dos o més carriles en el mismo sentido. La linea de carril es de
color blanco, discontinuo o segmentado; puede presentar tramos continuos o una
combinacion de ambas, por limitaciones de las caracteristicas geométricas de la via 'y
su operacion, por ejemplo, en el caso de las zonas de aproximacion a las intersecciones
a nivel. También se usan en las aproximaciones de las intersecciones para
complementar las indicaciones de las sefiales que regulan el uso de los carriles.

Podran complementarse con demarcaciones elevadas, las cuales podran ser bicolores

blanco y rojo para prevenir flujo en contra sentido.

En las Figura 36. Se muestran ejemplo de lineas de carril.

a

Figura36. Ejemplo demarcaciones de continuidad de carriles en interseccion

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.5.7.3 Linea de Carril Central

Tiene por funcion separar los carriles de circulacion de la calzada o superficie de
rodadura de vias bidireccionales. La linea central es de color amarillo, es discontinua
0 segmentada cuando es permitido cruzar al otro carril para el adelantamiento
vehicular, y es continua cuando no es permitido cruzar al otro carril, por limitaciones

de las caracteristicas geomeétricas de la via y/o su operacion.

Podran complementarse con demarcaciones elevadas, las cuales serdn de color
amarillo. En el caso de existir vias urbanas con una calzada de cuatro o més carriles
de circulacion que soportan transito en ambos sentidos y sin separador central, se usara
siempre una doble linea continua y paralela de color amarillo como linea central. Dicha
doble linea central sera debidamente complementada con demarcaciones elevadas de

color amarillo.

Demarcacion Elevada

. | (Tacha)\

Sentido del Transito

Sentido del Transito

- S Demarcacion Elevada
Sentido del Transito
_1 (Tacha)
P N
. Demarcacion ! 2p !

Plana
Sentido del Transito

Figura37. Ejemplo de linea central discontinua o segmentada de color amarillo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.5.7.4 Linea de cruce peatonal
Son un conjunto de lineas paralelas que abarcan el ancho de la calzada o superficie de

rodadura de una via y tienen por funcion indicar el lugar de cruce o paso peatonal.

Las lineas paralelas de cruce peatonal son continuas, de color blanco y de 0.30 m. a
0.50 m. de ancho cada una, cuya separacion es del mismo ancho de la linea de cruce
peatonal, tendrd como minimo 2.00 m. de ancho. Se colocan perpendicularmente al

flujo peatonal, pudiendo también tener forma diagonal.

Las lineas de cruce peatonal deben estar precedidas por la “linea de pare” la cual estara
ubicada a una distancia minima de 1.00 m., y deben complementarse con otras marcas

en el pavimento, demarcaciones elevadas y sefializacion vertical correspondiente.

- RN

o ol \

{ .51' ‘

O :

x‘\«-“ ; ,]" 602 100cm
Z 5

: 200 cm
{minimo)

Figura38. Ejemplo demarcaciones de lineas de cruce peatonal.

Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016
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2.3.6 Seméaforos

2.3.6.1 Objetivos

Son dispositivos de control del transito que tienen por finalidad regular y controlar el
transito vehicular motorizado y no motorizado, y peatonal, a traves de las indicaciones
de luces de color rojo, verde y amarillo o ambar. La regulacion y control de la
operacion de los semaforos se realizan a través de unidades de control de diferentes
tipos. Para el caso de un sistema coordinado de seméforos, deberan contar con
unidades de control adyacentes o sucesivas interconectadas, que controlan sus

funciones bésicas a través de una Estacion Central o Control Maestro.

2.3.6.2 Formay color de los indicadores del semaforo

Los indicadores de los semaforos son circulares o en flecha, ademas se usan contadores
en semaforos fijos y en seméaforos para peatones. Las luces que emiten los indicadores

de los seméforos son los siguientes:

» Luz circular verde fijo: vehiculos que reciben una luz circular verde fijo pueden
continuar de frente, girar a la derecha o girar a la izquierda, excepto cuando

cualquiera de estos movimientos esté restringido

» Luz flecha verde fija: vehiculos que reciben una FLECHA VERDE pueden
continuar con precaucion Gnicamente en la direccion de la flecha y desde el carril

que esta flecha controla.
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» Luz circular amarilla fija: vehiculos que reciben una luz circular amarilla fija

deben parar.

» Luz flecha amarilla fija: vehiculos que reciben una flecha amarilla fija deben

parar.

» Luz circular roja fija: vehiculos que reciben una luz circular roja fija estan

prohibidos de pasar.

» Luz flecha roja fija: vehiculos que reciben una flecha roja fija estan prohibidos

de pasar.

» Luz circular roja o flecha roja intermitente: vehiculos que reciben una luz
circular roja o flecha roja intermitente, deben parar por completo y luego continuar
de frente, girar a la derecha o a la izquierda con precaucion, para evitar colisiones

con otro vehiculo que puede aproximarse en la interseccion.

2.3.6.3 Elementos de composicion

Un semaforo consta de dos partes (soporte y cabeza), cuyo desarrollo es el siguiente:

2.3.6.3.1 Soporte

Es la estructura que sujeta la cabeza del seméforo de forma que le permita algunos
ajustes angulares, verticales y horizontales. Por su ubicacion en la interseccién, al lado
o0 dentro de la via el soporte estd compuesto por postes, ménsulas cortas, ménsulas
largas sujetas a postes laterales, porticos, cables de suspensién y postes y pedestales
en islas. En las Figuras 39 y 40, se muestran ejemplos de soportes de semaforo tipos

poste y ménsula.
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Acotaciones en metros
Dibujo fuera de escala

4.50 maxima

Poste
3.10 minima

Nivel de
vereda |
\
- = : I
— =
> T

Figura39. Ejemplo de soporte de semaforo tipo poste
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

Acotaciones en metros
Dibujos fuera de escala

6.00 maxima
5.50 minima

Nivel de

banqueta | Nivel de superficie

de rodadura

/ ,

Figura40. Ejemplo de soporte de seméaforo tipo ménsula
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.
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2.3.6.3.2 Cabeza

Es la armadura que contiene las partes visibles del semaforo. Cada cabeza contiene un

ndmero determinado de caras orientadas en diferentes direcciones.

Sefial luminosa Cab?za
A

Pantalla
anlirreflejante (con
franja perimetral
reflejante) T~

Unidad de Control

Figura4l. Cabeza de semaforos
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.6.3.3 Cara
La cara es el conjunto de modulos luminosos, viseras y placas de contraste (opcional)
que estan orientados en la misma direccion. Para el control vehicular, las caras tienen
de uno hasta un maximo cinco modulos luminosos, para regular los movimientos de

circulacion. Para el control peatonal, pueden tener dos mddulos luminosos.

En la Figuras 42 y Figura 43, se muestra un ejemplo de la cara de un seméforo.

101

@ ®®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pera



Figura42. Ejemplo de la cara de un seméaforo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

A. Despliegue Vertical

B. Despliegue Horizontal

C. Seccion Individual para Flujo Continuo

Figura43. Ejemplo de Configuracién de caras de un seméaforo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.6.3.4 Alturade la Cara
La parte inferior de la cara del seméaforo tendré las siguientes alturas libres:
a. Para seméaforos con soporte tipo poste.

e Altura minima 3.10 m

e Altura maxima 4.50 m
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b. Para semaforos con soporte tipo ménsula.
e Altura minima 5.50 m

e Altura maxima 6.00 m

2.3.6.3.5 Visera

Es el componente que va encima o alrededor de cada uno de los modulos luminosos,
y tiene por finalidad evitar que los rayos del sol incidan sobre estos y den la impresion
de estar iluminados, y ademas evitar que la sefial emitida este a la vista desde lugares

distintos a los que esta enfocada.

(X) minimo

Carcasa- > :
Visera

VISTA LATERAL

Figura44. Ejemplo de visera de semaforo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.6.3.6 Modulo Luminoso o Carcasa

Es la parte de la cara que emite luces de diferente color, debiendo cada médulo
luminoso ser iluminado independientemente, condicion esencial para obtener
uniformidad en la posicion de estas, para darle satisfactoria brillantez y para

proporcionar la flexibilidad necesaria en las indicaciones requeridas. Los modulos
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luminosos son de los dos tipos siguientes. (Ministerio de Transportes Yy

Comunicaciones, 2016)

1 "
I 10X minima
~—— Sefial luminosa

Carcasa———__

X = Diametro de la sefal luminosa Dibujo fuera de escala

Figura45. Ejemplo de modulo luminoso de un Seméforo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

Todos los lentes o sefiales luminosas con LED de los seméforos para control vehicular,
deben ser de forma circular. El diametro de los lentes es de 0.20 m. o 0.30 m., para
instalaciones nuevas deben usarse lentes de 0.30 m para asegurar su mejor visibilidad.
Sus indicaciones deben distinguirse claramente desde una distancia minima de 300
metros en condiciones atmosféricas normales; tratandose de flechas direccionales,

estas deben distinguirse desde una distancia minima de 60 metros.

2.3.6.4 Unidad de Control

Es un mecanismo electrénico o electromecéanico, que tiene por finalidad controlar los
cambios de emisién de sefiales luminosas, a partir de una programacién preestablecida,

que se clasifica de la siguiente manera:
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a. Tiempo fijo: Controlador por el cual ninguna fase del ciclo es activa por el
transito.

b. Semi-accionado: Controlador por el cual algunas de las fases de la interseccion
se activan por el transito.

c. Totalmente accionado: Controlador por el cual todas las fases de la interseccion

se activan por el trénsito.

Adicionalmente, puede realizar las siguientes funciones:

a. Procesar la informacion generada por los detectores para ajustar los tiempos a
las necesidades de la interseccion.

b. Recibiry enviar informacion a una base de control o control maestro con el fin
de optimizar el control del trafico y su operacion.

c. Conjugar la implementacion de programas o planes predefinidos.

d. Proveer los elementos que garanticen la seguridad de los usuarios evitando
sefializaciones conflictivas y reportar a la base de control el tipo de falla que

puede presentar.

105

@ ®®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



Elementos de sujecidn (bisagras)

Herraje
(cerradura)

Gabinete

Tapa do gabinete

™
—3oporte, cuerpo

Elemento de sujecion
// (tornillos, pernos)
: ek |
o 1 -

= —_—

2 = 2 n L
i L Lo L T e e T T o T LT o T T o L e T T |

Elementos
de sujecion

Soporte, base—_

Figura46. Ejemplo de un tipo de unidad de control de Seméaforo
Fuente: Manual de dispositivos de Control de transito Automotor para calles y carreteras, MTC,
2016.

2.3.6.5 Requisitos de Instalacion

La informacion bésica requerida para determinar la necesidad de implementacion

semaforica es la siguiente:

»  Volumen del transito que ingresa a una interseccion por cuartos de hora y por
cada via de acceso en un periodo de 16 horas consecutivas durante tres (3) dias
representativos. Las 16 horas seleccionadas deben contener el mayor porcentaje
del trénsito de las 24 horas.

»  El volumen del transito para cada movimiento vehicular desde cada via de
acceso clasificado por tipo de vehiculos (camiones, buses, autos, motos y
bicicletas) durante cada periodo de 15 minutos de las dos horas de maxima

demanda.
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»  Volumen peatonal en periodos de 15 minutos por cada cruce durante las horas
de méxima demanda vehicular y de maxima intensidad de circulacién de
peatones.

»  Diagrama conteniendo estadisticas sobre accidentes, por lo menos de un afio
anterior, clasificados por tipo, ubicacion, sentido de circulacién, consecuencias,
hora, fecha y dia de la semana.

»  Plano conteniendo las caracteristicas geométricas de la interseccion,
canalizacion, pendientes y/o restricciones de distancia y visibilidad; asi como de
la superficie de rodadura, entradas, salidas, paso ferroviario, postes, hidrantes y
otros. Asimismo, informacién sobre Dispositivos de Control de Transito tales
como sefializacion vertical, demarcaciones en el pavimento, iluminacion,
sentido de circulacién, condiciones de estacionamiento, paraderos y rutas de
transporte publico.

»  Informacion adicional referida entre otras a demoras de los vehiculos para cada
acceso, numero y distribucion de intervalos o espaciamientos entre grupos de

vehiculos en los accesos de la interseccion en condiciones de seguridad.
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2.4 DEFINICION DE TERMINOS

El presente plan de tesis se presenta con la definicion de términos siguientes:

» Carretera: Es la via de trénsito publico construida dentro de los limites del
derecho de via.

» Carril: es la parte de la calzada destinada al transito de una fila de vehiculos.

» Empresa de transporte: es la persona juridica constituida conforme a ley, cuyo
objetivo es prestar el servicio de transporte urbano e interurbano de pasajeros.

> Interseccion: es el area comun de la calzada que cruza o converge entre dos vias
definidas.

> Calzada: es la parte principal o componente principal de la carretera, destinada a
la circulacion de vehiculos y eventualmente para peatones.

> Acera: Es la parte de la via, destinada al uso Unico de los diferentes peatones.

> Peaton: es la persona que circula caminando por una via publica, acera o
interseccion sefialada para peatones.

» Vehiculo automotor menor: es el vehiculo de dos o tres ruedas, provisto de
montura o asiento para el uso de su conductor.

> Vehiculo Automotor: Es el vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y
traccion propia.

> Via urbana: es la via dentro del &mbito urbano, que tiene el objetivo como
infraestructura a la circulacion de vehiculos y peatones.

> Area de Estacionamiento: Es el lugar destinado para el estacionamiento de

vehiculos.
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> Infra estructura vial: Constituye la via y todos sus soportes que conforman la
estructura de las carreteras y caminos.

> Ruta: Es el itinerario autorizado a una empresa que presta un servicio de trasporte
regular de personal, estd constituido por un origen, punto o localidades
consecutivas ubicadas en el trayecto y un destino final.

» Trafico: Es el Transito de personas y circulacion de vehiculos por calles,
carreteras, etc.

» Transito: Es el conjunto de desplazamiento de personas, vehiculo y animales por
las vias terrestres de uso publico (circulacion).

» Viade doble Sentido: Es la via donde se permite el transito simultaneo en ambos
sentidos.

» Viade un solo Sentido: Es la via donde se permite el transito en un solo sentido.

> Via Publica: Es la via de uso Publico, sobre la cual las autoridades competentes
imponen restricciones y otorga concesiones, permisos y autorizaciones.

» Zona Rigida: Es el area de la via en la que se prohibe el estacionamiento de
vehiculos las 24 horas del dia.

> Berma: Es la parte de una carretera o camino contigua a la calzada, no habilitada
para la circulacion de vehiculos en emergencia y circulacion de peatones.

» Conductor: Es la persona habilitada para conducir un vehiculo por una via.

» Semaforo: Son las sefiales luminosas que indican quién debe pasar o detenerse,
en el caso de un peatdn cuando debe cruzar una calle o en el caso de un conductor

cuando debe de pasar por una via.
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> Servicio de Trasporte Publico: Es el servicio de trasporte terrestre de personas,
mercaderias 0 mixto, que es prestado por un trasportista autorizado, a cambio de
una contraprestacion econémica.

> Infra estructura vial: Constituye la via y todos sus soportes que conforman la
estructura de las carreteras y caminos.

» Ruta: Esel itinerario autorizado a una empresa que presta un servicio de trasporte
regular de personal, estd constituido por un origen, punto o localidades
consecutivas ubicadas en el trayecto y un destino final.

> Linea doble continua: Indica el maximo nivel de restriccion de paso o
atravesamiento a otro carril.

> Linea continua: Restringe el paso o atravesamiento a otro carril.

> Linea segmentada: Indica que esta permitido el paso o atravesamiento a otro
carril, observando las medidas de seguridad vial.

> Linea punteada: Indica la transicidn entre lineas continuas y/o segmentadas. Es
maés corta y ancha que la linea segmentada.

> Brecha: Es el espaciamiento entre lineas segmentadas y punteadas.
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2.5 HIPOTESIS

General:

El sistema de transporte publico urbano en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald,
distrito Huaraz, provincia Huaraz, departamento Ancash; se encuentra en una situacion
deficiente, mostrando excesiva cantidad de vehiculos menores, mal disefio de rutas de
transporte publico, y mal estado en la infraestructura vial; o que genera congestion

vehicular en la zona.

2.6 VARIABLES

» Variable Independiente

Sistema de transporte publico urbano

2.6.1 Operacionalizacion de Variables
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Tablall. Operacionalizacién de Variables
Variable Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores Escala
Es determinada Es el sistema de Viajes del usuario en la | Caracteristicas de los viajes )
) ) nominal
. , I via en la via
fundamentalmente por su nivel | parametros cualitativos y
Rutas observadas nominal
de insercion en una vision de cuantitativos de una via -
Cantidad de empresas de )
. . L o nominal
ciudad a largo plazo, donde la | bajo un uso de transporte | Verificacion de rutas transporte publico
movilidad y urbanismo se publico en la zona urbana, Puntos de mayor transito nominal
vehicular
iensan y gestionan juntos, donde se puede verificar e - .
_ P ye : P Tipos de vehiculos de )
Sistema de e - o ) nominal
donde le uso de suelos y la identificar caracteristicas | Demanda de trafico mayor afluencia
Transporte - -
. estructuracion de viajes se como los viajes que el Horario de mayor demanda nominal
publico urbano — .
S ) ) o Funcionalidad de tipos de i
proyectan al unisono a nivel usuario realiza, un analisis . ) nominal
sefiales verticales
micro y macro, generando un de las rutas, la demanda Funcionalidad de sefiales
_ N ) nominal
incremento en la cualificacion del trafico y los Dispositivos de control | horizontales
. . . de transito
y el valor de los espacios dispositivos de control de
Cantidad de tipos de il
- . . . nomina
publicos (Gutiérrez, 2013). transito existentes. seméforos

Nota: elaboracidn propia.
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CAPITULO Il METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

3.1 PERSPECTIVA METODOLOGICA Y TIPO DE INVESTIGACION

3.1.1 Perspectiva Metodoldgica

La presente investigacion esta dirigida y orientada a la evaluacion del trasporte publico
urbano en las Av. Centenario y Fitzcarrald del distrito Huaraz e independencia
Considerando la normativa del Ministerio de trasporte Publico Urbano con el fin de
proponer alternativas viables para el mejoramiento del sistema de trasporte publico.

Por su enfoque se trata de una investigacion CUANTITATIVO: Por qué se utiliza
para la recoleccion de datos y el analisis de datos para contestar preguntas de
investigacion y probar hipotesis formuladas previamente, ademas confia en la
medicion de variables e instrumentos de investigacion, con el uso de la estadistica y la
prueba de hipdtesis que se genera antes de recolectar y analizar los datos; es objetiva
es su totalidad; siguen un patrén predecible y estructurado (el proceso); intenta
generalizar los resultados encontrados en un grupo o segmento (muestra) a una
colectividad mayor (universo o poblacion) pretenden confirmar y predecir los
fendmenos investigados, y ocurre en la realidad externa al individuo. (Humberto

Naupas Paitan, 2018)
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3.1.2 Tipo de Investigacion

El tipo de investigacion segun su naturaleza es APLICADA, segun (Vilela, 2018),
la investigacion aplicada: Se llaman aplicadas porque se basan en los resultados de la
investigacion basica, pura o fundamental, de las ciencias naturales y sociales, que
hemos visto, se formulan problemas e hip6tesis de trabajo para resolver los problemas
de la vida social de la comunidad regional o del pais. En la presente investigacion tiene
como finalidad evaluar el trasporte publico urbano, con la aplicacién del manual del

ministerio de transportes y comunicaciones.

El tipo de investigacion segun su nivel de la investigacion es DESCRIPTIVO,
porque segun (Frank Morales, 2019) Define, que en los estudios descriptivos, llamadas
también investigaciones diagndsticas, buena parte de lo que se escribe y estudia sobre
lo social no va mucho més alla de este nivel. Consiste, fundamentalmente, en
caracterizar un fendomeno o situacion concreta indicando sus rasgos mas peculiares o
diferenciadores. Es decir, unicamente pretenden medir y recoger informacion de
manera independiente o conjunta sobre los conceptos o las variables a las que se

refieren, esto es, su objetivo no es indicar como se relacionan estas.

3.1.3 Disefio de Investigacion

El disefio de la presente investigacion es NO EXPERIMENTAL porque segun
(Sampieri, 2014), menciona sobre la investigacion no experimental. Que podria

definirse como la investigacion que se realiza sin manipular deliberadamente de las
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variables. Es decir, se trata de estudios en los que no hacemos variar en forma
intencional las variables independientes para ver su efecto sobre otras variables. Lo

gue hacemos es observar unos fendémenos tal como se dan en su contexto natural.

Asi mismo es una investigacion no experimental TRANSVERSAL porgue segun
(Sampieri, 2014), menciona sobre la investigacion no experimental transversal. Se
obtienen datos en un momento determinado, delimitando por cortes de tiempo. Para la

presente investigacion la recoleccion se realizd en un momento y tiempo especifico.

3.2 Limites de la investigacion

Al realizar la evaluacion del Trasporte Pablico Urbano, Se tuvo un Extenso NUmero
de Unidades de Muestra, por lo que demando tiempo y recurso considerable; de tal
manera que fue necesario aplicar un proceso de muestreo, debido a que se tomd en
consideracioén solo los vehiculos motorizados y peatonales que circulen por las Av.
Centenario y Fitzcarrald, asi como las sefializaciones Horizontales, Verticales, Flecha

y Seméforo.

De esta manera se establecio la evaluacion de trasporte pablico Urbano mediante una

seleccién Intencional en las Av. Centenario y Fitzcarrald, de la cuidad de Huaraz.

3.3 Contextoy Unidad de Analisis: Poblacion y Muestra

3.3.1 Ubicacioén.

La cuidad de Huaraz; capital del departamento de Ancash y la segunda ciudad mas

poblada del departamento. Se encuentra al norte del pais y al norte de Lima. La ciudad
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se extiende fuera de los limites del distrito de Huaraz y esta conurbada con el distrito

de Independencia, al norte del rio Quillcay.

Tablal2. Caracteristicas de ubicacion de la ciudad de Huaraz

Norte: Provincia de Noreste: Distrito de
Noroeste: Distrito de Pira
Yungay y Carhuaz Tarica
N
NO NE
Oeste: Distrito de la
(o] E Este: Provincia de Huari
Libertad
SO SE
S
Suroeste: Provincia de Sureste: Provincia de
Sur: Distrito de Olleros
Aija. Recuay

Fuente: Elaboracion propia, con informacion geogréaficas generales.

La provincia de Huaraz esta conformada por 12 distritos.
Distrito: Huaraz, Cochabamba, Colcabamba, Huanchay, Independencia, Jangas, La

Libertad, Olleros, Pampa Grande, Pariacoto, Piray Tarica.

3.3.2 Area de Influencia de Estudio

Comprende de 12 tramos de la Av. Centenario y 4 Tramos de la Av. Fitzcarrald, que

pertenece a la provincia de Huaraz.

La ciudad de Huaraz se ubica al sureste de la provincia de Huaraz, en el departamento

de Ancash. EI area metropolitana abarca gran parte de los distritos de Independencia
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y Cercano de Huaraz, se encuentra aproximadamente en las coordenadas 9°31°48°°S
y 77°31°44°°0, ubicado a 3050 m.s.n.m. de altitud.

El distrito de Huaraz tiene una poblacion urbana de 65.005 habitantes, Mientras el
Distrito de Independencia tiene una poblacion urbana de 80.610 habitantes segun,

(Reporte INEI, Censo Nacionales, 2017)

3.3.3 Poblacion y Muestra

3.3.3.1 Poblacion

Se ha determinado dos tipos de poblacidn donde se aplicaré el estudio:

» Para la identificacién de viajes de los usuarios y empresas de transportes en las
Avenidas, Centenario y Fitzcarrald, se ha tomado en consideracion como poblacion

a los peatones que hacen uso diario de la avenida para sus respectivos traslados.

» Para la evaluacion del sistema de transporte publico urbano, las Avenidas

Centenario y Fitzcarrald, la cual es una via fundamental en la ciudad de Huaraz.

3.3.3.2 Muestra

La muestra es el conjunto de objetos y sujetos provenientes de una determinada

poblacion; para el caso, se tendrd como muestra a una muestra no probabilistica,

elegida como estudio de caso:

» Para la identificaciéon de viajes de los usuarios y empresas de transportes en las
Avenidas Centenario y Fitzcarrald, aplicando la encuesta, se ha tomado una muestra

de 100 peatones que hacen uso diario de la avenida para sus respectivos traslados.
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» Para la evaluacion del sistema de transporte publico urbano la muestra es igual a la
poblacion, las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, la cual recolectora de las vias

secundarias que la abastecen.

3.4 Meétodos y Recursos empleados
Las técnicas e instrumentos para la recoleccion de datos para el presente proyecto de

tesis a utilizar estaran compuestas por los siguientes instrumentos:

Tablal3.  Técnicas e Instrumentos de recoleccion de datos

Técnica Instrumento Objetivo

Identificar las caracteristicas
de los viajes de los usuarios,
Encuesta ) ) generadores de mayor

) ] Cuestionario ) )
(origen- destino) demanda vehicular en la via
principal, Avenidas

Centenario y Fitzcarrald.

Observacion en Determinar los puntos de
Formato de o ]
campo o mayor transito vehicular y
o clasificacion de ) i
(verificacion de ] tipos de vehiculo que generan
vehiculos o
rutas) mayor trafico
Andlisis y Identificacion de rutas y
Observacion en ) ) cantidad de empresas de
Ficha de hoja de rutas y o
campo transporte publico
empresas de transportes
(parque generadores del desorden del
Automotor) flujo vehicular y peatonal.

Observacion en ) ) ) o
v'Ficha de evaluacién | Evaluar los dispositivos de
campo o - .
_ de sefializaciones control de transito existentes
(infraestructura ] o
ial) horizontales en cuanto a su funcionalidad.
via
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v'Ficha de evaluacién
de sefalizaciones
verticales
v'Ficha de evaluacién
de seméforos
v'Ficha de evaluacion

de Flechas

Fuente: Tabla elaborada propiamente.

3.5 Procedimiento de recoleccion, procesamiento y analisis de datos
A. Fuentes de Recoleccion de Informacion.

» Fuentes Primarias: Esta referida a la avenida principal, las Avenidas Centenario
y Fitzcarrald, aquella que es una avenida arterial, con parametros de trafico y
funcionalidad de mayor demanda en el distrito de Huaraz e Independencia. Esta
via seré el objeto de la mayor exposicion de informacién para el estudio, de donde
se podré extraer y recopilar la informacidn necesaria para ejecutar el presente plan
de tesis. Otra fuente primaria, seran los peatones, a quienes se les aplicara la
encuesta elaborada, para conocer mayores objetivos de la investigacion.
Finalmente, las fuentes primarias, seran los principales objetos de estudio para

conllevar una investigacion oportuna y con éxito.

B. Recoleccion y Procesamiento de Informacion.

1. Identificacion de las caracteristicas de los viajes de los usuarios, generadores

de mayor demanda vehicular en la via principal Avenidas Centenario y
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Fitzcarrald, Para esta etapa de la recoleccion de la informacion, se aplicara una
encuesta elaborada y aprobada a los peatones, quienes transitan la via principal de
las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, quienes son usuarios mediante su traslado
y uso de toda la via.

» La informacion relevante obtenida mediante la aplicacion del cuestionario a la
cantidad de muestra seleccionada, nos permitird conocer parametros de los
usuarios dentro del sistema publico urbano de la que se quiere conocer.

» El objetivo de la identificacion de las caracteristicas es identificar el medio de
transporte que usan los usuarios con mayor frecuencia, ademas, del motivo de
viaje, destino y razén de la accesibilidad al medio de transporte de mayor
preferencia de cada usuario.

» Entre otros objetivos de esta etapa, esta conocer el tiempo de espera para abordar
el medio de transporte y el tiempo total de viaje.

» Ademas, conocer el gasto aproximado del usuario, la opinién del usuario sobre el
sistema de transporte publico y los puntos donde se genera mayor congestion

vehicular.

2. Determinacion de los puntos de mayor transito vehicular y tipos de vehiculo
gue generan mayor tréafico en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald.

> Para este proceso, se realizara el conteo vehicular, teniendo anticipadamente los

puntos de control ubicados en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, donde

conjuntamente a una planificacion de salidas a campo, se obtendré la informacién

idea del trafico en estos puntos.
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» Para lo anterior, se elaborard un formato de clasificacion vehicular, donde incluira
el tipo de vehiculo y nos permitira correspondientemente, obtener la informacién
mediante el conteo correspondiente en cada punto de control seleccionado.

» Los intervalos de toma de datos para el conteo vehicular serdn de 30 minutos,
Ilenados automaticamente en el formato de conteo vehicular elaborado.

» El objetivo de este proceso, es cuantificar los tipos de vehiculos del transporte
urbano en la avenida seleccionada, empleando el método: conteo vehicular manual,
registrandose en el formato mencionado.

» Ademas, conocer los tipos de vehiculo de transporte urbano que méas congestiona
la via seleccionada en el estudio planificado; asi también, conocer el horario de
mayor trafico vehicular donde se genera una congestion del sistema de transporte

publico urbano objeto de este estudio en Huaraz.

3. ldentificacién de rutas y cantidad de empresas de transporte publico
generadores del desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de
transporte publico en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald,

» Para este proceso, inicialmente se elabor6 el instrumento de investigacion “Ficha
de hoja de rutas y empresas de transportes”, aquella que servira para la recoleccion
de datos en campo.

» Con lo anterior, se recopilara la informacion sobre todas las empresas que brindan
un servicio de transporte publico y directamente hacen uso de la via principal como
muestra.

» Con la informacion recopilada, se revisard las hojas de rutas de las empresas

identificadas, y se identificara solo las que transitan en esta avenida.
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» Procediendo, se realizard un breve plano empleando AUTOCAD de las rutas en
transito en la avenida; identificando de esta manera los puntos de mayor congestion

vehicular desde la Optica de la identificacion y andlisis de las hojas de rutas.

4. Evaluacion los dispositivos de control de transito existentes en cuanto a su

funcionalidad en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald.

» Inicialmente para este proceso se elaboraran los siguientes instrumentos, para
proceder con la evaluacion de los dispositivos de control de transito en la avenida
seleccionada.

v" Ficha de evaluacion de sefializaciones horizontales
v" Ficha de evaluacion de sefializaciones verticales

v" Ficha de evaluacion de seméaforos

v" Ficha de evaluacion de Flechas

» En larecoleccion de datos contando con los instrumentos aprobados, se identificara
los tipos de dispositivos de control de transito en relacion al Manual de dispositivos
de control de transito automotor para calles y carreteras Gnicamente ubicados en la
avenida como muestra.

» ldentificando cada tipo de dispositivo de control de trénsito, se levantard la
informacion necesaria segun corresponda; donde se pondra en analisis en campo
sobre su estado actual de cada una de estas, especialmente en esta avenida se
encuentran entre semaforos, sefializaciones verticales y sefializaciones horizontales

(marcas en el pavimento).
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» Conjuntamente, a la recoleccion de la informacion sobre los dispositivos, se
procedera con la toma de evidencia fotogréfica para la constatacion del estado de

estas.

5. Analizary proponer alternativas viables para mejorar el sistema de transporte
publico urbano en la en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald.

» Para este proceso solo se aplicard el procesamiento de datos, porque toda la
informacion necesaria para analizar y proponer alternativas viables para mejorar el
sistema de transporte publico urbano de la avenida como muestra.

» Los datos e informacion recolectada y procesada permitirdn que se pueda plantear
las alternativas correctas para mejorar el sistema de transporte estudiado;
dependiendo de los volimenes méximos de vehiculos menores y mayores en los
puntos de control.

» Asimismo, las propuestas estaran relacionadas con el estado de los dispositivos,

resultados y factibilidad de las propuestas.

C. Andlisis e interpretacion de la informacion.

1. Identificacion de las caracteristicas de los viajes de los usuarios, generadores
de mayor demanda vehicular en la via:

Para el analisis de los datos procesados, en esta etapa se empleard el software

estadistico SPSS V.24 donde se podra generar tablas y graficos donde se puedan

detallar indicadores minimos y maximos sobre los viajes de los usuarios del sistema

de transporte publico urbano de la muestra seleccionada.
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2. Determinar de los puntos de mayor transito vehicular y tipos de vehiculo que
generan mayor trafico en la via:

Para este proceso, dentro del andlisis se empleara el software MS Excel 2019, donde

se podra detallar, graficar y tabular indicadores minimos y méaximos sobre los tipos de

vehiculos, demandas maximas y horarios del sistema de transporte pablico urbano de

la muestra seleccionada.

3. ldentificacion de rutas y cantidad de empresas de transporte publico
generadores del desorden del flujo vehicular y peatonal:

Para este proceso, dentro del analisis se empleara el software MS Excel 2019,

AUTOCAD, donde se podra detallar, los puntos de mayor transito vehicular y

cantidades de empresas de transporte publico urbano que brindan el servicio

incumpliendo su hoja de ruta en el sistema de transporte publico urbano de la muestra

seleccionada.

4. Evaluacion los dispositivos de control de transito existentes en cuanto a su
funcionalidad en la via:

Para este proceso, dentro del anlisis se empleara el software MS Excel 2019, donde

se podré detallar, graficar y tabular del estado actual del sistema de transporte publico

urbano de la muestra seleccionada.
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CAPITULO IV. RESULTADOS Y DISCUSION

4.1 EVALUACION DEL TRASPORTE PUBLICO URBANO

4.1.1 Encuesta Origen — Destino.

Se realizd la encuesta Origen - Destino dando Inicio el 04 de abril, culminando el 20
de abril, y fue aplicado a los peatones, quienes transitan en la via principal de las
Avenidas Centenario y Fitzcarrald, quienes son usuarios mediante su traslado y uso de
toda la via. Con la finalidad de conocer las caracteristicas del sistema de transporte

publico en la cuidad de Huaraz.

Figurad7. usuarios encuestados

Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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4.1.2 Recoleccién y Procesamientos de Informacion

4.1.2.1 Caracteristicas de los viajes de los Usuarios: encuesta origen — destinos.

» Edades de los Usuarios Entrevistados.

En la Tabla 14 y Figura 48, se Observa la distribucion al grupo de edad de los
usuarios entrevistados; se muestra que el mayor porcentaje es de 44%, tienen la edad
entre 18 a 30 afios, mientras que el 37% tienen entre 31 a 40 afios de edad y el 19%

tienen mas de 41 anos de edad.

Tablal4. Edades de las personas encuestadas

Edades Agrupadas Frecuencia Porcentaje
18 — 30 afios 44 44,0 %
31 — 40 afios 37 37,0%
41 a méas 19 19,0 %
Total 100 100,0 %

Fuente: Tabla elaborada propiamente.

45.0%
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%

5.0%

0.0%

18 — 30 afios 31 - 40 aiios 41 a mas

Figura48. Edades de las personas encuestadas

Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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» Genero de los Usuarios Entrevistados

En la Tabla 15y Figura 49, se observa el porcentaje segun el género de entrevistado,
Entre los usuarios tenemos, en el genero femenino 53.0% vy el 47.0% en el género
masculino. Los resultados obtenidos nos muestran un porcentaje equilibrada tanto de
Hombre y de Mujeres, ya que en las Av. Centenario y Fitzcarrald los usuarios se

trasladan a su centro de Trabajo, Estudio, Mercado, Etc.

Tablal5.  Géneros de los usuarios encuestados.

Genero Frecuencia Porcentaje
Masculino 47 47,0%
Femenino 53 53,0%

Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente.

53.00%

B Masculino Femenino

Figura49. Genero de los usuarios encuestados

Fuente: Encuesta Origen - Destino
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» Ocupacion de los Usuarios Entrevistados
En la Tabla 16 y Figura 50, se muestra la distribucion de la ocupacion de los usuarios
entrevistados; Se observa que el porcentaje mayor del 28% indicaron ser Trabajadores

independientes y 4 % representa el menor porcentaje que sefialan otras ocupaciones.

Tablalé.  Ocupacion de los Usuarios Encuestados

Ocupacion Frecuencia Porcentaje
Estudiante 26 26,0%
Trabajador Independiente 28 28,0%
Empleado privado 8 8,0%
Empleado publico 14 14,0%
Ama de Casa 20 20,0%
Otros 4 4,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente.

30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0% 20.0%
5.0% 8.0%
4.0% l

0.0% -
Trabajador Estudiante Ama de Casa Empleado Empleado Otros
Independiente publico privado

Figura50. Ocupacion de los Usuarios Encuestados
Fuente: Encuesta Origen — Destino
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» Medio de Trasporte Publico que los Usuario utilizan con Mayor Frecuencia

EnlaTablal17y Figura51, se muestra la distribucion referente al medio de transporte
publico que utilizan con mayor frecuencia los usuarios encuestados, se observa que el
48% utiliza Combi, seguido del Taxi con el 22%, mientras que el 16% indicaron el
vehiculo particular, el 10% usan Mototaxis y 4% usan Otros vehiculos para
movilizarse.

La Siguiente investigacion esta enfocada en los medios de trasporte publico urbano
que el usuario utiliza con mayor frecuencia para movilizarse en las Av. Centenario y
Fitzcarrald por lo que no se consider6 si camina o utiliza un medio de trasporte no
Motorizado. Ya que el objetico es identificar las caracteristicas de los viajes de los
usuarios que generan mayor demanda por un determinado medio de trasporte publico

urbano en las Avenidas en estudio.

Tablal7. Medio de trasporte publico que utiliza con Mayor frecuencia

Medio de Trasporte Publico Frecuencia Porcentaje
Combi 48 48,0%
Taxi (Auto) 22 22,0%
MotoTaxi 10 10,0%
Vehiculo Particular 16 16,0%
Otros 4 4,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente.
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50.0%
45.0%
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35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%
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16.0%
4.0% '

Combi Taxi (Auto) Vehiculo MotoTaxi Otros
Particular

0.0%

Figura5l. Medio de trasporte publico que utiliza con Mayor frecuencia

Fuente: Encuesta Origen - Destino

> Frecuencia que utilizan el medio de Trasporte Pablico Durante la Semana

En la Tabla 18 y Figura 52, Segun los encuestados hacen de referencia al numero de
dias que utilizan el medio de trasporte publico urbano durante las semanas y sefialan
que el 27% utilizan el medio de transporte publico los 7 dias de la semana, seguido del
21% sefialan que utilizan 6 dias a la semana y el 4% representa el menor porcentaje

que respondieron 1 dias a la semana
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Tablal8.  Frecuencia que utilizan el medio de trasporte durante la semana

# Dias Frecuencia Porcentaje
1 dias 4 4,0%

2 dias 6 6,0%

3 dias 15 15,0%

4 dias 9 9,0%

5 dias 18 18,0%

6 dias 21 21,0%

7 dias 27 27,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente

30.0%

25.0%

20.0%

so%

10.0%

- a8l
0.0%

ldias 2dias 3dias 4dias 5S5dias 6dias 7 dias

Figura52. Frecuencia que utilizan el medio de transporte durante la semana
Fuente: Encuesta Origen — Destino
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> Actividades que genera el uso del Trasporte Publico

En la Tabla 19 y Figura 53, Se muestra las actividades, segun los usuarios
encuestados, en la cual utilizan el trasporte Publico con mayor frecuencia; el 39%
indicaron que se movilizan por motivo de trabajo, el 27% por motivo de realizar
compras, el 25% para llegar a su centro de Estudio, el 3% Para llevar los nifios a la

escuela y el 6% para otras actividades.

Tablal9.  Actividades que genera el uso del Trasporte Publico

Actividades Frecuencia Porcentaje
Estudio 25 25,0%
Trabajo 39 39,0%
Llevar los nifios a la escuela 3 3,0%
Compras 27 27,0%
Otros 6 6,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente

40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
25.0%

10.0%
5.0%

3.0%
0.0%

Trabajo Compras Estudio Otros Llevar los

nifos a la

escuela

Figura53. Actividades que genera el uso del Trasporte Publico

Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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> Motivo de eleccion — Medio de trasporte Publico

En la Tabla 20 y Figura 54, Se muestra las razones de eleccion de los usuarios
encuestados, en la cual utilizan con frecuencia el medio de transporte publico. Se puede
observar la razén principal en la cual el usuario utiliza el trasporte publico,
representando un 43% por ser mas barato el pasaje, el 32% sefialan que es mas rapido,
mientras que el 17% por ser mas comodo, el 5% por ser el Unico medio de trasporte y

el 3% mencionan otros motivos.

Tabla20.  Motivo de eleccion - medio de transporte publico

Motivo de eleccion Frecuencia Porcentaje
Es més répido 32 32,0%
Por ser mas comodo 17 17,0%
Es mas barato el pasaje 43 43,0%
Por ser el inico medio de transporte 5 5,0%
otros 3 3,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente

45.0%
40.0%
35.0%
30.0%
25.0%
20.0%
15.0%
10.0%
0,
0.0%
Es mas barato Es mas rapido Porser mas Por ser el Unico otros
el pasaje cémodo medio de
transporte

Figura54. Motivo de eleccion - medio de transporte publico
Fuente: Encuesta Origen - Destino
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» Tiempo de espera de vehiculos del trasporte publico

En la Tabla 21 y Figura 55, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto al tiempo de espera para abordar el medio de transporte publico, Se muestra
que el 43% indica un tiempo de espera entre 5min a 10min, el 30% sefialan entre 1min
a 5min, mientras que el 22% entre 10min a 20min, el 3% entre 20min a 30miny en un

menor porcentaje con 2% mencionan un tiempo de espera mas de 30 minutos.

Tabla2l.  Tiempo de espera para abordar

Tiempo de espera Frecuencia Porcentaje valido
Entre 1 y 5min 30 30,0%

Entre 5y 10min 43 43,0%

Entre 10 y 20min 22 22,0%

Entre 20 y 30min 3 3,0%

Mas de 30min 2 2,0%

Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente

45.0%
40.0%
35.0%

30.0%
25.0%
20.0%
15.0%

10.0%
5.0%

Entre 1y Entre 5y Entre 10y Entre20y Mas de
5min 10min 20min 30min 30min

0.0%

Figurab5. Tiempo de espera para abordar
Fuente: Encuesta Origen - Destino
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» Tiempo de viaje de los encuestados

En la Tabla 22 y Figura 56, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto al tiempo de viaje en el de transporte publico, se muestra que el 47% indican
un tiempo de viaje entre 10min a 20min, el 31% sefialan entre 5min a 10min, mientras
que el 16% de 20min a 30min, el 4% menos de 5min y en un menor porcentaje con

2% mencionan un tiempo de viaje mas de 30min.

Tabla22.  Tiempo de viaje de los encuestados

Tiempo de viaje Frecuencia Porcentaje
Menos de 5min 4 4,0%
Entre 5min - 10min 31 31,0%
Entre 10min - 20min 47 47,0%
Entre 20min - 30min 16 16,0%
Mas de 30min 2 2,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente

50.0%

45.0%

40.0%

35.0%

30.0% 47.0%

25.0%

20.0% 31.0%

15.0%

10.0% 16.0%

0.0%

Menos de Entre 5min - Entre 10min Entre 20min Mas de
5min 10min -20min -30min 30min

Figura56. Tiempo de viaje de los encuestados
Fuente: Encuesta Origen - Destino
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» Gasto diario para movilizarse con el medio de transporte publico

En la Tabla 23 y Figura 57, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto al gasto diario que realizan en el de transporte publico, se muestra que el 57%
indican que realizan un gasto diario de S/.3.00 - S/.5.00, el 26% sefialan un gasto de
S/.6.00 - S/.9.00, y en un menor porcentaje con 17% mencionan que realizan un gasto

mas de S/.10.00.

Tabla23.  Gasto diario de los encuestados

Monto de gastos Frecuencia Porcentaje
$/.3.00 - S/.5.00 57 57,0 %
S/.6.00 - S/.9.00 26 26,0 %
Més de S/.10.00 17 17,0 %
Total 100 100,0 %

Fuente: Tabla elaborada propiamente

60.0%

50.0%
40.0%

30.0%

20.0%

10.0%

0.0%
$/.3.00 -S/.5.00 $/.6.00 - S/.9.00 Mas de S/.10.00

Figura57. Gasto diario de los encuestados

Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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» Percepcidn del sistema de transporte publico en la cuidad de Huaraz

En la Tabla 24 y Figura 58, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto a la percepcion que tienen respecto al transporte pablico, se muestra que el
42% indican que el trasporte publico es “malo”, el 31% sefialan que es “regular”,
mientras que el 16% sefialan que es “muy malo”, el 7% indica que es “bueno” y en un

menor porcentaje con 4% mencionan que es “muy bueno”.

Tabla24.  Percepcion del sistema de trasporte publico

Percepcion Frecuencia Porcentaje
Muy Malo 16 16,0%
Malo 42 42,0%
Regular 31 31,0%
Bueno 7 7,0%
Muy bueno 4 4,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente
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Figura58. Percepcion del sistema de trasporte publico
Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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» Opinidn sobre el origen del problema del sistema del transporte publico en la
cuidad de Huaraz.

En la Tabla 25 y Figura 59, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto a la opinion sobre el problema del trasporte publico urbano, se muestra que
el 34% indican que el problema del trasporte publico es por “el parque automotor”, el
27% sefialan que es por “la infraestructura”, mientras que el 21% sefialan que es por
la ““autoridad municipal”, el 12% indica que es por el “trasportista”, mientras que el
4% senala que es por el “usuario/peaton” y en un menor porcentaje con 2% mencionan

gue es por otras razones.

Tabla25.  Opinion sobre el origen del problema del trasporte publico.

Problemas segun usuarios Frecuencia Porcentaje valido

El parque Automotor 34 34,0%
El transportista 12 12,0%
El usuario / Peaton 4 4,0%

La Infraestructura 27 27,0%
Autoridad Municipal 21 21,0%
Otros 2 2,0%

Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente
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Figura59. Opinion sobre el origen del problema del trasporte publico

Fuente: Encuesta Origen - Destino

» Opinidn sobre las calles y/o avenidas donde se generan mayor congestion
vehicular en la cuidad de Huaraz

En la Tabla 26 y Figura 60, Se observa la referencia de los usuarios encuestados
respecto a la opinién, de las calles y/o avenidas donde se generan mayor congestion
vehicular en la ciudad de Huaraz. Se observa que los usuarios consideran que la Av.
Centenario muestra mayor congestion vehicular representando un 38%, junto a la Av.
Fitzcarrald con un 35%, el 16% sefiala la Av. Antonio Raimondi, mientras que el 6%
sefiala a la Av. Confraternidad Internacional Oeste, el 3% la Av. Luzuriaga y en un
menor porcentaje con el 2% indica otras avenidas. Es importante sefialar que las Av.
Centenario y Fitzcarrald, segin los encuestados es el lugar que presenta mayor

congestion vehicular, en la cual es parte de la presente investigacion.
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Tabla26.  Opinion sobre las calles y/o avenidas de mayor congestion

Calles / Avenidas Frecuencia Porcentaje

Av. centenario 38 38,0%
Av. Fitzcarrald 35 35,0%
Av. Antonio Raimondi 16 16,0%
Av. Luzuriaga 3 3,0%
Av. Confraternidad 6 6,0%
internacional Oeste

Otras 2 2,0%
Total 100 100,0%

Fuente: Tabla elaborada propiamente
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Figura60. Opinion sobre las calles y/o avenidas de mayor congestion

Fuente: Encuesta Origen — Destino.
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4.1.3 Determinacion de los Puntos de Mayor Transito vehicular

4.1.3.1 Puntos de Control

Para el conteo vehicular, se consideré 02 Puntos de Control donde se concentra el

mayor punto de congestionamiento vehicular. Estos puntos de control fueron ubicados

como se muestra a continuacion:

Tabla27.  Ubicacién de los puntos de Control
Ubicacion

Percepcion de Control

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén

2 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre

Fuente: Tabla elaborada propiamente
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Figura6l. Ubicacion de los Puntos de Control

Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.3.2 Conteo Vehicular

El conteo de vehiculos se realiz6 durante una semana, en un periodo de 06 horas al
dia (hora punta), distribuidos de la siguiente manera:

- En la mafana de 6:00 am — 8:00 am

- En el medio dia de 12:00 pm — 2:00 pm

- En la tarde de 5:00 pm — 7:00 pm

» Punto de Control N° 1 — Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén

En el Primer punto de control fue seleccionado por el alto transito vehicular y peatonal,
pues en esta interseccién circulan 11 empresas de transporte publico autorizados por
la Municipal de la Provincia de Huaraz, ordenanza N°014-MPH, en la cual hay una
alta concentracion de personas debido a la existencia de la Universidad UNASAM,
Colegios, Locales comerciales, Restaurantes, entre otros.

Para la toma de los datos, del conteo vehicular en el primer punto de control se
consider6 todo el flujo vehicular de la Av. Centenario teniendo como punto de Inicio

la Av. Confraternidad Internacional Oeste y como limite final el Puente Quillcay.

++ Datos obtenidos punto de control N° 01

Los datos obtenidos en el conteo vehicular durante una semana fueron los siguientes:
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(&)
\Eﬂ LY UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
\yaw “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 25/04/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO PICK UP [CAMIONETA| COMBI MINIVAN TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
. ol L 'm’ I0nE [T

Diagrama E. da‘ M - e ‘ = l — a=& N =m=&

vehicular W S LS (s ] m e * ° 000 °
6:00 -6:30am 16 8 12 82 12 18 22 4 2 1 0 2 0 179
6:30 -7:00am 10 12 8 75 9 24 19 11 0 0 8 0 1 177
7:00 -7:30am 11 11 9 118 15 22 16 15 1 2 4 0 2 226
7:30 -8:00am 4 11 96 22 12 23 14 0 0 3 2 3 198
12:00 -12:30pm 2 8 96 16 12 16 5 0 1 1 2 3 169
12:30 -1:00pm 8 12 14 86 18 26 21 12 0 2 6 4 1 210
1:00 -1:30pm 7 10 9 84 13 12 19 0 1 2 0 2 167
1:30 -2:00pm 8 12 16 75 7 24 15 1 0 8 3 4 179
5:00 -5:30pm 4 11 10 94 8 11 19 8 0 0 5 2 2 174
5:30 -6:00pm 3 9 90 11 14 14 11 0 1 4 0 1 167
6:00 -6:30pm 6 19 68 6 9 12 9 1 0 11 0 2 151
6:30 -7:00pm 10 12 11 82 9 6 14 6 2 2 8 3 4 169
TOTALES 89 120 136 1046 146 190 210 109 7 10 60 18 25 2166

Figura62. Conteo de vehiculo Punto de Control N°1 — Dia Lunes
Fuente: Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

3
3
z
&
2
&

UBICACION: | Av Centenario/ Jr. Pablo Patrén | FECHA | 26/04/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI MOTO AUTO PICK UP | CAMIONETA| COMBI | MINIVAN - BUS - - CAM,ION = TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
i 1 —w. I TN N

Diagrama E. dﬂ 7 . | 9 o % ,-‘=& ! ﬁ

vehicular w E;A ﬁ 'ﬁ% n 0 g 0 3 ) ()
6:00 -6:30am 5 11 7 96 9 16 18 2 1 2 2 1 178
6:30 -7:00am 3 8 5 110 15 14 19 0 2 1 1 2 189
7:00 -7:30am 6 12 5 84 8 19 20 2 0 0 0 2 166
7:30 -8:00am 9 14 7 98 17 11 19 10 1 1 1 3 2 193
12:00 -12:30pm 2 10 9 84 15 26 24 11 1 2 0 0 1 185
12:30 -1:00pm 11 5 12 142 26 17 25 9 0 0 2 2 1 252
1:00 -1:30pm 15 14 14 121 13 19 19 12 3 0 1 1 3 235
1:30 -2:00pm 8 12 6 98 19 15 20 9 1 0 3 1 1 193
5:00 -5:30pm 2 11 5 88 6 15 12 3 2 1 2 0 0 147
5:30 -6:00pm 6 9 9 91 13 6 15 6 0 0 0 2 1 158
6:00 -6:30pm 8 5 75 12 12 10 8 0 0 2 0 1 141
6:30 -7:00pm 3 9 12 62 18 8 16 4 2 4 1 0 0 139
TOTALES 78 123 96 1149 171 178 217 97 14 11 15 12 15 2176

Figura63. Conteo de vehiculo Punto de Control N°1 — Dia Martes
Fuente: Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 2710412022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAKXI L)) AUTO PICK UP |CAMIONETA| COMBI | MINIVAN - BUS : - CAM_ION : TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
X IS, ~—rim -

Diagrama 5} dﬂ m i =l = 3 el B .,.=EJ. S| B

vehicular 'w S el '.—]’—' m ? 8 % 8 00 5
6:00 -6:30am 4 6 7 98 10 26 26 4 1 1 2 1 1 187
6:30 -7:00am 3 11 110 13 24 19 2 2 0 3 2 2 199
7:00 -7:30am 6 12 8 94 18 18 18 8 0 0 0 0 0 182
7:30 -8:00am 2 11 12 88 14 12 22 4 2 1 2 3 0 173
12:00 -12:30pm 2 10 114 24 24 32 8 3 1 1 0 1 228
12:30 -1:00pm 8 5 9 95 21 35 26 11 2 2 2 2 1 219
1:00 -1:30pm 6 12 98 12 26 19 15 0 0 0 3 2 202
1:30 -2:00pm 10 12 14 99 15 23 12 12 1 0 3 1 2 204
5:00 -5:30pm 2 80 18 15 26 0 0 1 0 0 158
5:30 -6:00pm 4 4 99 13 16 16 0 1 2 0 1 167
6:00 -6:30pm 9 6 6 110 12 18 12 11 1 2 0 0 1 188
6:30 -7:00pm 6 9 6 94 9 16 11 12 2 1 1 0 0 167
TOTALES 62 97 106 1179 179 253 239 96 14 9 17 12 11 2274

Figura64. Conteo de vehiculo Punto de Control N°1 — Dia Miércoles
Fuente: Elaboracién propia.
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£
kﬂ:ﬁ j UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
\ 6/7/ “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”

“Afo del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 28/04/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI MOTO AUTO | PICK UP | CAMIONETA | COMBI | MINIVAN : BUS : : CAM_ION - TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
. e D, —pm A

Diagrama E‘ d% m @ o A —=0ia -t : a=[§ “‘4% w‘;@l

vehicular - W E?M ﬁ 'H_l n 0 0 00 [ 000 ()
6:00 -6:30am 2 6 8 95 16 19 14 10 1 0 1 2 0 174
6:30 -7:00am 6 11 12 88 9 12 21 9 2 2 2 4 1 179
7:00 -7:30am 9 12 13 98 12 18 14 12 0 1 0 0 2 191
7:30 -8:00am 6 16 15 110 13 11 12 8 0 1 2 3 3 200
12:00 -12:30pm 8 10 12 88 13 26 16 14 0 3 3 2 2 197
12:30 -1:00pm 11 9 10 112 25 14 22 11 3 1 4 0 1 223
1:00 -1:30pm 12 22 12 119 15 19 19 12 1 0 0 1 1 233
1:30 -2:00pm 9 12 16 99 12 18 17 13 0 1 2 3 2 204
5:00 -5:30pm 4 8 99 11 14 18 9 1 0 0 2 0 174
5:30 -6:00pm 8 6 11 78 12 13 10 11 0 1 0 0 1 151
6:00 -6:30pm 2 9 88 9 9 16 4 0 0 2 0 0 148
6:30 -7:00pm 1 12 10 72 11 11 12 8 0 2 3 2 3 147
TOTALES 78 133 136 1146 158 184 191 121 8 12 19 19 16 2221

Figura65. Conteo de vehiculos Punto de Control N°1 — Dia jueves
Fuente: Elaboracion propia.
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&
Eﬂ Y UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
) “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 29/04/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO PICK UP | CAMIONETA | COMBI MINIVAN - ’ - - : TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
- , T P D, Sopm | eeew

Diagrama @ , Z » (R 1 b l% A {%

vehicular E‘ d& M - w S0 ey ‘HA m 0 0 * ¢ oe0 °
6:00 -6:30am 2 6 9 114 11 12 22 4 2 1 0 3 0 186
6:30 -7:00am 6 15 98 15 11 25 11 0 0 0 1 1 192
7:00 -7:30am 3 12 12 90 12 9 28 12 0 2 3 0 2 185
7:30 -8:00am 6 14 10 88 16 12 16 8 1 0 2 2 3 178
12:00 -12:30pm 11 12 14 98 15 12 23 14 1 3 4 2 1 210
12:30 -1:00pm 12 14 16 112 14 14 24 12 0 1 3 0 2 224
1:00 -1:30pm 9 9 9 120 12 12 22 16 3 1 3 6 3 225
1:30 -2:00pm 11 13 12 97 16 16 26 11 0 0 6 4 3 215
5:00 -5:30pm 4 10 6 88 22 15 22 1 1 0 0 0 177
5:30 -6:00pm 6 8 10 99 14 11 24 4 0 0 0 3 4 183
6:00 -6:30pm 2 9 5 106 13 9 25 1 0 4 4 1 188
6:30 -7:00pm 1 6 8 84 9 12 18 2 1 2 2 1 1 147
TOTALES 73 122 126 1194 169 145 275 111 10 11 27 26 21 2310

Figura66. Conteo de vehiculos Punto de Control N°1 — Dia Viernes
Fuente: Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 30/04/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI LS AUTO PICK UP [CAMIONETA| COMBI MINIVAN : BUS - - CAM,ION : TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
) ) I T P e Sorns - Y
Diagrama ] @ . e 7 Bh v X P il N M
vehicular E‘ & M W w E?#/’ ﬁ ﬁj, m 0 0 o ¢ 000 °
6:00 -6:30am 6 9 8 90 12 18 12 10 1 1 1 0 0 168
6:30 -7:00am 4 5 4 76 13 12 10 6 2 2 2 0 2 138
7:00 -7:30am 5 9 9 98 15 16 12 12 0 0 0 4 2 182
7:30 -8:00am 8 9 9 78 16 12 15 0 0 1 0 0 156
12:00 -12:30pm 6 6 7 90 15 16 11 3 3 5 1 1 170
12:30 -1:00pm 6 10 11 75 10 12 15 4 0 0 0 2 4 149
1:00 -1:30pm 12 12 16 84 14 10 12 12 0 0 0 0 0 172
1:30 -2:00pm 9 11 12 90 16 12 10 9 2 2 6 5 0 184
5:00 -5:30pm 6 9 10 110 18 15 14 11 1 2 6 0 5 207
5:30 -6:00pm 5 12 9 98 22 22 16 12 2 0 2 2 1 203
6:00 -6:30pm 9 12 16 94 15 17 22 9 0 0 0 3 0 197
6:30 -7:00pm 8 15 15 90 12 16 14 12 2 1 0 0 0 185
TOTALES 84 119 126 1073 178 178 163 111 13 11 23 17 15 2111
Figura67. Conteo de vehiculos Punto de Control N°1 — Dia Sabado
Fuente: Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén | FECHA : | 01/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Centenario | PUNTO: | N°1 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI LIOTLIE AUTO PICK UP |CAMIONETA| COMBI MINIVAN = BUS = = CAM_ION = TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
; Biper 2K ST I

Diagrama E‘ d% éﬁ e~ e 5 Pr— 18 m;fg

vehicular {‘M =0 ey o ] m 4 ¢ “ ¢ 000 °
6:00 -6:30am 4 8 78 13 13 12 1 2 0 0 0 146
6:30 -7:00am 10 88 11 11 11 1 1 0 0 0 153
7:00 -7:30am 12 97 10 16 17 0 0 2 0 0 178
7:30 -8:00am 8 11 79 12 13 16 10 0 0 1 2 0 157
12:00 -12:30pm 4 9 110 13 12 12 6 0 0 1 1 0 174
12:30 -1:00pm 12 12 98 9 14 16 12 1 1 0 0 1 183
1:00 -1:30pm 9 10 10 78 12 11 15 16 1 1 2 0 2 167
1:30 -2:00pm 8 12 9 88 15 22 15 12 0 0 0 2 1 184
5:00 -5:30pm 7 11 10 125 18 25 16 8 0 0 5 2 1 228
5:30 -6:00pm 6 9 9 98 15 17 15 12 0 0 2 0 0 183
6:00 -6:30pm 6 11 12 110 17 18 15 18 1 2 0 0 0 210
6:30 -7:00pm 8 12 9 89 10 15 19 12 3 1 2 0 0 180
TOTALES 85 115 113 1138 155 187 179 128 8 8 15 7 5 2143

Figura68. Conteo de vehiculo Punto de Control N°1 — Dia Domingo
Fuente: Elaboracion propia.
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¢+ Hora picoy hora valle en el Punto de control N° 01

En la Tabla 28, Tabla 29 y Figura 69 se observan los valores de la hora pico y hora
valle en el punto de control N°01, siendo el dia viernes de 12:00pm/ 2:00 pm el horario
en gue se registra mayor transito vehicular (874 vehiculos/hora) y el dia martes en el

horario de 5:00pm / 7:00pm se registra menor transito vehicular (585 vehiculos/hora).

Tabla28.  Hora Pico en el punto de control N° 01

Lunes 6.00am - 8.00am 780
Martes 12.00pm - 2.00pm 865
Miércoles 12.00pm - 2.00pm 853
Jueves 12.00pm - 2.00pm 857
Viernes 12.00pm - 2.00pm 874
Sébado 5.00pm — 7.00pm 798
Domingo 5.00pm — 7.00pm 801

Fuente: Elaboracion propia

Tabla29.  Hora Valle en el punto de control N° 01

DiA HORA “VEHICULO
Lunes 5.00pm — 7.00pm 661
Martes 5.00pm — 7.00pm 585

Miércoles 5.00pm — 7.00pm 680
Jueves 5.00pm — 7.00pm 620
Viernes 5.00pm — 7.00pm 695
Séabado 6.00am - 8.00am 644
Domingo 6.00am - 8.00am 634

Fuente: Elaboracion propia
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Figura69. Hora picoy hora valle en el punto de control N° 01

Fuente: Elaboracion propia.

% Variaciones diarias del flujo vehicular en el punto de control N° 01

En la Tabla 30 y la Figura 70 se observa las variaciones diarias de la cantidad de
vehiculos que transitan por el punto de control N° 01, en donde el flujo vehicular

maximo se registrd el dia viernes con un total de 2310 vehiculos.

Tabla30.  Variaciones diarias del flujo vehicular

DIA CANTIDAD DE VEHICULO

Lunes 2166
Martes 2176
Mieércoles 2274
Jueves 2221
Viernes 2310
Sabado 2111
Domingo 2143

Fuente: Elaboracion propia
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FLUJO MAXIMO VEHICULAR
2400
2310
2300
2200
2100
2000
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sabado Domingo

Figura70. Flujo méaximo vehicular punto de control N° 01

Fuente: Elaboracion propia.

> Punto de Control N° 2 — Av. Fitzcarrald

El segundo punto de control fue seleccionado por el alto transito vehicular y peatonal,
pues en esta interseccion circulan 11 empresas de transporte publico autorizados por
la Municipal segun la ordenanza N°014-MPH, en la cual hay una alta concentracion
de personas debido a que concentra las zonas comerciales, Mercado, Restaurante entre
otros, ademas esta avenida colinda con la Plaza de Armas de Huaraz.

Para la toma de los datos, del conteo vehicular en el segundo punto de control se
considero todo el flujo vehicular de la Av. Fitzcarrald teniendo como punto de Inicio

el Puente Quillcay y como limite final la Interseccion con la Av. Antonio Raimondi.

++ Datos obtenidos punto de control N° 02

Los datos obtenidos en el conteo vehicular durante una semana fueron los siguientes:
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Aw. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 02/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO PICK UP [CAMIONETA| COMBI MINIVAN - - - - - TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
. \ Wi | A ~TAmD, e T o o A
Diagrama ! @ ; o - / =
vehicular E‘ da’ M ot W 0 | o= 'H'x—d, n (I % ¢ (i —
6:00 -6:30am 2 0 3 125 22 22 21 8 2 1 1 0 1 208
6:30 -7:00am 0 1 2 75 19 24 19 11 0 0 0 0 0 151
7:00 -7:30am 1 2 0 138 15 26 24 15 1 2 0 0 0 224
7:30 -8:00am 0 0 0 96 25 12 23 14 0 0 1 0 0 171
12:00 -12:30pm 2 3 0 116 16 12 16 5 0 1 1 0 1 173
12:30 -1:00pm 0 2 0 99 18 26 24 12 0 2 0 0 0 183
1:00 -1:30pm 0 0 0 125 13 12 19 0 1 1 0 0 179
1:30 -2:00pm 0 0 3 132 14 24 18 1 0 0 1 0 199
5:00 -5:30pm 2 0 0 110 12 11 19 0 0 0 0 0 162
5:30 -6:00pm 0 0 2 90 11 14 14 11 0 1 1 1 0 145
6:00 -6:30pm 2 1 5 117 10 11 19 9 1 0 0 0 0 175
6:30 -7:00pm 3 0 1 110 9 18 14 6 2 2 1 2 0 168
TOTALES 12 9 16 1333 184 212 230 113 7 10 6 4 2 2138
Figura7l. Conteo de vehiculo Punto de Control N°2 — Dia Lunes
Fuente: Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Afo del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 03/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO | PICK UP |CAMIONETA| COMBI | MINIVAN TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
. \ SOy P 4, Tpra | e

aene | @ | Al | I ol | S | |5 | o e b | =B |

vehicular W =0 el — n 0 9 (3 8 %00 5
6:00 -6:30am 1 0 1 110 19 21 21 8 2 1 0 0 0 184
6:30 -7:00am 0 0 0 110 15 14 19 0 2 0 0 0 169
7:00 -7:30am 0 2 2 99 17 19 20 8 2 0 0 0 0 169
7:30 -8:00am 0 0 0 98 17 22 19 10 1 1 0 0 0 168
12:00 -12:30pm 0 0 0 110 15 26 24 11 1 2 0 0 0 189
12:30 -1:00pm 0 2 0 142 26 17 25 9 0 0 1 0 0 222
1:00 -1:30pm 1 0 2 121 13 19 19 12 3 0 0 2 0 192
1:30 -2:00pm 0 0 2 120 19 15 24 9 1 0 1 0 0 191
5:00 -5:30pm 0 2 0 98 16 15 12 3 2 1 0 0 0 149
5:30 -6:00pm 0 0 0 91 13 16 15 6 0 0 0 0 1 142
6:00 -6:30pm 2 1 1 114 12 12 16 8 0 0 0 0 1 167
6:30 -7:00pm 1 0 3 110 21 18 18 4 2 4 1 0 0 182
TOTALES 5 7 11 1323 203 214 232 97 14 11 3 2 2 2124

Figura72. Conteo de vehiculo Punto de Control N°2 — Dia Martes
Fuente: Elaboracion propia.
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&9:"‘@
Eﬁ ﬁyg UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
\\51// “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”

“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Aw. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 04/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO | PICK UP [CAMIONETA| COMBI | MINIVAN , , - - - TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
. ‘ 3 — N o
Diagrama E' dﬂ M ~ . | Y 1 ,“=[§.

vehicular w E#A ﬁ 'H'% m ) B () ] e 5
6:00 -6:30am 1 0 0 110 10 28 26 4 1 1 1 0 0 182
6:30 -7:00am 0 2 2 88 13 24 19 2 2 0 0 0 1 153
7:00 -7:30am 0 0 0 94 18 18 18 8 0 0 0 1 0 157
7:30 -8:00am 0 0 0 99 14 15 22 4 2 1 0 0 0 157
12:00 -12:30pm 1 0 0 114 24 26 32 8 3 1 0 0 0 209
12:30 -1:00pm 0 0 3 111 21 35 26 11 2 2 0 0 0 211
1:00 -1:30pm 0 1 2 98 12 29 19 15 0 0 1 0 0 177
1:30 -2:00pm 1 0 0 110 15 18 12 12 1 0 1 1 0 171
5:00 -5:30pm 0 2 0 99 18 17 26 0 0 0 0 0 165
5:30 -6:00pm 0 1 0 86 13 16 16 6 0 1 0 0 0 139
6:00 -6:30pm 1 0 1 110 12 18 12 11 1 2 0 1 0 169
6:30 -7:00pm 2 0 2 98 9 16 11 12 2 1 1 0 1 155
TOTALES 6 6 10 1217 179 260 239 96 14 9 4 3 2 2045

Figura73. Conteo de vehiculo Punto de Control N°2 — Dia Miércoles
Fuente: Elaboracion propia.
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£
k"! q@ﬁ UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
yg“fg/ “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”

“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 05/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI LOlS AUTO PICK UP [ CAMIONETA | COMBI | MINIVAN : BUS : : CAM,ION : TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
, ) Ty P KD, Lo | e
Diagrama iy » G E
egene | G5} | e | % ol | S |t | | | AR b | R | D
6:00 -6:30am 2 1 2 99 16 19 18 10 1 0 0 1 0 169
6:30 -7:00am 2 2 1 90 12 12 21 11 2 2 1 0 0 156
7:00 -7:30am 2 0 0 98 12 18 14 12 0 1 2 0 1 160
7:30 -8:00am 0 0 0 120 13 11 16 9 0 1 0 0 0 170
12:00 -12:30pm 0 1 0 98 15 22 16 15 0 3 2 0 0 172
12:30 -1:00pm 1 0 0 112 25 14 22 11 3 1 1 1 0 191
1:00 -1:30pm 0 1 2 99 15 12 19 12 1 0 1 1 1 164
1:30 -2:00pm 1 0 2 112 16 22 17 13 0 1 2 1 0 187
5:00 -5:30pm 0 0 0 87 12 14 15 9 1 0 0 0 0 138
5:30 -6:00pm 0 2 0 98 12 13 15 11 0 1 1 1 1 155
6:00 -6:30pm 2 1 0 88 12 9 16 10 0 0 0 0 0 138
6:30 -7:00pm 2 1 0 110 11 11 19 12 0 2 3 2 0 173
TOTALES 12 9 7 1211 171 177 208 135 8 12 13 7 3 1973
Figura74. Conteo de vehiculos Punto de Control N°2 — Dia Jueves
Fuente: Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 06/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI MOTO AUTO PICK UP | CAMIONETA | COMBI | MINIVAN - BUS : = CAM_ION - TOTAL

LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

vagame | ) | i | 0% & = | Y P

vehicular Fp0 =ty — n ¢ ¢ * ¢ oee ¢
6:00 -6:30am 0 0 0 114 12 12 24 6 2 1 0 0 0 171
6:30 -7:00am 2 1 1 98 15 11 25 11 0 0 0 0 0 164
7:00 -7:30am 1 2 2 110 12 9 22 12 0 2 2 2 0 176
7:30 -8:00am 0 0 0 98 16 13 16 9 1 0 1 2 0 156
12:00 -12:30pm 0 1 0 135 15 12 25 12 1 2 0 0 0 203
12:30 -1:00pm 0 0 0 112 14 15 24 16 0 1 0 0 0 182
1:00 -1:30pm 2 1 1 120 15 12 22 18 2 1 0 1 0 195
1:30 -2:00pm 2 2 3 129 24 16 26 14 0 0 1 0 1 218
5:00 -5:30pm 2 1 3 110 12 15 21 10 1 1 2 1 0 179
5:30 -6:00pm 3 2 2 99 14 11 24 6 0 0 1 1 0 163
6:00 -6:30pm 1 0 4 106 13 9 23 12 1 0 0 0 0 169
6:30 -7:00pm 0 0 0 99 9 13 20 5 1 2 0 1 0 150
TOTALES 13 10 16 1330 171 148 272 131 9 10 7 8 1 2126

Figura75. Conteo de vehiculos Punto de Control N°2 — Dia Viernes
Fuente: Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | A, fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 07/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
HORA MOTOTAXI LSS AUTO PICK UP |CAMIONETA| COMBI | MINIVAN : BUS - - CAM.|ON = TOTAL

LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama m d‘ﬂ m s -“f \ 3 o % ,.‘4§. ,,“;[%

vehicular S [ "Hr_g n 0 § W 8 o 3
6:00 -6:30am 1 1 1 95 12 14 14 12 1 1 1 0 0 153
6:30 -7:00am 1 2 2 76 14 15 12 10 2 2 2 0 0 138
7:00 -7:30am 0 0 3 98 15 16 15 12 0 0 0 0 0 159
7:30 -8:00am 0 0 0 100 16 12 16 11 0 0 1 0 0 156
12:00 -12:30pm 0 0 0 110 15 16 12 10 3 3 1 0 0 170
12:30 -1:00pm 1 0 1 98 12 12 15 8 0 0 0 0 0 147
1:00 -1:30pm 1 0 2 90 14 10 14 12 0 0 0 1 0 144
1:30 -2:00pm 0 0 0 120 16 12 12 10 2 2 2 0 0 176
5:00 -5:30pm 0 0 0 110 18 15 22 11 1 2 1 2 0 182
5:30 -6:00pm 0 0 2 98 22 22 16 12 2 0 2 0 0 176
6:00 -6:30pm 0 0 2 94 16 17 19 10 0 0 0 1 0 159
6:30 -7:00pm 1 1 6 122 18 16 16 15 2 1 0 1 0 199
TOTALES 5 4 19 1211 188 177 183 133 13 11 10 5 0 1959

Figura76. Conteo de vehiculos Punto de Control N°2 — Dia Sabado
Fuente: Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre | FECHA : | 08/05/2022 | TESISTA:
AVENIDA: | Av. Fitzcarrald | PUNTO: | N°2 | | Ramos Varillas, Miguel Angel |
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO | PICK UP [CAMIONETA| COMBI | MINIVAN - - - - - TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes
) h Mgy [ Y EIED, s g} T\ N !%

Diagrama i‘ (5& M a g 7~ Y ] m#% gm#%

vehicular w w =0 Oy (= 2] m ¢ ¢ ® ¢ 009 °
6:00 -6:30am 1 1 3 110 15 15 12 12 1 2 0 1 0 173
6:30 -7:00am 0 0 1 98 16 11 11 14 1 1 0 0 0 153
7:00 -7:30am 0 0 0 97 12 16 17 11 0 0 1 0 0 154
7:30 -8:00am 1 0 0 80 10 13 16 10 0 0 1 1 0 132
12:00 -12:30pm 1 0 3 112 13 15 12 15 0 0 1 0 0 172
12:30 -1:00pm 0 2 2 98 14 14 16 12 1 1 0 0 0 160
1:00 -1:30pm 1 1 0 80 12 11 15 16 1 1 2 0 0 140
1:30 -2:00pm 1 1 3 90 15 22 15 12 0 0 0 0 0 159
5:00 -5:30pm 0 0 0 125 22 25 18 15 0 0 0 0 0 205
5:30 -6:00pm 2 0 2 98 15 17 15 12 0 0 1 1 1 164
6:00 -6:30pm 3 2 1 110 17 18 15 18 1 2 0 0 0 187
6:30 -7:00pm 2 2 1 90 15 20 19 12 0 1 0 1 1 164
TOTALES 12 9 16 1188 176 197 181 159 5 8 6 4 2 1963

Figura77. Conteo de vehiculo Punto de Control N°2 — Dia Domingo
Fuente: Elaboracion propia.
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% Hora pico y hora valle en el Punto de control N° 02

En la Tabla 31, Tabla 32 y Figura 78 se observan los valores de la hora pico y hora
valle en el punto de control N°02, siendo el dia viernes de 12:00pm/ 2:00 pm el horario
en que se registra mayor transito vehicular (798 vehiculos/hora) y el dia jueves en el

horario de 5:00pm / 7:00pm se registra menor transito vehicular (604 vehiculos/hora).

Tabla31l. Hora Pico en el punto de control N° 02

Lunes 6.00am - 8.00am 754
Martes 12.00pm - 2.00pm 794
Miércoles 12.00pm - 2.00pm 768
Jueves 12.00pm - 2.00pm 714
Viernes 12.00pm - 2.00pm 798
Sabado 5.00pm — 7.00pm 716
Domingo 5.00pm — 7.00pm 720

Fuente: Elaboracion propia

Tabla32.  Hora Valle en el punto de control N° 02

Lunes 5.00pm — 7.00pm 650
Martes 5.00pm — 7.00pm 640
Miércoles 5.00pm — 7.00pm 628
Jueves 5.00pm — 7.00pm 604
Viernes 5.00pm - 7.00pm 661
Sabado 6.00am - 8.00am 606
Domingo 6.00am - 8.00am 612

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura78. Hora picoy hora valle en el punto de control N° 02

Fuente: Elaboracion propia.

% Variaciones diarias del flujo vehicular en el punto de control N° 02

En la Tabla 33 y la Figura 79 se observa las variaciones diarias de la cantidad de
vehiculos que transitan por el punto de control N° 02, en donde el flujo vehicular

maximo se registro el dia lunes con un total de 2138 vehiculos.

Tabla33.  Variaciones diarias del flujo vehicular

- CANTIDAD DE
el VEHICULO

Lunes 2138
Martes 2124
Miércoles 2045
Jueves 1973
Viernes 2126
Sabado 1959
Domingo 1963

Fuente: Elaboracién propia.
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FLUJO MAXIMO VEHICULAR
2200
2150 2138 2124 2126
2100
2050
2000

1950

1900

1850
Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sdabado Domingo

Figura79. Flujo méximo vehicular punto de control N° 02

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.3.3 Volumenes de vehiculos durante el dia por punto de control.

El punto de control N° 01, ubicado en la Av. Centenario con Jr. Pablo Patron, registra
mayor movimiento vehicular en el horario de 12:00pm a 2:00 pm con 5552 vehiculos
y en el punto de control N° 02, ubicado en la Av. Fitzcarrald con la Jr. 13 de
diciembre, registra mayor movimiento vehicular en el horario de 12:00pm a 2:00 pm
con 5076 vehiculos, del transito semanal en estos puntos de control es debido a que
en esa hora transitan gran cantidad de Autos con pasajero y sin pasajeros, pues en este
horario los padres de familia se trasladan para recoger a sus nifios de su centro de
estudio, algunos se dirigen a su centro de labores, otros retornan a sus domicilios a
almorzar, otros salen de compras del mercado y a la vez hay movimientos de autos

colectivos formales e informales que se dirigen a diferentes puntos.
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Figura80. Ubicacion del punto de control N°01
Fuente: Elaboracion propia.
Tabla34.  Consolidado semanal de transito por horario punto de control N° 1
HORARIO PUNTO DE CONTROL N2 1
TIPO DE Mafiana Medio Dia Tarde
VEHICULOS 6.00am - % 12.00pm - % 5.00pm - %
8.00am 2.00pm 7.00pm
MOTOTAXI 443 8.84% 527 9.49% 408 8.44%
MOTO LINEAL 259 5.17% 320 5.76% 260 5.38%
AUTO 2614 52.18% 2750 49.53% 2561 52.98%
PICK UP 368 7.35% 425 7.65% 363 7.51%
CAMIONETA 431 8.60% 499 8.99% 385 7.96%
COMBI 498 9.94% 523 9.42% 453 9.37%
MINIVAN 239 4.77% 293 5.28% 236 4.88%
BUS 46 0.92% 53 0.95% 47 0.97%
CAMION 112 2.24% 162 2.92% 121 2.50%
TOTAL 5010 100.00% 5552 100.00% 4834 100.00%

Fuente: Elaboracion propia.
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PUNTO DE CONTROL N21
CAMION
BUS
MINIVAN
COMmBI
CAMIONETA
PICK UP
AUTO
MOTO LINEAL
MOTOTAXI
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
i Tarde 5.00pm - 7.00pm B Medio Dia 12.00pm - 2.00pm
B Maiana 6.00am - 8.00am
Consolidado semanal de transito por horario punto de control N° 1

Figura8l.
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura82. Ubicacion del punto de control N°02

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla35. Consolidado semanal de transito por horario punto de control N° 2

HORARIO PUNTO DE CONTROL N2 2
TIPO DE Maiiana Medio Dia Tarde
VEHICULOS 6.00am - % 12.00pm - % 5.00pm - %
8.00am 2.00pm 7.00pm

MOTOTAXI 35 0.76% 34 0.67% 50 1.08%
MOTO LINEAL 26 0.56% 31 0.61% 38 0.82%
AUTO 2823 60.93% 3113 61.33% 2877 62.29%
PICK UP 422 9.11% 456 8.98% 394 8.53%
CAMIONETA 462 9.97% 496 9.77% 427 9.24%
COMBI 520 11.22% 540 10.64% 485 10.50%
MINIVAN 273 5.89% 324 6.38% 267 5.78%
BUS 46 0.99% 51 1.00% 44 0.95%
CAMION 26 0.56% 31 0.61% 37 0.80%

TOTAL 4633 5076 4619

Fuente: Elaboracion propia.

PUNTO DE CONTROL N2 2

CAMION
BUS
MINIVAN
comsl
CAMIONETA
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AUTO
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MOTOTAXI

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

i Tarde 5.00pm - 7.00pm B Medio Dia 12.00pm - 2.00pm

B Maiana 6.00am - 8.00am

Figura83. Consolidado semanal de transito por horario punto de control N° 2

Fuente: Elaboracién propia.
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4.1.3.4 Composicion Porcentual Tipos de vehiculos por punto de control.

En la Tabla 36 y Figura 84 se muestran los tipos de vehiculos del parque automotor en
las avenidas Centenario y Fitzcarrald; siendo los autos y combis las que maés saturan
las vias; registrandose en el punto de control N° 01, con un 51.47% que corresponden
a los Autos, asimismo el 9.57% representan a las Combis y un 8.95% a las mototaxis;
en el punto de control N° 02, con un 61.51% que corresponden a los Autos, asimismo

el 10.78% representan a las Combis y un 9.67% a las camionetas.

Tabla36.  composicion porcentual del tipo de vehiculo por punto de control.

TIPO DE Punto de Control N2 1 Punto de Control N2 2
VEHICULOS Absoluto % Absoluto %
MOTOTAXI 1378 8.95% 119 0.83%

MOTO LINEAL 839 5.45% 95 0.66%
AUTO 7925 51.47% 8813 61.51%

PICK UP 1156 7.51% 1272 8.88%

CAMIONETA 1315 8.54% 1385 9.67%
COMBI 1474 9.57% 1545 10.78%
MINIVAN 768 4.99% 864 6.03%
BUS 146 0.95% 141 0.98%
CAMION 395 2.57% 94 0.66%
TOTAL 15396 100% 14328 100%

Fuente: Elaboracion propia.
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TIPOS DE VEHICULOS POR PUNTO DE CONTROL

80,00%
60,00%
40,00% ~y N ' ' ' 8 & =~
s ) "X
: - (4 & &N &
0,00%
< = (®) o < = Z % 2
< § 5 2 & = £ 2 28
o = < Q o S Z S
o o & s s S
s 5 z
g S

B Punto de Control N2 1 H Punto de Control N2 2

Figura84. composicion porcentual del tipo de vehiculo por punto de control.

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.3.5 Observacion de campo.

» Existe una sobreoferta de vehiculos informales (Auto y Mototaxi), estos en su

mayoria circulan sin ningln pasajero.

» La preferencia de los operadores del transporte es de apostar y brindar un servicio
de transporte en Auto, ya que este vehiculo representa mejores ganancias y en su

mayoria hacen recorridos por diferentes rutas.
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» Concentracion de vehiculos (Autos) en los centros de afluencia de personas, que
mayormente es visible a exteriores de la Universidad UNASAM, y afueras de la

interseccion con la Av. Raymondi.

» Malas précticas de los conductores de vehiculos (Autos, Combi y Mototaxi),
maniobras que no corresponden al sentido del flujo de circulacion,
estacionamientos en zonas no autorizadas, paradas incorrectas para el ascenso y

descenso de pasajeros; poniendo en riesgo sus vidas y las de los pasajeros.

» Estacionamiento de vehiculos particulares y camiones en la Av. Centenario,
incumpliendo lo establecido en las ordenanzas municipales (zona rigida). Muchos
de estos vehiculos estan estacionados durante todo el dia en la misma Av.

Centenario obstruyendo el flujo vehicular.

» Uso incorrecto de las vias por parte del comercio ambulatorio, que obstaculizan

la circulacion de vehiculos. (Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre)

» Falta de educacién vial por parte de los peatones y conductores.
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4.1.4 ldentificacion de Rutas

4.1.4.1 Empresas de Trasporte Publico Urbano

La Cuidad de Huaraz cuenta con 68 empresas prestadoras de servicio de transporte
publico urbano, en las cuales para la siguiente investigacion analizaremos 11 empresas
las cuales cubren la ruta de la Av. Centenario y Fitzcarrald, segun la Ordenanza
Municipal N° 014-MPH, con unidades del Tipo M2 (camioneta rural) y M1 (autos) las
que estan contempladas en el Plan Regulador, Servicio de Transporte Regular de
Personas y Transito en la Provincia de Huaraz, a continuacion en la Tabla 37, se

muestran el listado de las empresas.

Tabla37.  Empresas de trasporte Autorizadas por la MPH.

N° Cdédigo de Ruta Tipo de Unidad Empresas
Colectivo Empresa de Trasporte Corazén Aventurero
1 M-2
Interurbano S.R.L.
2 H22 y H5 M-2 Empresa de Trasporte C22 SAC
Empresa de Trasporte y Servicios
3 H-1 M-2 Multimodal S.A.
Empresa de Trasporte y Servicios Turismos
4 H-3 M-2 Shurup SAC
Empresa de Trasporte y Servicios
> H-10 M-2 Multiples Turismo 10 S.A.
6 H-18 M-2 Empresa de Trasporte y Turismo 18 S.A.
7 H-20 M-2 Empresa de Trasporte Turismo y Servicios

Multiples Generacidn 20 SAC

Empresa de Trasporte Individual Perla

8 Taxi M-1 Andina Ancashina S.R.L.

9 R-6 M-2 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L
10 C-15 M-1 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L
11 C-16 M-1 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L
12 Cc-7 M-1 Empresa de Santa Rosa, S.R.L

Servicio Regular .

1 M-1 E T P .R.L.

3 Estandar - Colectivo mpresa de Trasporte Suiza Peruana S

Fuente: Elaboracion propia
169

@ ®®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pera



A continuacién, en la Tabla 38, se muestran a detalle la descripcién de las hojas de

rutas, de las empresas de transporte publico que transitan en las Av. Centenario y

Fitzcarrald, en las cuales hay 11 empresas que cubren 13 Rutas.

Tabla38.

Descripcion de Rutas de las Empresas de Trasporte Pablico Urbano.

Cédigo de

N Ruta

Empresas

Rutas

Colectivo
1 Interurbano

Empresa de
Trasporte
Corazén
Aventurero
S.R.L.

Ida: Sefior de Mayo Chunamara bajo, av.
confraternidad internacional sur, ingreso a la av.
confraternidad internacional oeste, av. Bolognesi,
hacia Tarapacé (27 de noviembre), av. Raymondi, Jr.
Comercio, Jr. Caraz, Av. Fitzcarrald, Puente
Quillcay, Av. Centenario (Unasam), Jr. Sebastian
de Aliste, Av. Confraternidad internacional Oeste, Jr.
pablo patrén, Av. Centenario, Carretera Huaraz -
Caraz ingreso al Psj Miguel Grau, av. Independencia
retorna a la carretera Huaraz -Caraz, Mullaca.

Retorno: Mullaca, Av. Independencia continua Av.
Centenario, Jr. Pablo Patron, Av. Confraternidad
Internacional Oeste, Ingreso libertadores, Awv.
Centenario, Av. Fitzcarrald ingreso, Jr. Caraz, Jr.
San Cristobal, Av. Raymondi, Av. Confraternidad
Internacional Oeste, ex Tarapaca, av. Villon,
prolongacién  Luzuriaga, Av. confraternidad
internacional Sur, Sefior de mayo.

2 | H22yH5

Empresa de
Trasporte C22
SAC

Ida: Chequio - Carretera a Chequio - Carretera
Huaraz Caraz - Av. Centenario - Jr. Pablo Patron -
Av. Confraternidad Intencional Oeste - Auv.
Raymondi - Jr. San Martin - Jr. La Mar - Av.
Gamarra - Av. Las Américas - Av. Raymondi - Av.
Confraternidad Intencional Este - Av. Atusparia - Jr.
Lliuya Tacaychin - Sr. De mayo.

Ida: Curhuas - Av. Willcahuain - Av. Centenario -
Jr. Pablo Patron - Av. Confraternidad Internacional
Oeste, Jr. San Martin, Jr. José de la Mar - Av.
Agustin Gamarra.

© @90
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Retorno: Sr. De mayo - Jr. Lliuya Tacaychin - Av.
Atusparia - Av. Confraternidad Intencional Este -
Av. Raymondi - Av. Confraternidad intencional
Oeste, Av. Centenario, Carretera Huaraz Caraz -
Chequio.

Retorno: Av. Gamarra - Jr. Julian de Morales - Jr.
Simon Bolivar - Av. Centenario - Av. Willcahuain
- Curhuas

Ida: Bafios Monterrey - Via Caraz Huaraz - Av.
Independencia - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald -
Jr. 13 de Diciembre - Jr. San Cristébal - Av.
Raymondi - Av. Confraternidad Oeste - Jr. 28 De
Empresade | Julio - Av. Pedro Villon - Av. Confraternidad
Trasportey | intencional Este - Cementerio

3 H-1 Servicios _ —_—
Multimodal | Retorno: Av. Centenario - Av. Pedro Villon - Av.
SA Luzuriaga - Jr. Federico Sal y Rosas - Jr. San Martin-

Av. 27 de Noviembre - Av. Raimondi - Jr. Comercio
- Jr. Caraz - Av. Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr.
Guzman Barrén - Jr. Pablo Patron - Av. Centenario
- Jr. Elias Aguirre - Av. Independencia - Bafos
Monterrey.

Ida: Las Lomas - Av. los Eucaliptos - Awv.
Confraternidad Intencional Este - Jr. Augusto B
Leguia - Av. Manco Capac - Av. Centenario - Av.
Fitzcarrald - Jr. Caraz - Jr. Hualcéan - Av. Raymondi
- Av. Confraternidad Intencional Oeste - Jr. 28 de
Julio - Av. Gamarra - Av. Villon —Jr. Simén Bolivar
- Av. Confraternidad Intencional Sur - Av. Atusparia
- Jr. Gabino Uribe - Jr. Inés Huaylas - Jr. Esteban
Empresade | Castromonte - Av. Confraternidad Intencional Este -
Trasportey | Av. Atusparia - Jr. Diego Ferrer - Av. Confraternidad
4 H-3 Servicios Internacional Este - Av. TUpac Amaru.

Turismos _ -
Shurup SAC Retorno: Av. Tupac Amaru - Av. Confraternidad

Internacional Este - Jr. Diego Ferrer - Jr. Tajamar -
Av. Atusparia - Av. Confraternidad Internacional
Este - Jr. Esteban Castromonte - Jr. Inés Huaylas -
Jr. Gabino Uribe - Av. Atusparia - Av.
Confraternidad Internacional Sur - Jr. 28 de Julio -
Av. 27 de noviembre - Av. Raymondi - Jr. Comercio
- Jr. Victor Vélez - Jr. Augusto B Leguia - Av.
Confraternidad Internacional Este - Av. Los
Eucaliptos - Las Lomas.
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H-10

Empresa de
Trasporte y
Servicios
Miultiples
Turismo 10
SA

Ida: Jangas - Via Caraz Huaraz - Av. Centenario -
Jr. Pablo Patrén - Av. Confraternidad Internacional
Oeste - Jr. Caraz - Jr. Hualcan - Av. Raymondi - Av.
Confraternidad Oeste - Av. 27 de Noviembre -
Carretera Huaraz Lima - Puente Bedoya

Retorno: Puente Bedoya - Carretera Huaraz Lima -
Av. 27 de noviembre - Jr. Huascaran - Jr. Teresa
Gonzales de Fanning - Jr. Sebastian de Aliste - Av.
Confraternidad  Internacional Oeste - Av.
Centenario - Carretera Huaraz Caraz - Jangas.

H-18

Empresa de

Trasporte y

Turismo 18
SA

Ida: ESSALUD - Av. Independencia - Jr. Las
Casuarinas - Via Caraz Huaraz - Av. Centenario -
Av. Fitzcarrald - Jr. 13 de diciembre - Jr. San
Cristobal — Av. Antonio Raymondi - Av.
Confraternidad Internacional Oeste - Jr. 28 de Julio -
Av. Luzuriaga - Av. Villon - Jr. Simon Bolivar - Av.
Confraternidad Internacional Sur - Jr. Rauca Rocadio
- Jr. Tapac Amaru - Av. Villon — Jr. Cabana - Av.
Confraternidad Internacional Sur - Psj. NN158 -
Cementerio - Jr. 155- Jr. Ricardo Palma - Bellavista.

Retorno: Bellavista - Cementerio - Psj. NN158 - Av.
Confraternidad Internacional Sur - Jr. Simén
Bolivar- Av. Villon - Av. Luzuriaga - Jr. Federico
Sal y Rosas - Jr. San Martin - Jr. 28 de Julio - Av. 27
de Noviembre - Av. Raymondi - Jr. Comercio - Jr.
Caraz - Av. Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr.
Sebastian de Aliste - Jr. Guzman Barrén - Jr. Pablo
Patron - Av. Centenario - Jr. Casuarinas - Av.
Independencia - ESSALUD

Empresa de
Trasporte
Turismo y

Ida: Huanchac - Carretera al Pinar - Av. Manco
Capac - Av. Confraternidad Internacional Este - Av.
Las flores - Jr. Augusto B, Leguia - Av. Manco
Capac - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald - Jr. 13
de Diciembre - Jr. Hualcan - Av. Antonio Raymondi
- Av. Confraternidad Internacional Oeste - Jr. 28 de
Julio - Jr. Simon Bolivar - Jr. José de la Mar - Av.
Agustin Gamarra - Alameda Miguel Grau Lado Sur
- Jr. Enrique Palacios - Jr. José de Sucre - Av.
Confraternidad Internacional Este - Jr. Bartolomé
Herrera - Jr. Ricardo Palma — Bellavista (Planta de
tratamiento de EPS Chavin SA.), Mariam.
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7 H-20 Servicios Retorno: Marian, Bellavista (Planta de tratamiento
Multiples de EPS CHAVIN S.A.) - Jr., Ricardo Palma — Jr.
Generacion 20 | Bartolomé Herrera -  Av.  Confraternidad
SAC Internacional Este - Jr. La Soledad - Jr. José de Sucre
- Jr. Enrique Palacios - Alameda Miguel Grau laco
Norte - Jr. Julian de Morales - Jr. San Martin - Jr. 28
de Julio - Av. 27 de noviembre - Av. Raymondi - Jr.
Comercio - Jr. Caraz - Av. Fitzcarrald - Av.
Centenario - Jr. Victor Vélez - Av. Las Flores - Av.
Confraternidad Internacional Este - Av. Manco
Capac - Av. Progreso - Psj Horacio Zevallos -
Carretera al Pinar - Antaoco - Huanchac
Ida: Jr. Diego Ferrer - Jr. Ramén Castilla - Av.
Villon - Av. Luzuriaga - Av. Fitzcarrald - Primera
Empresade | Cuadra Av. Centenario - Jr. Sebastian de Aliste - Jr.
Trasporte Guzman Barron - Jr. Pablo Patron - Av. Centenario
8 Taxi Individual - ESSALUD.
Perla Angilna Retorno: ESSALUD - Av. Centenario -Jr. Pablo
Ancashina ! . . - X
SRL. Patron - Jr. Guzmaén Barron - J_r. Sebastian _de Aliste
- Av. Fitzcarrald - Av. Luzuriaga - Av. Villon - Jr.
Ramon Castilla - Jr. Diego Ferrer.
Ida: Challhua (Urb. 8 de marzo) - Aw.
Confraternidad Internacional Este - Av. 27 de
noviembre Av. Raymondi - Jr. Comercio — Jr. 13 de
diciembre (paradero transitorio) - Av. Fitzcarrald -
Av. Manco Capac - Jr. Francisco de Zela - Jr. Victor
Vélez - Av. Las flores - Av. Confraternidad
Internacional Este - Av. Manco Capac - Carretera al
Empresa de | pinar - Huacrajirca - Huanchac- Jinua.
9 R-6 Trasporte Retorno: Jinua— Huanchac - Huacrajirca - Carretera
Turismo 2, al Pinar - Av. Manos Capas -Av. Confraternidad
S.R.L Este - Av. las Flores — Av. Augusto B, Leguia - Av.
Manco Capac — Av. Centenario - Av. Fitzcarrald —
Jr. Caraz — Jr. San Cristébal — Av. Raymondi - Av.
Confraternidad Oeste — Av. 27 de Noviembre -
Challhua (Urb 8 de Marzo)
Ida: Sarita Colonia - ESSALUD - Awv.
Independencia - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald -
Jr. 13 de Diciembre - Jr. San Cristébal - Jr. San
Empresa de | Martin - Jr. Federico Sal - Av. Luzuriaga - Av. Villon
Trasporte - Cementerio.
10 C-15 Turismo 2, Retorno: Cementerio - Av. Villon - Av. Luzuriaga -
SR.L Jr. Federico Sal y Rosas - Jr. San Martin - Av.

Raymondi - Jr. Comercio - Jr. Francisco de Zela -
Francisco Araos - Av. Centenario - Carretera
Huaraz Caraz - Jr. Las Casuarinas - ESSALUD -
Sarita Colonia.
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Ida: Huanchac - Carretera al Pinar - Urb. Nueva
Esperanza - Av. Manco Capac - Av. Centenario -

Av. Fitzcarrald - Av. Raymondi - Awv.
Empresade | Confraternidad Internacional Oeste - Av. Bolognesi
11 C-16 Trasporte -Carretera Huaraz Casma (Los Olivos) - Cochac.
Turismo 2, Retorno: Cochac - Carretera Huaraz Casma (Los
S.R.L Olivos) - Av. Bolognesi - Av. Confraternidad

Internacional Oeste - Jr. Caraz - Jr. Comercio - Jr.
Francisco de Zela - Av. Manco Capac - Urb. Nueva
Esperanza - Carretera al Pinar - Huanchac.

Ida: EPS CHAVIN - J. D. Ferrer - Av.
Confraternidad Internacional Este - Jr. Sucre - Jr.
Ramon Castilla - Av. Villén - Av. Luzuriaga - Jr.
Federico Sal y Rosas - Jr. San Martin - Av.
Raymondi - Jr. Comercio - Jr. Caraz - Awv.
Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr. Victor Vélez - Jr.
Francisco de Zela - Jr. Francisco Araos - Centenario

12 C-7 Empresade |- Jr. Las Casuarinas - Av. Independencia -
Santa Rosa, ESSALUD.
S.R.L Retorno: ESSALUD - Av. Independencia - Jr. Las

Casuarinas - Carretera Huaraz Caraz - Av.
Centenario - Av. Fitzcarrald - Jr. 13 de Diciembre
- Jr. San Crist6bal - Jr. San Martin - Jr. Federico Sal
y Rosas - Av. Luzuriaga - Av. Villon - Jr. Ramon
Castilla- Jr. Sucre - Av. Confraternidad Internacional
Este - Jr. D. Ferrer - EPS CHAVIN.

Ida: ESSALUD - Carretera antigua Vichay, (Av.
Independencia) - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald

Servicio Empresade | - Av. Raymondi - Jr. San Martin - Jr. Alejandro Tafur

13 Regular Trasporte - Av. Luzuriaga - Av. Pedro Villén, Jr. Ramoén
Estandar - | Suiza Peruana | Castilla - Jr. Diego Ferrer - Av. C. Internacional Este
Colectivo SR.L. - Cementerio.

Retorno: Por La misma Ruta

Fuente: Elaboracion propia

A continuacion, en la Tabla 39, se describe si las empresas cumplen con las hojas de
Ruta, en las Av. Centenario y Fitzcarrald. Segun lo establecido por la Municipalidad

Provincial de Huaraz, (Ordenanza Municipal N° 014-MPH).
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Tabla39.  Ficha de Verificacién del cumplimiento de la hoja de ruta.
Colg'j’t(;de Empresas Rutas CL:;nIgIStgon Opinién
No se ubicd, y tampoco se
Ida NO visualizo en_ningun punto
Colectivo Empresa de ] de las Avenidas, en el
Interurbano Trasporte Corazon NO | momento ple la
Aventurero S.R.L. verificacion de rutas de
Vuelta NO las empresas.
Cumplen con el recorrido
H22 y H5 Tfa?ﬁéfff ggz i ° g1 | e las Rutas establecidas
SAC Vuelta S| segun Orden Municipal
N°014- MPH
Empresa de Ida Sl Cumplen con el recorrido
H-1 Trasp.or.te y S| de Igs Rutas establ_et_:idas
Servicios Vuelta S| segun Orden Municipal
Multimodal SA N°014- MPH
Egggisr?ed; Ida >t Cumplen con el reco_rrido
H-3 Servicios g | delas Rutas establecidas
Turismos Shurup | Vuelta Sl 339“” Orden Municipal
SAC N°014- MPH
Empresa de Ida S| Cumplen con el recorrido
Trasporte y de las Rutas establecidas
H-10 Servicios Sl | segun Orden Municipal
Multiples Turismo | Vuelta Sl N°014- MPH
10 SA
Cumplen con el recorrido
H-18 E?;E;%sr?eds Ida SI S| de |,aS Rutas establ_e(_:idas
Turismo 18 SA Vuelta Sl segun Orden Municipal
N°014- MPH
Empresa de
Trasporte Turismo Ida S Cumplen con el recorrido
H-20 y Servicios g | delas Rutas establecidas
Multiples segun Orden Municipal
Generacisn 20 | vuela | Sl N°014- MPH
SAC
Empresa de Ida NO Se verifico que no
Trasporte cumplen con las rutas
Taxi Individual Perla NO | establecidas, ya que
Andina Ancashina | Vuelta NO puede ir a diferentes
S.R.L. Avenidas.
Cumplen con el recorrido
R-6 lda S| S de las Rutas establecidas

Repositorio Institucional - UNASAM - Pert

175




Empresa de segun Orden Municipal
Trasporte Turismo | Vuelta Si N°014- MPH
2,S.R.L
lda NO Se verifico que no
Empresa de cumplen con las rutas
C-15 Trasporte Turismo NO | establecidas, ya que
2,S.R.L Vuelta NO puede ir a diferentes
Avenidas.
lda NO Se verifico que no
Empresa de cumplen con las rutas
C-16 Trasporte Turismo NO | establecidas, ya que
2,S.R.L Vuelta NO puede ir a diferentes
Avenidas.
Se verifico que no
|da NO cumplen con las rutas
Empresa de Santa .
C-7 Rosa. SR.L NO estable_mdas_, ya que
T Vuelta NO puede ir a diferentes
Avenidas.
No se ubicd, y tampoco se
. Ida NO visualiz6 en ningun punto
SRzrgl:?;? Empresa de de las Avenidas, en el
Estandar - Trasporte Suiza NO | momento fje la
Colectivo Peruana S.R.L. Vuelta NO verificacion de rutas de
las empresas.

Fuente: Elaboracion propia

4.1.4.2 Resultados de la verificacion de Hoja de Rota de las empresas

En la Tabla 40 y la Figura 85 muestra que el mayor porcentaje de las empresas de
transporte publico cumplen con su hoja de ruta representado por el 53.8%, asi mismo
un 46.2% no cumplen con la Ruta establecida por el Plan regulador, Servicio de

Trasporte Regular de Personas y Transito en la Provincia de Huaraz.

Tabla40.  Resultado de verificacion del cumplimiento de la Hoja de Ruta.

Hojas de Rutas Frecuencia Porcentaje
S| Cumplen 7 53,8%
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NO Cumplen 6 46,2%

Total 13 100,0%
Fuente: Elaboracion propia

Verificacion de Rutas de las Empresas de Trasporte Publico

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

Porcentaje

20,0%

10,0%

0,0%

| NO

Figura85. Resultado de verificacion del cumplimiento de la Hoja de Ruta.

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.4.3 ldentificacion de los Puntos con Mayor Transito Vehicular.

A continuacion, se muestran las rutas de las 11 empresas de trasporte Pablico, en la
Figura 86, ademas de la superposicion de las mismas para identificar los puntos de
mayor transito vehicular generado por estas empresas en las Av. Centenario y

Fitzcarrald, de la Provincia de Huaraz.
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Figura86. Rutas de las 11 empresas de Trasporte Publico Urbano.

Fuente: Elaboracion propia.

> A continuacion, se muestran los puntos de interseccion de las rutas, que generan las

11 empresas, con esto determinamos el mayor trafico vehicular en las Av.
Centenario y Fitzcarrald, de la Provincia de Huaraz.

3 S0 | 2 ]
“ ?i\m?f v

!
B

Intersecciones en las Av. Centenario y Fitzcarrald

Figura87.
Fuente: Elaboracion propia.
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% Punto N°01: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con los Jr. Pablo Patrén
y Francisco Araos, en este Punto circulan 9 empresas con Cédigo de ruta: Taxi,
H-10, H-22 Y H-5, C-7, Colectivo Interurbano, H-18, H-1, C-15, Servicio Regular

Estandar - Colectivo.

ZURIAGA

NUMER ?ﬂERUTAS: 9

Figura88. Punto N°1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén y Francisco Araos

Fuente: Elaboracion propia.

% Punto N°02: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con los Jr. Sebastian de
Aliste y Victor Vélez, en este punto circulan 7 empresas con cédigo de ruta: H-1,
Servicio Regular Estandar — Colectivo, C-15, C-7, H-18, Colectivo Interurbano,

Taxi.
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% \\ &) COLEGIO
— DATOS \\!

PUNTO: N°2 !
NUMERO DE RUTAS: 7 |\

Figura89. Punto N°2 Av. Centenario / Jr. Sebastian de Aliste y Victor Vélez.

Fuente: Elaboracion propia.

R/
L X4

Punto N°03: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con la Av. Manco Capac,
en este punto circulan 11 empresas con codigo de ruta: C-16, Servicio Regular

Estandar - Colectivo, H-1, H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo Interurbano, H-20,
Taxi, R-6.

DATOS

(&)

PUNTO: N°3 3(_
NUMERO DE RUTAS: 11| < |

(®]

(@]

Figura90. Punto N°3 Av. Centenario / Av. Manco Capac.

Fuente: Elaboracion propia.
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% Punto N°04: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con el Jr. 13 de
diciembre, en este punto circulan 11empresas con codigo de ruta: C-16, Servicio
Regular Estandar - Colectivo, H-1, H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo Interurbano,

|

/

H-20, Taxi, R-6.
T S T |
/'/ <3 / ’HE’ /
o [ o
'§ 4 4
/& / g f
s H
| 2 / = /
< )L /0
x ®
| < ., : — — |
z§ AV. FITZCAR‘R—M:IT‘/%
/
| & :
»
//
———5N] 7 / o W
———qonCh
//'*:’—4\/ PTE O'U / , 7/ ég /
/ —
| / / W 54
D\eTos i /’mﬂ/ o
1 if ) [ (J fa)|
PUNTO: N°4 i f o
NUMERO DE RUTAS: /11 [ LPM‘GEN &t
| /" DE FATIMA /L. _’/
1 = /[ B
Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre.

Figura9l.
Fuente: Elaboracién propia.

/7
o0

Punto N°05: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con el Jr. Caraz, en este
punto circulan 6 empresas con cddigo de ruta: C-16, Servicio Regular Estandar -

Colectivo, H-3, C-7, Colectivo Interurbano, Taxi.
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N /LE,
DATOS § H
— < / / Al

PUNTO: N°5 O /
NUMERO DE RUTAS: 6 CK K[/
Nl &

Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz

Figura92.
Fuente: Elaboracion propia.

Punto N°06: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con la Av. Raymondi,

7
°

en este punto circulan 5 empresas con coédigo de ruta: C-16, Servicio Regular

Estandar - Colectivo, R-6, C-7, Taxi.

MOND|

AV. ANTONIO RAY]

oo
/
/

A T/\ ;[\\\‘\‘\‘\\/ B
= TZcag
Hﬂ RaL
r— A__.'ll L7 77— .

= — ——+
/ NI
5 (|
Z ‘ oS
/ s/l ﬁf\‘\‘\\“\
/ z | / 2 D
/ H 3 /
DATOS = = /
2 5] |
PUNTO: N°6 ey zZ) oL |
NUMERO DE RUTAS: 5 |/ / S f L oe FiESHon| |
|l | / |  A— */ |
Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Av. Raymondi.

Figura93.
Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla4l.  Registro de empresas de transporte publico por cada interseccion

PUNTOS DE < TOTAL N° DE
INTERSECCION CORIGO DE RUTA EMPRESAS
Punto N° 1
Av. Centenario Taxi, H-10, H-22 Y H-5, C-7, Colectivo
Interseccion con Interurbano, H-18, H-1, C-15, Servicio 9
Jr. Pablo Patrén y Regular Estandar - Colectivo
Francisco Araos
|Punto N° 2
Av. Centenario
Interseccion con H-1, Servicio Regular Estandar, C-15, 8
Jr. Sebastian de C-7, H-18, Colectivo Interurbano, Taxi

Aliste y Victor
Vélez

Punto N° 3
Av. Centenario
Interseccién con la
Av. Manco Capac.

C-16, Servicio Regular Estandar, H-1,
H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo 11
Interurbano, H-20, Taxi, R-6

Punto N° 4
Av. Fitzcarrald C-16, Servicio Regular Estandar, H-1,
Interseccion con el H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo 11
Jr. 13 de Interurbano, H-20, Taxi, R-6
Diciembre.
Punto N° 5
Av. Fitzcarrald C-16, Servicio Regular Estandar, H-3, 6
Interseccion con el C-7, Colectivo Interurbano, Taxi
Jr. Caraz.
Punto N° 6
Av. Fitzcarrald C-16, Servicio Regular Estandar, R-6, 5
Interseccion con la C-7, Taxi
Av. Raymondi

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.4.4 Resultados de los puntos de mayor transito vehicular de las empresas.

La Tabla 42 y la Figura 94, se muestra los puntos de mayor transito vehicular de las
empresas de transporte publico en la Av. Centenario y Fitzcarrald, Con el Punto 3 (Av.
Centenario / Av. Manco Capac) y Punto 4 (Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre), que

representa el 22% cada uno, seguidamente del Punto 1 con un 18% (Av. Centenario /
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Jr. Pablo Patron y Francisco Araos), el Punto 2 con un 16%(Av. Centenario / Jr.

Sebastian de Aliste y Victor Vélez), Seguido del Punto 5 con el 12% (Av. Fitzcarrald

/ Jr. Caraz) y en un menor porcentaje el Punto 6 con el 10% (Av. Fitzcarrald / Av.

Raymondi).

Tabla42.  Puntos de mayor transito vehicular.

# De Puntos Frecuencia Porcentaje
Punto 1 9 18,0%
Punto 2 8 16,0%
Punto 3 11 22,0%
Punto 4 11 22,0%
Punto 5 6 12,0%
Punto 6 5 10,0%

Total 50 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.

25,0%

20,0%

15,0%

Porcentaje

10,0%

5,0%

0,0%

Punto 1 Punto 2 Punto 3 Punto 4 Punto 5 Punto 6

PUNTOS DE INTERSECCION

Figura94. Punto de mayor transito vehicular.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.4.5 Observacion de campo.

> Del total de empresas prestadoras de servicio de transporte publico en la provincia
de Huaraz, son 11 las empresas de transporte publico que circulan en la Av.

Centenario y Fitzcarrald, en la Provincia de Huaraz.

» En todo lo largo de la Av. Centenario y Fitzcarrald solo existe un paradero
Autorizado que se encuentra pasando el Puente Quillcay /Av. Fitzcarrald en las
cuales no se abastece ya que este paradero se encuentra entre una Zona Comercial
y cerca de la Universidad Unasam, en las cuales cuenta con mucho movimiento

peatonal.

» Laexistencia de empresas de transporte informales que brindan el servicio de auto
colectivo que se dirigen a distintos puntos de la Provincia de Huaraz, realizando

paradas en diferentes puntos de la via para el ascenso y descenso de pasajeros.

» Las empresas Formales que brindan el servicio en Combis, Autos Colectivos y
Taxi, en todo lo largo de la Av. Centenario y Fitzcarrald realizan paradas en
cualquier punto para el ascenso y descenso de pasajeros, debido a la falta de

paraderos formales y control en la via.

> La Existencia de Mototaxi Informales que se dirigen a distintos puntos de la
Provincia de Huaraz, realizando paradas en diferentes puntos de la via para el
ascenso y descenso de pasajeros, Teniendo como Unica restriccion segun el
Articulo 28 de la Municipalidad Provincial de Huaraz que prohibe la circulacion

por la, Av. Fitzcarrald, Av. Luzuriaga, Av. Raymondi (desde Jr. José de San
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Martin hasta Jr. Lucar y Torre), Jr. Jose de San Martin (Jr. Mariscal Céceres hasta
la Av. Vill6n), Jr. José de Sucre, Jr. 28 de Julio, (excepto desde Jr. Juan de la Cruz

Romero hasta Tarapaca), Jr. Federico Sal y Rosas.

4.1.5 Evaluacion de los Dispositivos de Control

Los dispositivos de control que regulan el sistema de transporte urbano en la Provincia

de Huaraz son: las sefializaciones verticales y semaforos.

4.1.5.1 Evaluacion de las Sefales Verticales
Para la siguiente investigacion se registraron sefializaciones verticales de tipo

reguladora, informativa y de prevencion.

Para la toma de datos se procedi6 a evaluar de Norte a Sur, considerando las Av.
Centenario y Fitzcarrald, el registro de evaluacion de las intersecciones fue distribuida
de acuerdo al flujo que aporta a cada via; asimismo para evaluar la funcionalidad de
las sefiales verticales se realizé la descripcidn de su estado actual teniendo en cuenta:

a) Ubicacion en la via
b) Tipo de sefal

c) Estado actual:

- Verticalidad del soporte
- Legibilidad
- Presencia de 6xido

- Funcionalidad (Reemplazar o Mantenimiento)

En la Tabla 43, se detallan la evaluacion de las sefializaciones verticales:
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Tabla43.  Registro de sefiales verticales Av. Centenario y Fitzcarrald
LADO
7 UBICACION 1zQ. (1) - ORIENTACION | REMPLAZAR | MANTENIMIENTO a
ITEM NORTE - SUR | DER. (D) TIPO DE SENALES DE SENAL LA SENAL DE SENAL OBSERVACION
CENTR. (C)
1. Senal No Estacionar

El soporte mantiene su posicién vertical, la seiial se
encuentra en mal estado, las figuras apenas se
visualizan, y el cartel perdio su color Las letras no son

legibles.

2. Seial No Moto Taxi
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel
Av. 1. D 1. Reguladora 1. Oeste perdio su color Las letras no son legibles.
Centenario/Av. | 2. D 2. Reguladora 2. Oeste ; § El 3. Sefial d(_e Pare L al Ia o
1 Confraternidad | 3. | 3. Reguladora 3. Este ’ 3. X soporte mant|er~1e su posicion vertical fa pintura
. 4, X esta borroso, la sefial se encuentra en mal estado el
Internacional 4. | 4. Reguladora 4. Este 5. X fondo de la sefial esta que pierda el color y Las letras
Oeste 5. C 5. Informacién 5. Norte

son legibles.

4. Seiial en Blanco
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras no se visualizan, y el cartel perdié
su color Las letras no son legibles.

5. Av. Centenario cuadra 11
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta que pierda su color Las letras son legibles.

2
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1. Seiial Zona Escolar
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras no se visualizan todo en blanco, y
el cartel perdid su color y Las letras son legibles.

2. Sehal No Estacionar
El soporte no mantiene su posicion vertical, la sefial
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se

. 1. D 1. Prevencién 1. Oeste - .
Av. Centenario 1. X visualizan, y el cartel perdio su color Las letras no son
2 2. 1 2. Reguladora 2. Este 3. X .
/ Jr. Retamas — 3 Inf ., 3. Nort 2. X legibles
. . Informacion . orte 3. Av. Centenario
El soporte mantiene su posicion vertical contiene, la
sefial se encuentra en mal estado, las figuras se
visualizan, y el cartel esta que pierda su color Las
letras son legibles.
4. Nota:
En la interseccidn de la Av. Centenario / Jr. Retamas
no existe sefializacion de informacion.
1. Auv. Centenario / Jr. los Quenuales
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel perdid su color y Las letras no estan legibles.
1. D 1. Informacién 1. Oeste 2. Sefial No Estacionar
2. D 2. Reguladora 2. Oeste El soporte mantiene su posicion vertical falta de
Av. Centenario . 1. X 3. X pintura, la sefial se encuentra en mal estado, las
3. D 3. Prevencidén 3. OQeste i Lo -
3 /Jr. Los 2. X 5. X figuras apenas se visualizan, y el cartel perdié su
4. D 4. Reguladora 4. Oeste .
Quenuales - 4. X 6. X color Las letras no son legibles.
5. | >. PrevenC|cl)n 5. Este 3. Senal Zona de preferencia de Peatones
6. | 6. Prevencidén 6. Este

El soporte mantiene su posicion vertical falta
retoque de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado Doblado, las figuras se visualizan, y el cartel
mantiene su color Las letras son legibles.

SFUESEUERZODERTS:

T0/65395;
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4. Seiial de Pare
El soporte mantiene su posicion vertical Falta de
pintura y contiene oxido, la sefial se encuentra en
mal estado, las figuras apenas se visualizan, y el
cartel perdid su color Las letras no son legibles

5. Seial de RompeMuelle
El soporte mantiene su posicion vertical falta
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel
mantiene su color Las letras son legibles.

6. Sefial Zona Escolar
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, la figura se visualiza, el cartel
se encuentra doblado.

1. Auv. Centenario / Jr. los Pablo Patrén
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel perdié su color y esta doblada

2. Seial No Estacionar
El soporte mantiene su posicion vertical falta de
retoque de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel
Oeste perdio su color Las letras no son legibles.

Av. Centenario Informacion

1. D 1. 1. 1 X
4 / Jr. Pablo 2. D 2. Reguladora 2. QOeste 5 X 3 X 3. Seiial No doblar a la Derecha
Patrony 3. D 3. Reguladora 3. Oeste 4 X El soporte mantiene su posiciéon vertical falta
4, | 4. 4,

Este ) retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel
mantiene su color Las letras son legibles.

4. Av. Centenario / Jr. Francisco Araos
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel perdid su color.

Francisco Araos Informacioén
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Av. Centenario
/ Jr. Recuay

wn e

— O 0O

1.
2.
3.

Informacién 1. Oeste
Reguladora 2. OQOeste
Reguladora 3. OQOeste

w e

x X

1. Av. Centenario / Jr. Recuay
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel perdié su color y esta doblada.

2. Senal No voltear a la Izquierda
El soporte mantiene su posicion vertical falta
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel
mantiene su color Las letras son legibles.

3. Sedal No Estacionar
El soporte no mantiene su posicion vertical, la sefial
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se
visualizan, y el cartel perdio su color Las letras no son
legibles una tienda lo utiliza para colocar su cartel de
publicidad.

Av. Centenario
/ Jr. Pallascay
Huaylas

N

O O

1.
2.

Informacién 1. Oeste
Reguladora 2. OQOeste

1. Auv. Centenario / Jr. Pallasca
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
presencia de 6xido falta de pintura, las letras no se
visualizan total mente en blanco, y el cartel perdio
su color y esta doblada.

2. Seial No voltear a la Derecha
El soporte mantiene su posicién vertical falta
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel
mantiene su color Las letras son legibles.

3. Nota:
En la interseccidon de la Av. Centenario / Jr. Huaylas
no existe sefalizacion de informacion.
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1. Av. Centenario / Jr. Yungay
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.

2. Senal No voltear a la Izquierda
El soporte mantiene su posicion vertical falta
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel

Av. Centenario 1. D 1. Informacion 1. Oeste 1. X mantiene su color Las letras son legibles.
7 /Jr. Yungay y 2. D 2. Regulado.rla 2. Oeste 3. X 2. X 3. Av. Centenario / Jr. Corongo
Corongo 3. | 3. Informacion 3. Oeste 4. X El soporte mantiene su posicién vertical contiene
4. 1 4. Reguladora 4. Oeste oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color.
4. Seiial No Estacionar
El soporte mantiene su posicion vertical falta de
retoque de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel
perdio su color Las letras no son legibles.
1. Av. Centenario/ Jr. Carhuaz
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.
2. Av. Centenario / Jr. Pomabamba
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
Av. Centenario . oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
3 / Jr. Carhuaz y 1. D 1. Informac!(’)n 1. OQeste 1. X 2. X cartel estd perdiendo su color.
2. | 2. Informacién 2. Oeste

Pomabamba
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Av. Centenario
/Jr.los
libertadores y
Daniel Villaizan

R wNE

- — 000

Informacién
Prevencién
Reguladora
Informacién
Reguladora

ukhwnN e

Oeste
Oeste
Oeste
Oeste
Oeste

ukhwnN e

X X X X X

1. Av. Centenario / Jr. los libertadores
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.

2. Sefal Zona Escolar
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras se visualizan, y el cartel esta
perdiendo su color.

3. Seial de Pare
El soporte mantiene su posicion vertical Falta de
pintura y contiene oxido, la sefial se encuentra en
mal estado, las figuras apenas se visualizan, y el
cartel perdié su color Las letras son ligeramente
legibles.

4. Av. Centenario / Jr. Daniel Villaizan
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.

5. Seial No Estacionar
El soporte no mantiene su posicion vertical, la sefial
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se
visualizan, y el cartel perdid su color Las letras no son
legibles.

10

Av. Centenario
/ Jr. Sebastian
de aliste y
Victor Vélez

wnN =

N

Informacion
Informacion
Reguladora

3.

Oeste
Este
Este

wn e

X X X

1. Av. Centenario / Jr. Sebastian de Aliste
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.

2. Av. Centenario / Jr. Victor Vélez
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color y esta doblada.

HIIOSIDEPENDEIENPRO)
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3. Seial de Pare
El soporte mantiene su posicion vertical Falta de
pintura y contiene oxido, la sefial se encuentra en
mal estado, las figuras se visualizan, y el cartel estd
perdiendo su color Las letras son ligeramente
legibles.

1. Av. Centenario / Jr. Manco Capac
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color.

2. Sefal No Estacionar

Av. Centenario | 1. | 1. Informacién 1. Este 1. X El soporte mantiene su posicién vertical, la sefial se
11 / Jr. Manco 2. | 2. Reguladora 2. Este 2. X encuentra en mal estado, las figuras apenas se
Capac 3. C 3. Reguladora 3. Este 3. X visualizan, y el cartel perdid su color.
3. Sefial No Mototaxi
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, la sefial se encuentra en mal
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel
perdio su color Las letras no son legibles.
1. Auv. Centenario / Malecén Norte
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color.
Av. Centenario | 1. D 1. Informacion 1. Oeste 2. Av.Centenario/ Pje. Maria Alvarado Truijillo
/ Pje. Maria 2. | 2. Informacidn 2. Este 1. X 4 X El soporte no mantiene su posicién vertical oxido, las
12 Alvarado 3. 1 3. Prevencion 3. Este 2. X ' letras se visualizan, y el cartel estd doblado y
" . 5. x :
Trujillo - 4. | 4. Informacion 4. Este 3. X mantiene su color.
Malecén Norte | 5. D 5. Informacién 5. Oeste 3. Seal Puente Angosto

El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras no se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color.
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4. Seial De Grifo
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color.

5. Linea de rutas autorizadas por la MPH
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color.

1. Auv. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre
El soporte no mantiene su posicién vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color y se encuentra doblado.

2. Senal Zona de Parqueo
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color

1. D 1. Informacion 1. Oeste 3. Linea de rutas autorizadas por la MPH
2. D 2. Informacién 2. Oeste Ly 5 x El .soporte mant.iene su posicion ver'_cical.contiene
Av. Fitzcarrald /| 3. D 3. Informacidn 3. Oeste . oxido falta .de pintura, las letras se visualizan, y el

4, X 3. X cartel mantiene su color
13 Jr.13 de 4. D 4. Reguladora 4. Oeste o .
diciemb ., 6. X 5. X 4. Sefial No Camiones

icilembre 5. D 3. PrevenC|(?[‘l 5. Oeste 7. X El soporte mantiene su posicién vertical contiene
6. | 6. Informacion 6. Este oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
7.1 7. Prevencion 7. Este cartel no mantiene su color y se encuentra pintado

con spray
5. Senal zona de Preferencia de Peatones

El soporte mantiene su posicion vertical falta

retoque de pintura, las figuras se visualizan, y el

cartel mantiene su color Las letras son legibles.
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6. Senal de Paradero
El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color y se encuentra doblado.

7. Senal zona de Preferencia de Peatones
El soporte mantiene su posicion vertical falta
retoque de pintura, las figuras se visualizan, y el
cartel mantiene su color Las letras son legibles.

1. Seiial Zona de Parqueo
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel mantiene su color

2. Senal de Pare
El soporte mantiene su posicidon vertical contiene
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
cartel esta perdiendo su color

3. Auw. Fitzcarrald / Jr. Caraz
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de retoque de pintura, las letras se
visualizan, y el cartel se visualiza

4. Seial zona de Preferencia de Peatones
El soporte mantiene su posicion vertical contiene
oxido falta de retoque de pintura, las letras se
visualizan, y el cartel se visualiza

Oeste
Oeste
Este
Este

Informacién
Regulacion
Informacién
Prevencién

Av. Fitzcarrald /

1
4 Jr. Caraz

— - oo
PWNE
AwN R
X X X X

bl e
PwNPE

1. Aw. Fitzcarrald / Av. Raymondi
. El soporte no mantiene su posicion vertical contiene
Av. Fitzcarrald / g >op ) P L
15 Av. R di 1. D 1. Informacién 1. Oeste 1. X oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el
V. Raymondi cartel esta que pierda su color y se encuentra
doblado.

Fuente: Elaboracion propia.

195

HIIOSIDEPENDEIENPRO)

SFUESEUERZODERTS:

T0/65395;

Sy
OigandjsoT

Repositorio Institucional - UNASAM - Peru

© @90



% Luego del registro y la descripcion del estado actual de las sefiales, se evalua su
funcionalidad, analizando si la sefial necesita ser reemplazada o requiere
mantenimiento:

Tabla44.  Funcionalidad de las sefiales verticales Av. Centenario y Fitzcarrald

. p REMPLAZAR LA | MANTENIMIENTO
ITEM UBICACION TIPO SENAL DE SENAL
Reguladora X
Av. Centenario/Av. Reguladora X
1 Confraternidad Internacional Reguladora X
Oeste Reguladora X
Informacion X
Prevencion X
2 Av. Centenario / Jr. Retamas Reguladora X
Informacidn X
Informacién X
Reguladora X
3 Av. Centenario / Jr. Los Prevencién X
Quenuales Reguladora X
Prevencion X
Prevencion X
Informacidn X
4 Av. Centenario / Jr. Pablo Reguladora X
Patrén y Francisco Araos Reguladora X
Informacion X
Informacidn X
5 Av. Centenario / Jr. Recuay Reguladora X
Reguladora X
6 Av. Centenario / Jr. Pallascay | Informacion X
Huaylas Reguladora X
Informacidn X
7 Av. Centenario / Jr. Yungay y Reguladora X
Corongo Informacidn X
Reguladora X
8 Av. Centenario / Jr. Carhuaz Informacién X
y Pomabamba Informacién X
Informacidn X
Av. Centenario / Jr. los Prevencion X
9 libertadores y Daniel Reguladora X
Villaizan Informacién X
Reguladora X
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Informacion X
10 Av. Centenario / Jr. Sebastian Informacion X
de aliste y Victor Vélez
Reguladora X
_ Informacién X
11 Av. Centenario / Jr. Manco Reguladora X
Capac
Reguladora X
Informacién X
Av. Centenario / Pje. Maria Informacion X
12 Alvarado Trujillo - Malecdn Prevencién X
Norte Informacién X
Informacioén X
Informacioén X
Informacion X
Av. Fi /13 d Informacién X
. Fit .
13 V- zc;.ar.ra /o € Reguladora X
diciembre —
Prevencion X
Informacién X
Prevencién X
Informacién X
. Regulacion X
14 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz —
Informacién X
Prevencién X
15 Av. Fltzcarrald./ Av. Informacion X
Raymondi

Fuente: Elaboracion propia.

4.15.1.1 Resultados de la evaluacion de sefiales verticales.
En la Tabla 45 y Figura 95, se muestra la distribucion de la funcionalidad de los tipos
de sefiales verticales de las Av. Centenario y Fitzcarrald, se observa que, del total de
sefiales de tipo Reguladora, un 26.32% requiere (Reemplazar) y un 10.53% requiere
(Mantenimiento); asimismo, se observa que del total de sefiales del tipo Informativa
un 33.33% requiere (Reemplazar) y un 14.04% requiere (Mantenimiento); y respecto
a las sefiales de Prevencion un 5.26% requiere (Reemplazar) y un 10.53% requiere

(Mantenimiento).

197

UNASANY

@ ®0 Repositorio Institucional - UNASAM - Peri



Tabla45.  Evaluacion de la funcionalidad de las sefiales verticales.

Tipos de Sefiales Verticales Reemplazar  Porcentaje = Mantenimiento  Porcentaje

Sefial Reguladora 15 26.32% 6 10.53%
Sefal Informativa 19 33.33% 8 14.04%
Sefial Prevencion 3 5.26% 6 10.53%

Total 37 64.91% 20 35.09%

Fuente: Elaboracion propia.

Evaluacion de senales verticales

33,33%

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%

14,04%

15,00%
10,00%
5,00%

0,00%
REEMPLAZAR MANTENIMIENTO

i SENAL REGULADORA SENAL INFORMATIVA i SENAL PREVENCION

Figura95. Evaluacion de la funcionalidad de las sefiales verticales.

Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.5.2 Evaluacién de las demarcaciones o0 marcas en el pavimento.

Se registraron las sefiales horizontales o marcas en el pavimento se consideré: lineas
de borde de calzada, linea de carril, linea central y linea de cruce peatonal; ademas
existen otras clasificaciones de demarcaciones como son las flechas (flecha recta,

flecha de giro, flecha recta y de giro) y delineador de piso (tacha).

Para la toma de datos se procedié a evaluar de Norte a Sur, considerando las Av.
Centenario y Fitzcarrald, el registro de evaluacion de las intersecciones fue distribuida
de acuerdo al flujo que aporta a cada via; asimismo para evaluar el estado de las

demarcaciones se realizé la descripcion de su estado actual teniendo en cuenta:

a) Ubicacion del tramo a evaluar
b) Tipo de sefal
¢) Estado actual:

- Color

- Visibilidad

- Funcionalidad

En la Tabla 46 y la Tabla 47 se detallan la evaluacion de las demarcaciones o marcas

en el pavimento.
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Tabla46.  Registros del tipo de demarcaciones en la Av. Centenario y Fitzcarrald

e LiINEA DE
LINEA DE BORDE DE CALZADA LINEA DE CARRIL CENTRAL CRUCE
PEATONAL
. . . OBSERVACION
ITEM UBICACION 140 ‘ n —
L ) I
— ')'
1. Linea Peatonal
Av. Centenario/Av. quweren ma-n.tenlmlento urgente, la
Confraternidad pintura no es visible y presenta desgaste.
1 . 0 0 0 0 0 1 2. Lineas
Internacional No existe linea de Borde de calzada, Linea
Oeste de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.
1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.
Av. Centenario 2. Lineas
2 / 0 0 0 0 0 1 . . ,

Jr. Retamas No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.
Av. Centenario .
3 I L | / 0 0 0 0 0 1 2. Lineas
r. Los Quenuales No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.
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Av. Centenario /
Jr. Pablo Patrény
Francisco Araos

1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.
2. Lineas
No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

Av. Centenario /
Jr. Recuay

1. Linea Peatonal
No existe Linea Peatonal, requiere
pintado urgente.

2. Lineas
No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

Av. Centenario /
Jr. Pallasca y
Huaylas

1. Linea Peatonal
No existe Linea Peatonal, requiere
pintado urgente.

2. Lineas
No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

Av. Centenario /
Jr.Yungayy
Corongo

1. Linea Peatonal
No existe Linea Peatonal, requiere
pintado urgente.

2. Lineas
No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.
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1. Linea Peatonal
No existe Linea Peatonal, requiere
pintado urgente.

2. Lineas
No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

Av. Centenario /
8 Jr. Carhuazy 0 0 0 0 0 0
Pomabamba

1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.

Av. Centenario / 2. Lineas

? Jr. los I-Ibertcad.ores 0 0 0 0 0 1 No existe linea de Borde de calzada, Linea
y Daniel Villaizan de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.
1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
Av. Centenario / pintura no es visible y presenta desgaste.
Jr. Sebastian de 2. Lineas
10 . , 0 0 0 0 0 1 c ,
aliste y Victor No existe linea de Borde de calzada, Linea
Vélez de Carril y linea central, requiere pintado

urgente.

1. Linea Peatonal
No existe Linea Peatonal, requiere
pintado urgente.

Av. Centenario /

2. Li
Jr. Manco Capac 0 0 0 0 0 0 ineas

No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

11
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1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
Av. Centenario / pintura no es visible y presenta desgaste.
Pje. Maria 2. Lineas
Alvarado Truijillo - existe linea de Borde de calzada, pero la
Malecén Norte pintura no es visible presenta desgaste, la
Linea de Carril no existe y tampoco existe
la linea central, requiere pintado urgente.
1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.
13 Av. F|tzc?rrald/Jr. 1 0 0 0 0 1 ' 2. , Lineas
13 de diciembre existe linea de Borde de calzada, pero la
pintura no es visible presenta desgaste, la
Linea de Carril no existe y tampoco existe
la linea central, requiere pintado urgente.
1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta desgaste.
1 Av. Fitzcarrald / Jr. 1 0 0 0 0 1 _ 2. , Lineas
Caraz existe linea de Borde de calzada, pero la
pintura no es visible presenta desgaste, la
Linea de Carril no existe y tampoco existe
la linea central, requiere pintado urgente.
1. Linea Peatonal
Requieren mantenimiento urgente, la
. pintura no es visible y presenta desgaste.
y5 | AV Fitzearrald / 0 0 0 0 0 1 2. Lineas
Av. Raymondi No existe linea de Borde de calzada, Linea
de Carril y linea central, requiere pintado
urgente.

12

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla47. Registro de demarcaciones (flechas) Av. Centenario y Fitzcarrald.
FLECHA | FLECHA DE GIRO (I) o FLECHA RECTAY DE DE;‘EE:\SI;OR
RECTA (D) GIRO (1) o (D) (TACHA)

OBSERVACION

iTEM UBICACION

<«

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
que indiquen el sentido de la via.

2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
Av. Centenario / Jr. qgue indiquen el sentido de la via.

Retamas 2. Tacha

No existe tacha como delimitador en
las vias.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
que indiquen el sentido de la via.

Av. Centenario/Av.
1 Confraternidad 0 0 0 0 0 0
Internacional Oeste

Av. Centenario / Jr. Los

Quenuales 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
Av. Centenario / Jr. Requieren mantenimiento urgente, la
4 Pablo Patrén y Francisco 0 0 0 0 1 1 pintura no es visible y presenta
Araos desgaste.
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2. Tacha
Existe tacha en borde de calzada pero
no tiene continuidad se requiere
urgente reparacion de las tachas.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
Av. Centenario / Jr. que indiquen el sentido de la via.

Recuay 2. Tacha

No existe tacha como delimitador en
las vias.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
que indiquen el sentido de la via.

Av. Centenario / Jr.

® Pallasca y Huaylas 0 0 0 0 0 0 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
Av. Centenario / Jr. que indiquen el sentido de la via.
¢ Yungay y Corongo 0 0 0 0 0 0 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
3 Av. Centenario / Jr. 0 0 0 0 0 0 que indiquen el sentido de la via.
Carhuaz y Pomabamba 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
Av. Centenario / Jr. los Requieren mantenimiento urgente, la
9 libertadores y Daniel 1 0 0 0 0 0 pintura no es visible y presenta
Villaizan desgaste.
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2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
que indiquen el sentido de la via.

2. Tacha
Existe Tachas en el eje central en la
cual se encuentra salido y no tiene
continuidad, requiere urgente
reparacion de las tachas.

1. Flechas
No existe flecha u otras demarcaciones
que indiquen el sentido de la via.

Av. Centenario / Jr.
10 Sebastian de aliste y 0 0 0 0 0 1
Victor Vélez

1 Av. Centenario / Jr.

Manco Capac 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
Requieren mantenimiento urgente, la
Av. Centenario / Pje. pintura no es visible y presenta
12 | Maria Alvarado Trujillo - 1 0 0 0 0 0 desgaste.
Malecén Norte 2. Tacha
No existe tacha como delimitador en
las vias.
1. Flechas
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta
Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de desgaste.
13 diciembre 1 0 0 0 0 1 2. Tacha

Existe tacha en borde de calzada pero
no tiene continuidad se requiere
urgente reparacion de las tachas.
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1. Flechas
Requieren mantenimiento urgente, la
pintura no es visible y presenta

14 | Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 1 0 0 0 1 0 desgaste.
2. Tacha

No existe tacha como delimitador en
las vias.

1. Flechas
Requieren mantenimiento urgente, la
Av. Fitzcarrald / Av. pintura desgaste no es visible y

15 . 1 0 0 0 1 0 presenta.
Raymondi > Tacha

No existe tacha como delimitador en
las vias.

Fuente: Elaboracion propia.
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Funcionalidad de las demarcaciones en la Av. Centenario y Fitzcarrald.

Tabla48.
MANTENIMIENTO: DEMARCACIONES MANTENIMIENTO: FLECHAS
. . LINEAS DE
LINEA DE BORDE DE LINEA DE CARRIL LINEA CRUCE FLECHA DE GIRO FLECHA RECTA Y DE
CALZADA CENTRAL GIRO
< PEATONAL delineador
UBICACION Lineade | . . FLECHA .
linea de linea de linea de . , de piso
borde de . . Linea Lineas de RECTA
borde de carril carril . . (tacha)
calzada . . . central Cruce lzquierda | Derecha | lzquierda | Derecha
(Amarill calzada discontinua continua (Amarillo) Peatonal
o) (Blanco) (Blanco) (Amarillo)
Av.
Centenario/Av.
Confraternidad 1
Internacional
Oeste
Av. Centenario / 1
Jr. Retamas
Av. Centenario / 1
Jr. Los Quenuales
Av. Centenario /
Jr. Pablo Patrény 3 1 1
Francisco Araos
Av. Centenario /
Jr. los
libertadores y 1 1
Daniel Villaizan
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Av. Centenario /

Jr. Sebastian de 1 1

aliste y Victor
Vélez

Av. Centenario /
Pje. Maria
Alvarado Trujillo
- Malecdn Norte
Av. Fitzcarrald /

Jr. 13 de 1 1 1 1
diciembre
Av. Fitzcarrald /
Jr. Caraz
Av. Fitzcarrald /
Av. Raymondi

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla49.  Tramos donde no cuentan con demarcaciones

iTEM UBICACION
1 Av. Centenario / Jr. Recuay
2 Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas
3 Av. Centenario / Jr. Yungay y Corongo
4 Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba
5 Av. Centenario / Jr. Manco Capac

Fuente: Elaboracion propia.

4.15.2.1 Resultados Evaluacién de las Demarcaciones o Marcas en el
Pavimento.

En la Tabla 50, y Figura 96, se muestra la distribucion de la funcionalidad de los tipos
de demarcaciones en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, de las cuales el 100% de

cada tipo requiere mantenimiento para que cumpla su funcionalidad.

Tabla50.  Evaluacién de la funcionalidad de las demarcaciones

Tipos de Sefales Verticales Mantenimiento Porcentaje
Linea De Borde De Calzada 3 11.54%
Linea De Carril 0 0.00%
Linea Central 0 0.00%
Lineas de Cruce Peatonal 12 46.15%
Flecha Recta 5 19.23%
Flecha Giro 3 11.54%
Flecha Recta y de Giro 0 0.00%
Tacha 3 11.54%
Total 20 100%

Fuente: Elaboracion propia.
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EVALUACION DE LAS DEMARCARCIONES O MARCAS
EN EL PAVIMENTO
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-
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M Linea De Borde De Calzada M Linea De Carril
i Linea Central M Lineas de Cruce Peatonal
i Flecha Recta i Flecha Giro
H Flecha Recta y de Giro LiTacha

Figura96. Evaluacion de la funcionalidad de las demarcaciones

Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.5.3 Evaluacién de los seméaforos.

Los tipos de seméaforos que se registraron son: semaforos para vehiculos y peatones.
Para la toma de datos se procedié a evaluar de Norte a Sur, el registro de evaluacion
se realizo en las avenidas Centenario y Fitzcarrald en su totalidad; para evaluar del
estado de los seméforos se realizd la descripcion de su estado actual teniendo en
cuenta:

a) Ubicacion del semaforo

b) Tipo de semaforo

c) Direccion de la cara del seméaforo
d) Ubicacion en la via

e) Elementos:

- Soporte

- NP° de sefial luminosa
- Orientacion

- Visera
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Internacional

Tabla51.  Registros de los tipos de seméaforos en la Av. Centenario y Fitzcarrald
LADO DE ;-';\ ELEMENTOS QUE COMPONEN UN SEMAFORO
. £ TIPO DE p VIA 1ZQ. (I p
ITEM UBICACION SEMAFORO DIRECCION DE CARA DER. (D) OBSERVACION
CENTR. (C) Soporte N s‘enal Orientacion Visera
Luminoso
1. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de Oxido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
semaforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad
Av. Centenario/Av 1. Av. Centenario -
. . £ i
1 Confraternidad 1. Vehiculos 5 Confra:::nidad 1. 1 1. Ménsula 1. 3 1. Horizontal 1. SI £l 2. Stemafortt) para Peatones. d
Internacional 2. Peatonal ' 2. 1 2. Ménsula 2. 3 2. Vertical 2. Sl Soporte cuenta con presencia de

Oxido en la estructura. La cabeza y

HI10S DERENDEIEUPRO.

30/05355)

Oeste .
Oeste la cara del seméaforo presenta
suciedad, respecto a su
funcionamiento cumple con
normalidad
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1. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de oOxido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
semaforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad

2. Semaforo para Peatones
El soporte cuenta con presencia de
oxido en la estructura. La cabeza y
la cara del semaforo presenta
1. Av. Centenario - suciedad, respecto a su
funcionamiento, se  encuentra

Oeste
1. Vehiculos | 2. Av. Centenario - 1. C 1. Ménsula 1. 3 1. Horizontal 1. SI malogrado y las luces no enCIenQen
Av. Centenario / Jr. 2. Peatonal Oeste 2. C 2. Meénsula 2. 2 2. Vertical 2. Sl Peoparcetjcrirz')ﬂirgseuntefunuon requiere
) Pablo Patrén y 3. Vehiculo 3. Jr. Pablo Patron 3. D 3. Meénsula 3. 3 3. Horizontal 3. SI 3. Semaforo p.ara Vehiculos
. 4. Peatonal 4. Jr.Pablo Patrén 4. D 4. Ménsula 4. 2 4. Vertical 4. NO ) . L
Francisco Araos 5. Vehiculos | 5. Jr.Francisco 5 1 5. Meénsula 5 3 5. Horizontal 5. SI El soporte mantiene su verticalidad,
) ' ) ) ) ) ) ) ) ' se encuentra sucio, despintado con
6. Peatonal Araos . 6. | 6. Ménsula 6. 2 6. Vertical 6. SI presencia de Oxido en toda su
6. Jr. Francisco estructura. La cabeza y la cara del
Araos semaforo  presentan  suciedad,

respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad
4. Semaforo para Peatones

El soporte cuenta con presencia de
oxido en la estructura. La cabeza y
la cara del semaforo presenta
suciedad, respecto a su
funcionamiento no cumple con
normalidad su funcién debido que el
semaforo se encuentra en mal
estado roto las luces no funcionan
necesita reparacion urgente.
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5. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de oOxido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
seméforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad

6. Semaforo para Peatones
El soporte cuenta con presencia de
Oxido en la estructura. La cabeza y
la cara del seméaforo presenta

suciedad, respecto a su
funcionamiento cumple con
normalidad

1. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de oOxido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
1. Av. Centenario - semaforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento

Este .
Av. Centenario / Jr 1. Vehiculo | 2. Av. Centenario - 1. D 1. Meénsula 1. 3 1. Horizontal 1. SI Cumg)le con r)]?rma“dad'
L .| 2. Peatonal Este 2. D 2. Meénsula 2. 3 2. Vertical 2. Sl y nga °'T° para. Peatones,
3 | Sebastian de aliste . . . . Se visualiza existencia de semaforo
, , 3. Vehiculo | 3. Av. Centenario - 3.1 3. Ménsula 3. 3 3. Horizontal 3. SI
y Victor Vélez ) peatonal actualmente solo esta su
4. Peatonal Oeste 4. | 4. Poste 4. 1 4. vertical 4. Si ,
4 Av. Cent ) base y cableado el seméaforo no se
- AV gn inar'o' encuentra lo sacaron. Se requiere
este

urgente reparacion debido que es
una zona universitaria y cuenta con
alto indice de peatones.
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3. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de o6xido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
semaforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad.

4. Semdforo para Peatones
El soporte cuenta con presencia de
oxido en la estructura. La cabeza y
la cara del semaforo presenta
suciedad, respecto a su
funcionamiento no cumple con
normalidad su funcién debido que el
seméaforo se encuentra malogrado
las luces no funcionan necesita
reparacion urgente.

1. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con

1. Av. Fitzcarrald - presencia de oOxido en toda su
Oeste estructura. La cabeza y la cara del
. 2. Av. Fitzcarrald - , 1. 3 1. Horizontal semaforo presentan . su0|§dad,
1. Vehicular Oeste 1. D 1. Ménsula 5 3 5> Vertical 1. SI [respecto a su funcionamiento
. 2. Peatonal . 2. D 2. Ménsula ' ’ . 2. Sl | cumple con normalidad
Av. Fitzcarrald / . 3. Av. Antonio X 3. 3 3. Horizontal B

4 . 3. Vehicular . 3. D 3. Ménsula . 3. SI 2. Semaforo para Peatones

Av. Raymondi Raymondi — sur ., 4. 3 4. Vertical .
4. Peatonal 4 Av. Antonio 4. D 4. Ménsula 5 3 5 Vertical 4. SI El soporte cuenta con presencia de
5. Vehicular | ' 5 1 5. Poste ’ ’ 5. SI | o6xido en la estructura. La cabeza y

Raymondi - Sur la cara del semaforo presenta

5. Vehicular suciedad, respecto a su
funcionamiento cumple con
normalidad.

216

HIIGSIDERENDEIEVRRO.

S
Olgand 5ol

30/05355)

@ ®O 0O Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



3. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, despintado con
presencia de o6xido en toda su
estructura. La cabeza y la cara del
semaforo  presentan  suciedad,
respecto a su funcionamiento
cumple con normalidad.

4. Semdforo para Peatones
El soporte cuenta con presencia de
oxido en la estructura. La cabeza y
la cara del semaforo presenta

suciedad, respecto a su
funcionamiento cumple con
normalidad.

5. Semaforo para Vehiculos
El soporte mantiene su verticalidad,
se encuentra sucio, La cabeza y la
cara del seméaforo presentan

suciedad, respecto a su
funcionamiento cumple con
normalidad.
Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla52.  Tramos donde no cuentan Semaforos

iTEM UBICACION

Av. Centenario / Jr. Retamas

Av. Centenario / Jr. Los Quenuales

Av. Centenario / Jr. Recuay

Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas

g | W IN|F

Av. Centenario / Jr. Yungay y Corongo

6 Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba

Av. Centenario / Jr. los libertadores y Daniel
Villaizan

8 Av. Centenario / Jr. Manco Capac

Av. Centenario / Pje. Maria Alvarado Trujillo -
Malecén Norte

10 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre

11 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz
Fuente: Elaboracion propia.

Tablab3.  Funcionalidad de los semé&foros en las Av. Centenario y Fitzcarrald

. . TIPO DE
ITEM UBICACION SEMAFORO SOPORTE | REMPLAZAR | MANTENIMIENTO
Av. Centenario/Av. Vehicular Ménsula X
1 Confraternidad
Internacional Oeste Peatonal Ménsula X
Vehicular Ménsula X
Peatonal Ménsula X
Av. Centenario / Jr. Vehicular Ménsula X
2 Pablo Patréony
Francisco Araos Peatonal Ménsula X
Vehicular Ménsula X
Peatonal Ménsula X
3 Vehicular Ménsula X
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Peatonal Ménsula X
Av. Centenario / Ir.
Sebastian de aliste y Vehicular Ménsula X
Victor Vélez
Peatonal Poste X
Vehicular Ménsula X
Peatonal Ménsula X
4 Av. Fltzcarrald./ Av. Vehicular Ménsula X
Raymondi
Peatonal Ménsula X
Vehicular Poste X

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.5.3.1 Resultados de la evaluacion de los Semaforos.

En la Tabla 54, y Figura 97, se muestra la distribucion de la funcionalidad de los tipos
de semaforos de las avenidas Centenario y Fitzcarrald, se observa que, del total de
semaforos para vehiculos, el 88.89% requiere mantenimiento y el 11.11% requiere
remplazar, para el seméaforo peatonal un 62.50% requiere que lo reemplacen y un

37.50% requieren mantenimiento.

Tabla54.  Evaluacioén de la funcionalidad de los seméaforos

Tipos de Seméaforo  Reemplazar Porcentaje  Mantenimiento  Porcentaje Total
Vehiculos 1 11.11% 8 88.89% 100%
Peatones 5 62.50% 3 37.50% 100%

Fuente: Elaboracion propia.
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EVALUACION DE SEMAFORO

88,89%

100,00%

62,50%

80,00%

60,00% 37,50%

40,00%
11,11%

20,00%

0,00%
Reemplazar Porcentaje

H Vehiculos # Peatones

Figura97. Evaluacion de la funcionalidad de los seméforos

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.5.4 Observacién de campo.

» Uso indebido de la via publica, por parte del peatdn, al no utilizar las Lineas

peatonales, y no respetar las sefiales de transito.

> Falta de visibilidad, marcas en el pavimento debido al desgaste, esto por falta de

un plan de mantenimiento.

> Falta de seméaforos con contador vehicular y peatonal para orientar al conductor y

peatdn respectivamente, durante el cambio de luces.

> Deterioro de los dispositivos de control de transito, debido a la falta de un Plan

de mantenimiento.
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4.1.6 Propuesta de Mejoramiento

La propuesta de mejoramiento se dara considerando el sistema de transporte publico
urbano teniendo en cuenta: al usuario (cuestionario), el parque automotor (conteo de
vehiculos), las empresas de transporte (las rutas), y la infraestructura (dispositivos de

control de trénsito).

De la evaluacion del estado del sistema de transporte publico urbano, se ha obtenido
informacion importante a través de la encuesta, Origen y Destino encuestados a los
usuarios que utilizan la Av. Centenario y Fitzcarrald, aforos vehiculares mediante
conteo, verificacion de rutas de las empresas de transporte publico urbano segun
ordenanza Municipal N° 023-2010 y evaluacion de la infraestructura vial. este analisis
de informacién nos permitira proponer alternativas para el eficiente transporte de

pasajeros y el adecuado fluido de transito en la zona urbana.

4.1.6.1 Analisis de los datos obtenidos para las propuestas de mejoramiento

Para este andlisis se evaluard dos componentes del sistema de transporte publico
urbano; el usuario y el parque automotor por ello se tendran en cuenta los resultados

obtenidos de la encuesta Origen - Destino y el conteo vehicular.

De la encuesta de origen destino se pudo concluir que los usuarios optan por usar las
combis (48%) a diferencia de los otros medios de transporte publico; ademas utilizan

este tipo de vehiculo con més frecuencia con un 43% por ser mas barato el pasaje.
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De los datos obtenidos del conteo vehicular, se observa que el problema primordial es

la congestion de vehiculos (Autos), como se muestra a continuacion:

Tablab5.  Méximo volumen de autos registrados en los puntos de control
TIPO DE Punto de Control N2 1 Punto de Control N2 2
VEHICULOS Absoluto % Absoluto %
AUTO 7925 51.47% 8813 61.51%

Fuente: Elaboracion propia.

Para lograr la reduccion de los vehiculos (auto), analizaremos el aforo de este tipo de
vehiculos en las horas punta, esto para determinar el flujo maximo sobre el &rea de
estudio. Para esto se analizaré el flujo con mayor trafico vehicular siendo este el punto

de control N° 2

Tablab6.  Volimenes méximos vehiculares por intervalo de 2 horas
HORARIO PUNTO DE CONTROL N2 2
TIPO DE Mahnana Medio Dia Tarde
VEHICULOS 6.00am - % 12.00pm - % 5.00pm - %
8.00am 2.00pm 7.00pm
AUTO 2823 32.03% 3113 35.32% 2877 32.64%

Fuente: Elaboracion propia

Analizando el punto de control N°02, se registra el mayor aforo vehicular (Autos), en
el horario de 12.00pm - 2.00pm, teniendo la composicion porcentual de la flota

vehicular de 35.32%, en trascurso de una semana.
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Tabla57.  composicion porcentual de la flota vehicular punto de control N° 02.

TIPO DE Punto de Control N2 2
VEHICULOS Absoluto %
MOTOTAXI 119 0.83%

MOTO LINEAL 95 0.66%
AUTO 8813 61.51%

PICK UP 1272 8.88%

CAMIONETA 1385 9.67%

COMBI 1545 10.78%
MINIVAN 864 6.03%
BUS 141 0.98%
CAMION 94 0.66%
TOTAL 14328 100%

Fuente: Elaboracion propia

El volumen méaximo registrado en el punto de control N° 02, esté representado por el

61.51% lo que ocupan los autos. En el trascurso de 1 semana.

TIPOS DE VEHICULOS

BUS | | CAMION
0,98% | | 0,66% | |moTOTAXI
0,83%

MINIVAN
6,03%

MOTO LINEAL

COMBI
0,66%
10,78% >
CAMIONETA \
9,67% —
PICK UP AUTO
8,88% 61,51%

Figura98. Composicion porcentual de la flota vehicular punto de control N° 2

Fuente: Elaboracion propia.
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> Del andlisis de la encuesta Origen - Destino y del conteo vehicular, se concluye
que existe la necesidad de un servicio de transporte netamente urbano y un mayor
control de vehiculos no autorizado mediante los inspectores municipales de
transito, y de esta manera brindar al usuario una alternativa que se adecue a sus

necesidades de traslado.

» Analizando la factibilidad de la propuesta, es conveniente en cuanto a los
beneficios que aportaria, se tienen los datos de campo, las caracteristicas actuales
de los viajes de los usuarios, pudiéndose de esta manera proponer un servicio

eficiente, rapido, seguro y confortable.

4.1.6.2 Propuesta de un servicio de transporte publico urbano

Para su funcionamiento se deben analizar las rutas, los paraderos a lo largo de su

recorrido y el tipo de vehiculo para este servicio.

a) Analisis para la propuesta de la ruta

Para el trazado de la ruta se ha considerado los siguientes puntos: los destino con mayor
congestién vehicular segun los usuarios, en la cual se aplicé la encuesta; la conexion
entre calles y/o avenidas que facilite el traslado del usuario de un punto a otro; el
sentido, la orientacion de las vias y las rutas de las empresas de transporte publico en

la ciudad de Huaraz.
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De la tabla (Ver Tabla 26) de la Encuesta Origen - Destino de los Usuarios, se ha
obtenido informacion sobre las calles y/o avenidas con mayor congestion vehicular del

sistema de transporte publico urbano. En las cuales se dividen en 6 sectores.

> El sector 1, cree que hay mayor congestion vehicular, con un 38% en la Av.
Centenario.

> El sector 2, cree que hay mayor congestion vehicular, con un 35% en la Av.
Fitzcarrald.

> El sector 3, cree que hay mayor congestion vehicular, con un 16% en la Av.
Antonio Raymondi.

> El sector 4, cree que hay mayor congestion vehicular, con un 3% en la Av.
Luzuriaga.

> El sector 5, cree que hay mayor congestion vehicular, con un 6% en la Av.
Confraternidad Internacional Oeste.

> El sector 6, cree que hay mayor congestion vehicular con un 2%, en otras

avenidas y/o calles.

Una vez analizado las calles y/o avenidas se obtuvo las zonas con mayor congestion
vehicular entre los sectores tenemos: Av. Centenario, Av. Fitzcarrald, Av. Antonio
Raymondi, Av. Luzuriaga y la Av. Confraternidad Internacional Oeste. En las cuales

las rutas trazadas tienen que tener conexion con estos destinos de viaje.
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Finalmente, la ruta propuesta quedaria como se muestra a continuacion:

Tabla58. Ruta de nueva Linea

Nueva Ruta (Longitud de Ruta 9.44 Km)

e Av. Centenario

e Av. Fitzcarrald

e Av. Antonio Raymondi

e Av. Confraternidad Internacional Oeste
e Jr.28 de Julio

e Av. Luzuriaga

e Av. Pedro Villén

e Av. Confraternidad Internacional Este
e Jr.José de Sucre

e Av. Agustin Gamarra

e Av. Antonio Raymondi

e Av. Confraternidad Internacional Este
e Jr. Progreso

e Av. Universitaria

e Av. Universitaria Este

e Av. Los Eucaliptos

e Av. Confraternidad Internacional Este

e Av. Centenario
Fuente: Elaboracion propia.
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LEYENDA

PROPUESTA DE RUTA.

Figura99. Ruta propuesta de una nueva linea

Fuente: Elaboracion propia.

b) Propuesta de Nuevos Paraderos

Se ha propuesto los paraderos teniendo en cuenta la necesidad de viaje de los usuarios,
hacia sus destinos mas frecuentes como: Avenidas, Jirones, Colegios, Mercados,
Hospital, Ministerio, Municipalidad, entre otros puntos céntricos de la ciudad de

Huaraz. A la vez se utilizara paraderos existentes.
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Tablab9.  Paraderos propuestos para la nueva Linea.

PARADEROS DE LA NUEVA LINEA.
e P1. Av. Tapac Amaru / Av. Centenario (Cuadra 10)

e P2. Av. Centenario / Jr. Las Retamas (Frente al colegio Mariscal
Toribio de Luzuriaga)

e P3. Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén

e P4. Av. Centenario / Jr. Sebastian de Aliste (Frente a la
universidad UNASAM)

e P5. Av. Centenario / Jr. 13 de diciembre (Paradero Existente)

e P6. Av. Raymondi / Jr. Hualcéan (Frente al Mercado Central)

e P7. Av. Confraternidad internacional Oeste / Av. Francisco
Bolognesi (Altura del Estadio Rosas Pampa)

e P8. Av. Confraternidad internacional Oeste / Jr. 28 de Julio
(Altura del Colegio Jardin de la Infancia N° 122)

e P9.Jr. 28 de Julio / Jr. José de San Martin (Frente a la
Biblioteca Municipal — Paradero Existente)

e P10.Jr. 28 de Julio / Av. Luzuriaga

e P11. Av. Luzuriaga/ Av. Pedro Villén (Frente al Hospital
Victor Ramos Guardia)

e P12. Av. Pedro Villén / Jr. Simén Bolivar (Altura de la
Facultad de Ciencia Medicas Unasam)

e P13. Av. Pedro Villon / Jr. Manuela Gonzales de Torrico
(Frente al del Colegio Inicial Maria Belenita)

e P14, Av. Pedro Villén /Av. Confraternidad internacional Este
(Frente al Cementerio Villon)

o P15. Av. Confraternidad internacional Este /Jr. Pedro
Cochachin (Altura del colegio Fe y Alegria)

e P16. Jr. José de Sucre /Jr. Ramon Castillas (Altura del Jardin
Infantil la Soledad)

e P17.Jr. José de Sucre / Av. Agustin Gamarra.
e P18. Av. Agustin Gamarra/ Av. Antonio Raymondi (Altura del
Colegio Nacional de la Libertad)

e P19. Av. Antonio Raymondi / Av. Confraternidad internacional
Este (Altura del Ministerio de Agricultura)

e P20. Av. Confraternidad internacional Este / Pje. Socrates
(Frente del Ministerio de Pesqueria)
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e P21. Av. Confraternidad internacional Este / Jr. Progreso.

e P22. Av. Universitaria (Altura de la Universidad Unasam puerta
Principal Shancayan)

e P23. Av. Los Eucaliptos / Av. Confraternidad internacional Este

e P1. Av. Tupac Amaru / Av. Centenario (Cuadra 10)
Fuente: Elaboracion propia.

r.)

| EYENDA
PARADERO NUEVO

PARADERO EXISTENTE E

Figural00. Paraderos Propuestos para la nueva linea
Fuente: Elaboracion propia.
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c) Caracteristicas de paraderos propuestos

Para cubrir las necesidades de las personas que se desplazan de un punto a otro usando
el servicio de transporte publico urbano, se propone los paraderos teniendo en cuenta
el punto de ubicacion adecuado, en las cuales no obstruya la circulacion y permita el

correcto embarque de pasajeros.

A continuacion, se detallan las caracteristicas del paradero inicial, ubicado en Av.

Tupac Amaru / Av. Centenario (Cuadra 10).

Vista Frontal

Marco de Tubo circular 1" Placa de
revestido con calamina de identificacion de
acero galvanizado 0.22mm paradero.

Paradero Av. Tupac Amaru

Tubo 10" acero
inoxidable. 358

3.16

Sistema de
ublicidad con

tluminacion. Banca de perfil tubular |

rectangular acero
inoxidable de 4mm

2.31

FiguralOl. Detalles de paradero vista frontal

Fuente: Elaboracion propia.
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Vista Lateral

| 180
438

Figural02. Detalles de paradero vista lateral

Fuente: Elaboracion propia.

d) propuesta de vehiculo para la nueva Linea.

Para el vehiculo de la nueva linea en la cual conectara los diferentes puntos en la ciudad
de Huaraz, se ha tomado en consideracion las dimensiones de las vias, el sentido, la

orientacion de las avenidas — jirones y el radio de giro.

Teniendo en cuenta estas caracteristicas de las vias se plantea el tipo de vehiculo:
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» Camioneta Rural

Se plantea un vehiculo de categoria M2 con una capacidad para 15 pasajeros, con un

disefio interior amplio y comodo en sus asientos.

Figural03. Camioneta rural - Combi

Fuente: Catalogo Nissan.

> Disefno de la Camioneta Rural

La dimension interior de este vehiculo trae todo el equipo con asientos disponibles
para 15 pasajeros, todo ello con amplia altura y comodidad con multiples

configuraciones de asientos en las cuales cuenta con cinturones de seguridad.

FiguralO4. Disefio interior de la camioneta Rural

Fuente: Catalogo Nissan.
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Tabla60.

Especificaciones técnicas de la camioneta rural

Cargo Cargo

MOTOR

Desplazamiento (L)

NUumeroy disposicion de cilindros
Tipo

Potencia (HP @ rpm)

Torque (Kgf-m @ rpm)

Relacion de compresion
Combustible

Sistema de alimentacion

de combustible

TRANSMISION

Tipo

Relacion de engrane de reversa Tra
2da.
3ra.
4ta.
Sta.

Reversa

Relacion final

TRACCION

Tipo

SUSPENSION

Delantera

Trasera

FRENOS
Delanteros / Traseros
DIRECCION

Tipo

DIMENSIONES EXTERIORES

DX T-Bajo
15 pasajeros

25
41,16 valvulas
YD25
127 /3200
36.3 / 1400-2000
15
Diesel
Common Rail + turbo
con intercooler

5MT
4,225
2341
1458
1
0,796
4,225
4625

4X2

Doblz2 horguilla con barra
estabilizadora
Eje rigido con muelle de
ballestas

Disccs Ventilados / Tambor

Pinon y Cremallera
con Asistencia Hidraulica

DX T-Alto
16 pasajeros

GXT-Alto

15 pasajeros

© Largo (mm) 4,695 5230 4,695 5230
@ Ancho (mm) 1,695 1,880 1,695 1,880
© Alto (mm) 1,990 2,285 1990 2,285
@ Distancia al suelo (mm) 195
© Distancia entre gjes (mm) 2,555 2940 2,555 2940
1
— @ —
PESO
Peso bruto vehicular (kg) 3,300 3400 3400 3400 3400
Peso ngm vehicular (kg) 1,850 1980 1960 2120 2190
Carga util (kg) 1450 1420 1440 1,280 1,210
NEUMATICOS Y AROS
Material de aros Acero Acero con tapas
Medida de aros 15"
Tipo de neumaticos All Season
Medida de neumaticos 195/80 R15
Rueda de repuesto Tamano Completo (Acero)
CAPACIDAD
Puertas 5 4
Capacidad de pasajeros
(Incluyendo Conductor) 3 15 16 15
Capacidad volumétrica m3 6 92 6 92
Capacidad del tanque de combustible (L) 65
Fuente: Catalogo Nissan.
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» Calculo de Flotas Vehicular

Para calcular la flota vehicular se tuvo en consideracion el plan regulador de rutas del
servicio del transporte publico urbano segln el mtc, teniendo en cuenta los siguientes

pardmetros técnicos:

- Longitud de recorrido ida + vuelta (km)
- Velocidad (km / hora)

- Frecuencia (minutos)

Longitud Total X60 min

DFO =
Velocidad Promedio XFrecuencia

Donde:

DFO = Determinacion de Flota Operativa
Longitud Total = Longitud de Ida + Longitud de Vuelta
Flota Reten = 10% x Flota Operativa

Flota Total = Flota Operativa + Flota Reten.

Reemplazando los datos en la formula obtenemos:

9.44 x60 _

DFO = 35)(10_1.62:2

Entonces, Flota Reten = 10% x Flota Operativa Flota Reten =1
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Finalmente, la Flota Total = Flota Operativa + Flota Reten

Flota Total =2+1 Flota Total =3

Flota de reserva = 1 (Cifra variable dependiendo de la demanda del servicio)

v’ Para prestar un servicio eficiente, la nueva Linea requerird de 4 vehiculos, con
intervalos de salida cada 10min y horarios de servicio 6.00am — 9.00pm (EI

horario puede variar dependiendo la demanda).

» Consideraciones para la circulacion de la nueva Linea.

- Habilitacion paradero de Embarque - Av. Tapac Amaru.

En esta via se ubicara el paradero de embarque de las camionetas Rurales de la nueva
Linea, por lo que se recomienda la pavimentacion y la construccién de veredas para la
reduccion del polvo en el ambiente, en los cuales los peatones podrén transitar de

manera segura.

Figural05. Paradero de embarque Av. TUpac Amaru

Fuente: Elaboracion Propia.
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4.1.6.3 Propuesta desde el punto de vista de la viabilidad.

Para descongestionar y tener mas fluido el transito vehicular en las Av. Centenario y

Fitzcarrald se propone lo siguiente:

> Restriccion de paraderos.

Se tiene que establecer paraderos autorizados, zona de parqueo y declarar zona rigida
en las siguientes intersecciones de la Av. Centenario y Fitzcarrald desde el Jr. Pablo
Patrén hasta la Av. Antonio Raymondi, para que los vehiculos automotrices no utilicen
la via como zona de Parqueo, esto permitira eliminar la saturacion de vehiculos que
obstruyen el transito vehicular, y de este modo las Av. Centenario y Fitzcarrald,

funcionarén en su méaxima capacidad.

» Control de Transito

Se tiene que establecer los Inspectores Municipales de Transito, mediante ordenanza
para supervisar y detectar infracciones por el incumplimiento del Reglamento
Nacional de Transito. Se recomienda mayor control en las Horas puntas en las
siguientes intersecciones. P1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patron (Altura del colegio
Mariscal Toribio de Luzuriaga); P2 Av. Centenario / Jr. Sebastian de Aliste (Altura de

la universidad Unasam), P3 Awv. Fitzcarrald / Av. Antonio Raymondi.
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4.1.6.4 Propuesta desde el punto de vista de la infraestructura vial.

Un factor muy importancia en la regulacion del transito son los dispositivos de control,
por este motivo se propone considerar las sefiales verticales, horizontales y seméaforos

que reglamenten la circulacion vehicular y peatonal.

a) Analisis para la propuesta de ubicacion de sefializaciones

Del registro de sefializaciones, Tabla 44 se analiza lo siguiente:

e Av. Centenario/ Av. Confraternidad Internacional Oeste

- Seflal Reguladora — No Estacionar (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra roto y las sefiales no se visualizan, analizando su efectividad en esta
ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido
a que tenemos cerca el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta

zona escolar debe de estar bien sefializado, para evitar accidentes.

- Sefial Reguladora — No Mototaxi (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que no es necesario reemplazar debido a que esta
sefializacion segun ordenanza Municipal Articulo 28, la Mototaxi no tienen restriccion

para circular por esta via, por lo que se propone su retiro.

237

E @ ®90 Repositorio Institucional - UNASAM - Perti



- Sefial Reguladora — Pare (Lado Izquierdo)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical estd perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicacion,
concluimos que es necesario debido a que se encuentra en la interseccion de estas

avenidas.

- Sefial Reguladora — En Blanco (Lado Izquierdo)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel no
se visualiza y perdid su color en su totalidad, analizando su efectividad en esta
ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido
a que tenemos cerca el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta

zona escolar debe de estar bien sefializado y asi evitar accidentes.

- Sefial de Informacion - Av. Centenario cuadra 11 (Lado Centro)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y apenas se visualizan, analizando su efectividad en esta
ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion de

informacidn, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.

e Av. Centenario/ Jr. Retamas

- Sefial de Prevencion — Zona Escolar (Lado Derecho)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel no
se visualiza y perdié su color en su totalidad, analizando su efectividad en esta

ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido
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a que tenemos al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta zona debe

de estar bien sefializado y asi evitar accidentes.

- Sefial Reguladora — No Estacionar (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,
debido a que tenemos al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta

zona escolar debe de estar bien sefializado, para evitar accidentes.

- Sefial de Informacidn - Av. Centenario (Lado Centro)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel
esta perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicacion, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion, debido que

las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.

e Av. Centenario/ Jr. Los Quenuales

- Sefial de Informacion - Av. Los Quenuales (Lado Derecho)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,

debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.
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- Sefial Reguladora — No Estacionar (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,
debido a que tenemos cerca al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda

esta zona escolar debe de estar bien sefializado, para evitar accidentes.

- Sefial Prevencion — Zona de preferencia de Peatones (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel
estd perdiendo su color y el soporte vertical se estd despintando, analizando su
efectividad en esta ubicacion, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a
esta sefializacion de informacion para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, el
conductor debe de tener prevencién y cuidado ya que esta sefializacion indica un alto

indice de peatones.

- Seflal Reguladora — Pare (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y apenas se visualizan, analizando su efectividad en esta
ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion de
informacion, debido que se encuentra cerca de las lineas peatonales y el conductor

debe de tener prevencion.

- Sefial Prevencion — RompeMuelle (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel

estd perdiendo su color y el soporte vertical se estd despintando, analizando su
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efectividad en esta ubicacion, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a
esta sefializacion de informacion para evitar accidente, debido que este cartel se
encuentra al lado de un RompeMuelle de concreto. y el conductor debe de estar

alertado.

- Sefial de Prevencién — Zona Escolar (Lado Izquierdo)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere Mantenimiento, debido que el soporte
estd perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicacién, concluimos que
es necesario dar su mantenimiento a esta sefializacion, debido a que tenemos al colegio
Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta zona debe de estar bien sefializado

y asi evitar accidentes.

e Auv. Centenario / Jr. Pablo Patron y Francisco Araos

- Sefial de Informacidn - Jr. Pablo Patron (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado y las letras apenas se visualizan, analizando su
efectividad en esta ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta

sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.

- Sefial Reguladora — No Estacionar (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,

debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehiculo.
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- Seflal Reguladora — No doblar a la Derecha (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
Oxido y el deterioro del cartel, debido que los conductores deben de estar bien

informados para no cometer una infraccion.

- Sefial de Informacion - Jr. Francisco Araos (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado y las letras apenas se visualizan y el soporte se
encuentra doblado, analizando su efectividad en esta ubicacién, concluimos que es
necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas

deben de estar bien sefializados.

e Av. Centenario / Jr. Recuay

- Sefial de Informacidn - Jr. Francisco Araos (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado y las letras no se visualizan y el soporte se encuentra
con presencia de oxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es
necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas
deben de estar bien sefializados.

- Sefial Reguladora — No doblar a la I1zquierda (Lado Derecho)
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De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical apenas se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion,
concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de
informacién para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, esto debido que los

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infraccion.

- Seflal Reguladora — No Estacionar (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,
debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehiculo. Se
recomienda mayor control por parte de la municipalidad debido que en esta

sefializacion cuelgan su letrero de negocio y obstruye la visualizacién del mismo.

e Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas

- Sefial de Informacion - Jr. Pallasca (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, las letras no se visualizan todo se encuentra en
blanco y el soporte se encuentra con presencia de 6xido, analizando su efectividad de
ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido
que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.
Nota: en la interseccion de la Av. Centenario y el Jr. Huaylas no cuenta con sefial de
informacion, se requiere colocar letrero de informacion de interseccion de Av. y Jr.

- Sefial Reguladora — No doblar a la Derecha (Lado Derecho)
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De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical apenas se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion,
concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de
informacién para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, esto debido que los

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infraccion.

e Av. Centenario/ Jr. Yungay y Corongo.

- Sefial de Informacion - Jr. Yungay (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de 6xido y no
mantiene su posicion vertical, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas

deben de estar bien sefializados.

- Sefial Reguladora — No doblar a la I1zquierda (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical apenas se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion,
concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de
informacién para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, esto debido que los

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infraccion.

- Sefial de Informacién - Jr. Corongo (Lado Izquierdo)
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De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, las letras apenas se visualizan, el soporte se
encuentra con presencia de éxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos
que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o

avenidas deben de estar bien sefializados.

- Seflal Reguladora — No Estacionar (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,

debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehiculo.

e Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba.

- Sefial de Informacion - Jr. Carhuaz (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de oxido,
analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefializados.

- Sefial de Informacion - Jr. Carhuaz (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel
estd perdiendo un poco su color y el soporte se encuentra con presencia de 0xido,

analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario hacer su
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mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el éxido y el deterioro

del cartel, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.

e Av. Centenario/ Jr. Los libertadores y Daniel Villaizan

- Sefial de Informacion - Jr. Los Libertadores (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra doblado y con presencia de
oOxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefializados.

- Sefial de Prevencion — Zona Escolar (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra doblado, esta que pierda su color y el porte contiene presencia de 6xido,
analizando su efectividad en la ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacién, debido a que tenemos a la universidad Unasam. En la cual

toda esta zona debe de estar bien sefializado y asi evitar accidentes.

- Sefial Reguladora — Pare (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado, apenas se visualizan y ya perdio su color, analizando su
efectividad en esta ubicacidn, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta
sefializacion de informacion, debido que se encuentra cerca de las lineas peatonales en

la cual circula un alto indice de peatones y el conductor debe de tener prevencion.
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- Sefial de Informacion - Jr. Daniel Villaizan (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal y el soporte cuenta con presencia de 6xido, analizando su efectividad
de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,

debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien sefializados.

- Sefial Reguladora — No Estacionar (Lado lzquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion,
debido a que los conductores del trasporte publico urbano utilizan esta avenida como

paradero.

e Av. Centenario / Jr. Sebastian de Aliste y Victor Vélez

- Sefial de Informacidn - Jr. Sebastian de Aliste (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de oOxido,
analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefializados.

- Sefial de Informacion - Jr. Victor Vélez (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de o6xido,

analizando su efectividad de ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar
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urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefalizados.

- Seflal Reguladora — No Estacionar (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan est4 perdié su color y el
soporte cuenta con presencia de ¢xido, analizando su efectividad de ubicacién,
concluimos que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido a que los

conductores del trasporte publico urbano utilizan esta avenida como paradero.

e Av. Centenario / Jr. Manco Capac

- Sefial de Informacion - Jr. Manco Capac (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado perdié su color, el soporte se encuentra con presencia de
oxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefializados.

- Sefial Reguladora — No Estacionar (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado, la sefial apenas se visualiza, esta perdio su color y el soporte
cuenta con presencia de 0xido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario reemplazar urgente esta sefializacion, debido a que los conductores del

trasporte pablico urbano utilizan esta avenida como paradero.
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- Seflal Reguladora — No Mototaxi (Lado Centro)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que no es necesario reemplazar debido a que esta
sefializacion segun ordenanza Municipal Articulo 28, la Mototaxi no tienen restriccion

para circular por esta via, por lo que se propone su retiro.

e Av. Centenario / Pje. Maria Alvarado Trujillo - Malecén Norte

- Sefial de Informacion — Malecon Norte (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado perdié su color, el soporte se encuentra con presencia de
oOxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefializados.

- Sefial de Informacion — Pje. Maria Alvarado Trujillo (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra doblado y en mal estado, el soporte se encuentra doblado con presencia de
oxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien
sefializados.

- Sefial de Prevencién — Puente Angosto (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se

perdid su color, no es visible y el soporte contiene presencia de éxido, analizando su
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efectividad en la ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta
sefializacion, debido que tenemos cerca el puente que cruza el rio Quillcay. En la cual

el conductor debe de tener precaucion.

- Sefial de Informacion — Grifo (Lado lzquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
Oxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien

informados respecto a la ubicacion del grifo.

- Sefial de Informacion - linea de rutas autorizadas por la MPH - (Lado
Derecho)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
Oxido y el deterioro del cartel, esto debido a que solos las empresas autorizadas por la

municipalidad provincial de Huaraz pueden circular solo hasta esta interseccion.

Nota: el Paradero no cuenta con sefial de informacion, se requiere colocar letrero de

Paradero de vehiculos Autorizados.

e Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre.
- Sefial de Informacion — Jr. 13 de diciembre (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se

encuentra doblado y en mal estado, el soporte cuenta con presencia de Oxido,
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analizando su efectividad de ubicacién, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien
sefializados.

- Sefial de Informacion — Zona de Parqueo (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacién, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
oxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien
informados respecto a la ubicacion de una zona de Parqueo.

- Sefial de Informacion - linea de rutas autorizadas por la MPH - (Lado

Derecho)

De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacién, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
oxido y el deterioro del cartel, esto debido a que solos las empresas autorizadas por la

municipalidad provincial de Huaraz pueden circular solo hasta esta interseccion.

- Sefial Reguladora — No Camiones (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra en mal estado y las sefiales apenas se visualizan, analizando su efectividad
en esta ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar debido a que esta
sefializacion segun ordenanza Municipal Articulo 28, Los Camiones tienen restriccion
para circular por esta via, por lo que se propone su reemplazo, otro punto muy

importante es colocar la sefializacion en un lugar mas visible debido que se encuentra
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detrds de la sefializacién de zona de preferencia de peatones y eso obstruye la

visibilidad de los conductores.

- Sefial Prevencion — Zona de preferencia de Peatones (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel
estd perdiendo su color y el soporte vertical se estd despintando, analizando su
efectividad en esta ubicacion, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a
esta sefializacion de informacion para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, el
conductor debe de tener prevencion y cuidado ya que esta sefializacion indica un alto

indice de peatones y estamos cerca de una alta zona comercial.

- Sefial de Informacion — Paradero (Lado lzquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacién requiere reemplazar, debido que el soporte
vertical esta doblado y despintando con presencia de 6xido, analizando su efectividad
de ubicacion, concluimos que es necesario su reemplazo de esta sefializacion de
informacidn, esto debido que los conductores deben de estar bien informados sobre su

Paradero autorizado por la MPH.

- Sefial Prevencion — Zona de preferencia de Peatones (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel
estd perdiendo su color y el soporte vertical se estd despintando, analizando su
efectividad en esta ubicacion, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a
esta sefializacion de informacion para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, el
conductor debe de tener prevencion y cuidado ya que esta sefializacion indica un alto

indice de peatones. ya que es una alta zona comercial.
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e Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz

- Sefial de Informacion — Zona de Parqueo (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que
es necesario hacer su mantenimiento a esta sefializacion de informacion para evitar el
Oxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien

informados respecto a la ubicacion de una zona de Parqueo.

- Sefial Reguladora — Pare (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad en esta ubicacion, concluimos
que es necesario reemplazar urgente esta sefializacion de informacion, debido que se
encuentra cerca de las lineas peatonales en la cual circula un alto indice de peatones y

el conductor debe de tener prevencion.

- Sefial de Informacion — Jr. Caraz (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento debido que el soporte
vertical se esta despintando, analizando su efectividad de ubicacién, concluimos que
es necesario su mantenimiento de esta sefializacién, debido que las calles y/o avenidas

deben de estar bien sefializados.

- Sefial Prevencion — Zona de preferencia de Peatones (Lado Izquierdo)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere mantenimiento, debido que el cartel

estd perdiendo su color y el soporte vertical se estd despintando, analizando su
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efectividad en esta ubicacion, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a
esta sefializacion de informacion para evitar el 6xido y el deterioro del cartel, el
conductor debe de tener prevencion y cuidado ya que esta sefializacion indica un alto

indice de peatones. ya que es una alta zona comercial.

e Auv. Fitzcarrald / Av. Antonio Raymondi

- Sefial de Informacion — Av. Antonio Raymondi (Lado Derecho)
De acuerdo a su estado de conservacion requiere reemplazar, debido que el cartel se
encuentra doblado y en mal estado, el soporte esta doblado y cuenta con presencia de
oxido, analizando su efectividad de ubicacion, concluimos que es necesario reemplazar
urgente esta sefializacion, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien

sefalizados.

» Caracteristicas técnicas para las Sefiales Verticales Reglamentarias

Las caracteristicas técnicas esta propuesta bajo el Manual de dispositivos de control
del transito automotor para calles y carreteras del MTC.

e Los paneles son de fibra de vidrio de espesor de 4mm.

e Las sefales reglamentarias, cuentan con un refuerzo de platina de metal de 1" tipo
cruz, enfibrada en la parte posterior de la placa de fibra de vidrio.

e En la parte posterior lleva base protectora, pintura piroxilina y resina poliéster
negra.

e Lamina reflectiva grado ingenieria normada por el MTC

e Medidas Normadas por el MTC
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e Los disefios y textos van rotulados en vinil negro arclad por un plotter de corte, y

luego pegados en la lamina reflectiva.

e El acabado es de alta calidad.

e El soporte de las sefiales sera de tubos de fierro redondos. Todos los postes para las
sefiales reguladoras deberan estar pintados de franjas horizontales blancas con negro,
en anchos de 0.30 m.; el soporte debera tener una altura minima permisible de 2.00
m entre el borde inferior de la sefial y el nivel de la vereda; ademéas cumplir sus

especificaciones del manual de dispositivos de transito para calles y carreteras.

e Los carteles de las sefiales informativas deberan contar con el nombre la calle o
Avenida, el sentido de circulacion del flujo permitido, y en la parte inferior los
nUmeros para atender emergencia, como los nimeros del hospital, SAMU, etc.

e Las sefiales informativas seran de forma rectangular con su mayor dimension

horizontal y de dimensiones variables segun el mensaje a trasmitir.

e El soporte y el cartel de las sefiales informativas deberan ser de color y de letras

blancas, considerandose la direccidn de las vias.
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VOLTEAR A LA
| DERECHA

2.00
minimo

Figural06. Caracteristicas de sefiales verticales

Fuente: Elaboracion Propia.

b) Anélisis de la propuesta de marcas o demarcaciones en el pavimento

La sefializacion vial responde a la necesidad de organizar y brindar seguridad en
caminos, calles, pistas o carreteras. La integridad de quienes transitan por dichas vias

dependen de lo que la sefializacion indique y de la atencidn que se le preste.

e Para esta implementacion se tendrad en consideracion las caracteristicas técnicas

normado por el MTC.

- Cruce peatonal: ancho de linea de 30 a 50cm, con un largo minimo de 2.00 m;

ademas espaciado de 60 a 100cm entre lineas.

- Linea de continua y segmentada: ancho de 10cm a 15 cm con longitudes de

acuerdo al tramo o cuadra.
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e Considerando que las avenidas Centenario y Fitzcarrald, son vias que no presentan
continuidad en su recorrido por lo que tienen sentido de una direccion y dos
direcciones, se deberan de tener demarcaciones de linea de carril color blanco y
amarillo; con linea de borde de calzada color blanco y amarillo, éstas tienen como
funcion delimitar la via; ademas existe alto transito peatonal en estas vias, por la
ubicacion de colegios, universidad, zona comerciales, entre otros, en tal sentido
se propone que cada interseccion debe contar con respectivos cruces peatonales y

sus respectivas flechas que orienten al conductor la direccion del flujo.

e Uno de los problemas mas relevante en todo su recorrido de las Av. Centenario y
Fitzcarrald es la falta de demarcaciones en el pavimento, en muchos tramos las
lineas se encuentran borrado en su totalidad y en otros tramos apenas se visualiza
las lineas, esto por falta de manteniendo de las vias por lo que se propone las

demarcaciones segun la tabla a continuacion.
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Tabla6l.  Especificaciones técnicas de la camioneta rural
ITEM UBICACION OBSERVACION
NORTE
Av.

Centenario/Av.
Confraternidad
Internacional
Oeste

NORTE

Considerarse: linea de borde de calzada color blanco y linea de
carril color blanco, en todo el tramo; ademas 02 und. de lineas
de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la
interseccion con la Av. Confraternidad internacional Oeste y Jr.
Retamas, flecha recta: 02 und. con direcciéon al Norte; en la
interseccion con la Av. Confraternidad internacional Oeste.

Av. Centenario /
Jr. Retamas

NORTE

NORTE SUR

Considerarse: linea de borde de calzada color blanco y linea de
carril color blanco, en todo el tramo; ademas 02 und. de lineas
de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la
interseccion del jr. Retamas y Jr. Los Quenuales. (Tener en
cuenta que en esta interseccion se encuentra el colegio Mariscal
Toribio de Luzuriaga).
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UNASANY

Av. Centenario /
Jr. Los Quenuales

Considerarse: linea de borde de calzada color blanco y linea de
carril color blanco, en todo el tramo; ademas 02 und. de lineas
de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la
interseccién del Jr. Los Quenuales hasta Jr. Pablo Patron y
Francisco Araos (Tener en cuenta que en esta interseccién se
encuentra el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga). flecha recta
y de giro: 02 und. con direccion al Sur; en la interseccion con el
Jr. Pablo Patrén y Francisco Araos.

Av. Centenario /
Jr. Pablo Patrény
Francisco Araos

Considerarse: linea de borde de calzada color amarillo y linea
de carril color blanco, en todo el tramo; ademés 02 und. de
lineas de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo;
en la interseccion del Jr. Pablo Patrén y Francisco Araos hasta
Jr. Recuay. flecha recta y de giro: 02 und. con direccion al Sur;
en la interseccion con el Jr. Recuay

Av. Centenario /
Jr. Recuay

Av. Centenario /
Jr. Pallasca 'y
Huaylas

Av. Centenario /
Jr.Yungayy
Corongo

Av. Centenario /
Jr. Carhuazy
Pomabamba

Av. Centenario /
Jr. los
libertadores y
Daniel Villaizan

NORTE

Considerarse: linea de borde de calzada color amarillo y linea
de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones;
ademés 02 und. de lineas de cruce peatonal, ubicadas en cada
extremo del tramo; en la interseccion del Jr. Recuay hasta Jr.
Libertadores y Daniel Villaizan. flecha recta: 02 und. con
direccion al Sur; en la interseccion con el Jr. Recuay
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Av. Centenario / _ _
Jr. Sebastian de | Considerarse: linea de borde de calzada color amarillo y linea

10 aliste y Victor | de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones;
ademés 02 und. de lineas de cruce peatonal, ubicadas en cada
extremo del tramo; en la interseccion del Jr. Sebastian de aliste
y Victor Vélez hasta Jr. Manco Capac. flecha recta y de giro: 02
und. con direccion al Sur; en la interseccién con el Jr. Manco
Capac, (Tener en cuenta que esta interseccion se encuentra la
universidad Unasam).

Vélez

Av. Centenario/ | Considerarse: linea de borde de calzada color amarillo y linea
Jr. Manco Cépac | de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones;
ademas 02 und. de lineas de cruce peatonal, ubicadas en cada
extremo del tramo; en la interseccion del Jr. Manco Capac hasta
el Pje. Maria Alvarado Trujillo. flecha recta: 02 und. con
direccion al Sur; en la interseccion con el Pje. Maria Alvarado
Trujillo.

11

Av. Centenario /
Pje. Maria
Alvarado Trujillo
- Malecén Norte

Considerarse: linea de borde de calzada color amarillo y linea
de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones;
ademas 02 und. de lineas de cruce peatonal, ubicadas en cada
extremo del tramo; en la interseccion del Pje. Maria Alvarado
Trujillo hasta el Jr. 13 de diciembre, flecha recta y de giro: 02
und. con direccion al Sur; en la interseccién del Jr. 13 de
diciembre.

12
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Av. Fitzcarrald /

13 Jr.13 de
diciembre
Considerarse: linea de borde de calzada color Amarillo y linea
de carril color blanco, en todo el tramo; ademas 02 und. de lineas
de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la
interseccion con el Jr. 13 de diciembre y Jr. Caraz, flecha recta
y de giro: 02 und. con direccion al Norte; en la interseccion con
el Jr. 13 de diciembre y 02 flecha recta y de giro con direccion
al Sur; en la interseccion con el Jr. Caraz.
Av. Fitzcarrald /
Jr. Carazy Av.
14 Antonio
Raymondi

Considerarse: linea de borde de calzada color Amarillo y linea
de carril color blanco, en todo el tramo; ademé&s 02 und. de lineas
de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la
interseccion con el Jr. Caraz hasta la Av. Antonio Raymondi,
flecha recta y de giro: 02 und. con direccion al Sur; en la
interseccién con la Av. Antonio Raymondi.

Fuente: Elaboracion Propia.

c) Analisis - Propuesta de Semaforos
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Se propone la instalacion de una estructura con soporte tipo ménsula en el que se
instalaran los semaforos vehiculares y peatonales con contador; esto segun la
ubicacion de cada seméaforo y lo que se requiera en cada interseccién. Esta instalacion
de soportes tipo ménsula, permitira una mayor visibilidad de los semaforos al

conductor cuando acceda a una interseccion.

Figural07. Semaforos de soporte tipo ménsula

Fuente: Elaboracion Propia.

e Si bien existe los semaforos de tipo ménsula en toda la Av. Centenario y

Fitzcarrald, gran parte de ello los semaforos vehiculares y peatonales no cuenta
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con contador. La instalacion de estos seméaforos vehicular con contador aportara
el tiempo restante para el cambio de luces; en las cuales los conductores y peatones

tendran mayor prevencion a la hora de cruzar la via.

AV, CENTENARIO 4

JR. PABLO PATRON =

Figural08. Semaforos vehicular y peatonal con contador.

Fuente: Elaboracion Propia.

» Las caracteristicas técnicas de los semaforos vehiculares

e Semaforo vehicular led 3x20cm de policarbonato con semaforo contador

vehicular con cuenta regresiva 2 digitos.
e Optica LED de 20 cm
e Intensidad por Optica: 600 y 800 candelas
e Modular conformado por tres secciones: rojo, ambar y verde
e Material de encapsulado policarbonato negro.
e Material del lente policarbonato transparente
e Visera tipo semaforo de policarbonato negro.

e Fabricado segun la norma internacional GB14887-2003

> Las caracteristicas técnicas del semaforo contador vehicular
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e Muestra automaticamente el tiempo restante, no necesita un controlador
especial.

e Lamparas construidas a base de diodos emisores de luz (LED)
e Modular conformado por una seccion: contador

e Cambia de color arojoy a verde

e Contador con cuenta regresiva 99 a 0 segundos

e Contador rojo de cuenta regresiva de dos digitos

e Contador verde de cuenta regresiva de dos digitos

e 1 Optica circular led de 20cm

e Material de encapsulado policarbonato negro

e Material del lente policarbonato transparente

» Las caracteristicas técnicas del seméforo peatonal led 3x20cm

e Muestra automaticamente el tiempo restante no necesita un controlador
especial

e Lamparas construidas a base de diodos emisores de luz (led)

e Cambia de color arojoy a verde

e Contador con cuenta regresiva 99 a 0 segundos

e Contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos digitos y hombre parado
color verde y rojo

e 3 dpticas circulares led de 20cm

e Material de encapsulado policarbonato negro

e Material del lente policarbonato transparente.

d) Analisis para la propuesta de semaforos en cada interseccion
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Los semaforos son importantes en las ciudades porque permiten regular el flujo de
vehiculos y peatones en las vias, facilitando el orden y la seguridad de los habitantes.
Por lo que se propone los cambios y/o mantenimiento de los seméaforos segun la tabla

a continuacion.

e En la interseccion de la Av. Centenario con la Av. Confraternidad Internacional
Oeste, se propone el mantenimiento preventivo del seméforo vehicular tipo
ménsula que ya cuenta con el contador; Se propone la instalacion del seméforo
para peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos digitos y
hombre parado color verde y rojo, con 3 sefiales luminosas orientadas
verticalmente, con direccion de la cara hacia el sur, a lado 1zquierdo de la via (de
Norte a Sur). La instalacién de este semaforo permitira orientar a los peatones, al

momento de querer cruzar hacia la Av. Centenario.

e En lainterseccion de la Av. Centenario con el Jr. Pablo Patrén y el Jr. Francisco
Araos, se encuentra 3 puntos de semaforo tipo Ménsula, por lo que se propone en
su totalidad el mantenimiento correctivo del seméaforo vehicular que no cuenta con
el contador; El seméaforo tipo Peaton no esta funcionando por lo que se propone
la instalacion del semaforo para peatones con contador verde y rojo de cuenta
regresiva de dos digitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 sefiales
luminosas orientadas verticalmente, con direccion de cara en el ler punto Jr.
Francisco Araos, 2do punto Av. Centenario — oeste, 3er Punto hacia el Jr. Pablo

Patron. La instalacion de este semaforo permitird orientar a los peatones, al
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momento de querer cruzar hacia los 3 puntos Av. Centenario, Jr. Pablo Patron y

Jr. Francisco Araos.

e Enlainterseccion de la Av. Centenario con el Jr. Sebastian de Aliste y el Jr. Victor
Vélez, se encuentra 2 puntos de seméaforo tipo Ménsula, por lo que se propone en
su totalidad el mantenimiento correctivo del seméaforo vehicular que ya en ambos
puntos no cuenta con el contador; el seméaforo tipo Peatdén uno no funciona y el
otro lo retiraron porque esta roto y en desuso, por lo que se propone la instalacion
del semaforo para peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos
digitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 sefiales luminosas orientadas
verticalmente, con direccion de cara en el ler punto Av. Centenario — Oeste, 2do
punto Av. Centenario — Este, La instalacion de este semaforo permitira orientar a
los peatones, al momento de querer cruzar hacia los 2 puntos de la Av. Centenario,

lado Norte y Sur.

e Enlainterseccion de la Av. Fitzcarrald con la Av. Antonio Raymondi, se propone
el mantenimiento preventivo de 2 puntos de seméaforo vehicular tipo ménsula que
ya cuenta con el contador; se propone nueva instalacion del semaforo para
peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos digitos y hombre
parado color verde y rojo, con 3 sefiales luminosas orientadas verticalmente, con
direccion de la cara en el 1er punto hacia la Av. Centenario — Oeste, 2do punto la
Av. Antonio Raymondi - Sur La instalacion de este seméaforo permitira orientar a
los peatones, al momento de querer cruzar hacia las Av. Centenario, Luzuriaga y

Antonio Raymondi.
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e Enlainterseccion de la Av. Fitzcarrald con la Av. Antonio Raymondi, se propone
el retiro del seméforo tipo Poste vehicular para ser reemplazado por el seméaforo
vehicular con contador tipo ménsula (segun nuestra propuesta), en la cual incluira
el seméaforo tipo peatonal con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos
digitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 sefiales luminosas orientadas
verticalmente, con direccion de cara hacia el Este, a lado izquierdo de la via (de
Norte a Sur), La instalacién de este semaforo permitira orientar a los peatones, al

momento de querer cruzar hacia la Av. Centenario.

4.2 CONTRASTACION DE HIPOTESIS

Planteado en el proyecto de tesis la contrastacion de hipdtesis, se tiene que el sistema
de trasporte publico urbano en la cuidad de Huaraz, no son adecuados debido a la falta
de control de vehiculos no autorizados y mal disefio de las rutas, evidenciado en la
inexistencia de un servicio de transporte publico urbano eficiente que cubra las
necesidades del usuario, en cuanto a los dispositivos de control de transito y las
demarcaciones que se encuentran actualmente en la Av. Centenario y Fitzcarrald, no
son adecuados para las vias, puesto que se encuentran en mal estado, esto por falta de

un plan de mantenimiento de las vias.
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CONCLUSIONES

e (C-01: EI medio de transporte mas utilizado por los usuarios encuestados son las
combis (48.0%), utilizando con frecuencia 7 dias a la semana (27.0%), el motivo que
utilizan el medio de trasporte es por Trabajo (39%) y compras (27%), y utilizan este

medio por ser mas barato el pasaje (43.0%).

e Para poder abordar, el usuario espera aproximadamente de 5 a 10 min (43.0%) o de 1 min
a 5min (30.0%), y su tiempo de viaje es entre 10 min y 20 min (47.0%), ademas el monto

gastado aproximado para movilizarse al dia es de S/.3 a S/.5 (57.0%).

e El usuario considera que el estado del sistema de transporte publico en la cuidad de
Huaraz, es malo (42.0%) y el problema es originado por el parque automotor (34.0%)
y la infraestructura (27.0%) seguidamente de la falta de la autoridad municipal
(21.0%). Consideran también que las calles mas congestionadas son la Av. Centenario

(38.0%), la Awv. Fitzcarrald (35.0%) seguido por la Av. Antonio Raymondi (16%).

e (C-2: Lostipos de vehiculos del parque automotor que saturan las avenidas Centenario

y Fitzcarrald son los Autos con un 61.51%, seguido de las combis con un 10.78%.

e Ademés, el horario de mayor transito vehicular se registra en el horario de medio dia
entre las 12:00 y 2:00 pm, donde la Av. Centenario percibe el 49.53% del flujo

vehicular diario y la Av. Fitzcarrald percibe el 61.33% del flujo vehicular diario.

268

@ ®O0 Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



e (C-03: Los puntos de mayor transito vehicular segun la ruta establecida por MPH, en
la Av. Centenario y Fitzcarrald estn ubicados en las intersecciones Av. Manco Capac
y Jr. 13 de diciembre, representados cada uno con el 22.0%, seguido del Jr. Pablo
Patron / Jr. Francisco Araos, con un 18.0%, en la interseccion de Jr. Sebastian de
Aliste / Jr. Victor Vélez 16.0%, seguido por la interseccién Jr. Caraz 12.0% y en un

menor porcentaje en la Av. Antonio Raymondi 10.0%

e Ademas, las empresas que prestan servicio de transporte publico urbano que circulan
por las avenidas Centenario y Fitzcarrald son 13, de las cuales 6 empresas no cumplen
con el recorrido establecido en su hoja de ruta, representando el 53.8% del total de

empresas prestadoras de servicio.

e C-04: Lainfraestructura vial de las avenidas Centenario y Fitzcarrald de la cuidad de
Huaraz, presenta deficiente estado de funcionalidad, debido al mal estado de

conservacion de los dispositivos de control de transito.

e Los dispositivos de control de transito que perdieron funcionalidad en las Av.
Centenario y Fitzcarrald es un 64.61%, y los que requiere, mantenimiento 35.09%,
del total de las demarcaciones o marcas en el pavimento el 100% requiere de

mantenimiento.

e En cuanto a los semaforos vehiculares, el 88.89%, requiere mantenimiento y el
11.11%, requiere reemplazar, para el semaforo tipo peaton el 37.50% requiere

mantenimiento y el 62.50% requiere reemplazar.
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e (C-05: Para el mejoramiento del sistema de transporte publico urbano en la ciudad
de Huaraz, se propone lo siguiente:

% Laimplantacion de una nueva ruta que tiene un recorrido de 9.44 km, distancia en
la que la linea realizara 23 paradas para el ascenso y descenso de pasajeros,

recorriendo avenidas y jirones permitiendo unir los destinos mas frecuentes de los

usuarios, con un vehiculo de la categoria M2 (Camioneta Rural).

« Propuesta desde el punto de vista de la viabilidad:

- Se tiene que establecer paraderos autorizados, zona de parqueo y declarar
zona rigida en las siguientes intersecciones de la Av. Centenario y Fitzcarrald
desde el Jr. Pablo Patron hasta la Av. Antonio Raymondi, para que los

vehiculos automotrices no utilicen la via como zona de Parqueo

- Se tiene que establecer los Inspectores Municipales de Transito, mediante
ordenanza para supervisar y detectar infracciones por el incumplimiento del
Reglamento Nacional de Trénsito. Se recomienda mayor control en las Horas
puntas en las siguientes intersecciones. P1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrén
(Altura del colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga); P2 Av. Centenario / Jr.
Sebastian de Aliste (Altura de la universidad Unasam), P3 Av. Fitzcarrald /

Av. Antonio Raymondi.
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¢+ Propuesta desde el punto de vista de la Infraestructura:

- El reemplazo de sefiales informativas que ademas de indicar el nombre de las
avenidas o jirones también indiquen el sentido del flujo; asimismo el
reemplazo de las sefiales reglamentarias que se encuentran en mal estado, esto
que sean complementadas con el pintado de demarcaciones, considerando el
flujo establecido en cada avenida o jiron y las especificaciones técnicas de las

normas que lo regulan.

- Instalacion de semaforos vehiculares led con contador vehicular y seméaforos

peatonales led, con soporte tipo ménsula o tipo poste segun lo requiera.
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RECOMENDACIONES

e R-01: Se recomienda la implementacién de un plan de mantenimiento de las
demarcaciones o marcas en el pavimento, y de los dispositivos de control de
transito con el fin de conservar su funcionalidad y detectar aquellos que necesiten

ser sustituidos.

e R-02: Se recomienda brindar al publico un servicio de transporte, que brinde
seguridad, comodidad y se adecuen a las caracteristicas de los viajes de los

usuarios.

e R-03: Como medida a corto plazo se debe hacer cumplir las ordenanzas
municipales vigentes que definen las rutas de las empresas de transporte publico.
Por lo que se sugiere mayor presencia de las autoridades municipales, para la

regulacion y control de vehiculos.

e R-04: Se recomienda implementar la propuesta de una nueva linea en la ciudad
de Huaraz, y evaluarlo en un plan piloto que se adecue a la demanda de los

usuarios.
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ANEXOS.
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ANEXO A. MATRIZ DE CONSISTENCIA

Tesis: EVALUACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO URBANO CON FINES DE MEJORAMIENTO

PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

Técnicas

Instrumentos

METODOLOGIA

General:

General:

General:

Variables Independientes:

¢Cuél es la situacién actual del sistema de
transporte plblico urbano en las vias principales,
avenida Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022?

Evaluar el sistema de transporte publico urbano
en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento de Ancash, afio 2022.

Especificos:

Especificos:

1) ¢Cuéles son las caracteristicas de los viajes de
los usuarios, generadores de mayor demanda
vehicular en las avenidas Centenario y Fitzcarrald,
provincia Huaraz, departamento Ancash, afio
2022?

1. Identificar las caracteristicas de los viajes de los
usuarios, generadores de mayor demanda
\vehicular en las vias principales de las avenidas
Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,
departamento Ancash, afio 2022.

2) ¢ Cuéles son las rutas y cantidades de empresas
de transporte publico generadores del desorden del
flujo vehicular y peatonal en el sistema de
transporte pUblico en las avenidas Centenario y
Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento
Ancash, afio 2022?

2.Identificar las rutas y cantidades de empresas de
transporte plblico generadores del desorden del
flujo vehicular y peatonal en el sistema de
transporte publico en las avenidas Centenario y
Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento
Ancash, afio 2022.

3) ¢ Cuéles son los puntos de mayor transito
\vehicular y tipos de vehiculo que generan mayor
trafico en las avenidas Centenario y Fitzcarrald,
provincia Huaraz, departamento Ancash, afio
2022?

3. Determinar los puntos de mayor transito
vehicular y tipos de vehiculo que generan mayor
trafico en la via principal de las avenidas
Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz,
departamento Ancash, afio 2022.

4) ¢ Qué cantidad de dispositivos de control de
transito mantienen su funcionalidad en las
avenidas Centenario y Fitzcarrald, distrito Huaraz,
provincia Huaraz, departamento Ancash, afio
20227

4. Evaluar los dispositivos de control de transito
existentes en cuanto a su funcionalidad en las
avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento Ancash, afio 2022.

5) ¢ Cuéles son las alternativas viables para
mejorar el sistema de transporte ptblico urbano
en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento Ancash, afio 2022?

5. Analizar y proponer alternativas viables para
mejorar el sistema de transporte piblico urbano
en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento Ancash, afio 2022.

Sistema de Trasporte Publico
Urbano

Encuesta

Cuestionario

Enfoque de la investigacion:

"CUANTITATIVO"

Observacion en campo

Formato de clasificacion
de vehiculos

Tipo de Investigacion:

Orientacién: "BASICA"
Nivel: "DESCRIPTIVO"

El sistema de transporte pablico urbano en las
Avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia
Huaraz, departamento Ancash; se encuentra en una
situacion deficiente, mostrando excesiva cantidad
de vehiculos menores, mal disefio de rutas de
transporte publico, y mal estado en la
infraestructura vial; lo que genera congestion
vehicular en la zona urbana.

Variable dependiente:

Analisis y observacion en
campo

Ficha de hoja de rutas y
empresas de transportes

Disefio de Investigacion:
Disefio: NO EXPERIMENTAL:
TRANSVERSAL"

1. Caracteristicas de los
Viajes de los usuarios

2. Determinacion de los
puntos de mayor transito
vehicular

3. ldentificacion de Rutas
4. Evaluacion de los
dispositivos de control

Observacion en campo

Ficha de evaluacion de
sefializacion horizontales

Poblacion:
Avenida Centenario y
Fitzcarrald

Ficha de evaluacion de
sefializaciones verticales

Muetra:
Avenida Centenario y
Fitzcarrald

¢
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ANEXO B. CUESTIONARIO ORIGEN - DESTINO

&3 UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
4 %g “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
> - “Afo del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

ENCUESTA ORIGEN — DESTINO

Informacion General
I O 5 7= s D

® DeStiNO......c.oviiiiiiiiiii i,

e Edad: L1

e Genero: L1

e Ocupacion
a) Estudiante
b) Trabajador independiente
c) Empleado privado

d) Empleado publico
e) Ama de casa

A. CARACTERISTICAS DE LOS VIAJES

1. (/Qué medio de transporte publico
utilizas con mayor frecuencia?
a) Combi
b) Auto (taxi)
c) MotoTaxi
d) Vehiculo Particular
(=) I © 15 ¢ LT

De acuerdo al medio de trasporte publico
que Usa con mayor frecuencia responda
lo siguiente:

2. Durante la semana con qué frecuencia
lo utiliza (nGmero de dias)

3. ¢Para qué actividad lo utiliza?
a) Estudio
b) Trabajo
c) Llevar los nifios a la Escuela
d) Compras
€) OtroS.....coiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiannn.

4, ¢Por qué lo eliges?

a) Es mas rapido

b) Por ser mas comodo

c) Es mas barato el pasaje

d) Por ser el Gnico medio de trasporte

1=) B © 5 ¢ Y-

5. Aproximadamente ¢Cuantos Minutos
esperas para abordar?
a) Entre 1y 5 minutos
b) Entre 5y 10 minutos
c) Entre 10 y 20 minutos
d) Entre 20 y 30 minutos
e) Mas de 30 minutos

6. Aproximadamente :Qué tiempo
trascurre desde que inicia su viaje hasta
que finaliza?

a) Menos de 5 minutos
b) Entre 5y 10 minutos
c) Entre 10 y 20 minutos
d) Entre 20 y 30 minutos
e) Mas de 30 minutos

7. ¢Cuénto es su gasto aproximadamente

para movilizarse al dia con este medio
de trasporte publico?

8. Segun su viaje que realiza en la cuidad
de Huaraz ;Cémo consideras que se
encuentra el sistema de trasporte
Publico Urbano?

a) Muy Malo
b) Malo

c) Regular

d) Bueno

e) Muy Bueno

9. Para Usted ¢Cual seria el Problema del
sistema de Trasporte?
a) El parque Automotor
b) EIl Trasportista
c) El Usuario / Peatén
d) La Infraestructura
e) Autoridad Municipal
f) Otos.......covviviiiiiiiiin.

10. Segun su opinién ¢Cuéles son las calles
y/o avenidas donde se generan mayor
congestion vehicular en la cuidad de|
Huaraz?

Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO C. CONTEO VEHICULAR

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

UBICACION: | | FECHA: | | TESISTA:
AVENIDA: | | PUNTO: | | | Ramos Varillas, Miguel Angel
MOTO BUS CAMION
HORA MOTOTAXI AUTO PICKUP | CAMIONETA COMBI MINIVAN - - = - TOTAL
LINEAL 2 Ejes 3 Ejes 4 Ees
Diagrama ) ol - 4, W= 5} | -— t Y N
vehicular El da‘ M o | o Ll | 50 | =03 e O
6:00 -7:00am
7:00 -7:30am
7:30 -8:00am
8:00 -8:30am

12:00 -12:30pm

12:30 -1:00pm

1:00 -1:30pm

1:30 -2:00pm

5:00 -5:30pm

5:30 -6:00pm

6:00 -6:30pm

6:30 -7:00pm

TOTALES
Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO D. VERIFICACION DE RUTAS

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ .
5 ! “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional” \

FICHA DE EVALUACION — VERIFICACION DE RUTAS

AVERIAQA: .. v oo e
Fechas:......cc.coovuevun... Orientacion de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

Cadigo
de Ruta

Empresas Rutas Cumple con la Ruta Opinion

Ida
Vuelta
Ida
Vuelta
Ida
Vuelta
Ida
Vuelta
Ida
Vuelta
Ida

Vuelta
Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO E. VERIFICACION DE DISPOSITIVOS DE CONTROL.

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FICHA DE EVALUACION — SENALES DE DISPOSITIVO DE CONTROL

AVERNida: ... oo e et e e

Fechas:........ccccocovvvun... Orientacion de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

a LAD a -
UBICACION 0 ORIENTACION SENALA |MANTENIMIENTO

TEM P22 1} TIPO DESENAL | REMPLAZAR |  DESENAL
NORTE-SUR | DER. (D)

OBSERVACION

BlW|IN|F

5
Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO F. VERIFICACION DE DEMARCACIONES O MARCAS EN EL PAVIMENTO

iy
f;‘;; UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ (&l 1
6[ “EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” |[{i&

“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FICHA DE EVALUACION — DE DEMARCACIONES

AVEnida:............co oo veeeiiiii i,

Fechas:.............ccccouv... Orientacion de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

iEn LINEA DE
LINEA DE BORDE DE CALZADA LINEA DE CARRIL
0 (¢ C e CRUCE
PEATONAL

iTEM

OBSERVACION

=

@)

Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO G. VERIFICACION DE DEMARCACIONES O MARCAS EN EL PAVIMENTO (FLECHAS)

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Afo del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FICHA DE EVALUACION — DE FLECHAS

AVvenida:...............ccoco e

Fechas:............cccccouun.... Orientacion de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

FLECHA RECTA Y DE GIRO DELINEADOR
FLECHA RECTA | FLECHA DE GIRO (1) o (D) DE PISO

(o(D) (TACHA)
iTEM I

OBSERVACION

Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO H. VERIFICACION DE SEMAFORO

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ
“EVALUACION DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO”
“Ano del Fortalecimiento de la Soberania Nacional”

FICHA DE EVALUACION — DE SEMAFORO

Avenida:..........cccovioii i

Fechas:......c.ccccccvven.... Orientacion de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

ELEMENTOS QUE COMPONEN UN SEMAFORO

. |LADO DE LA
iTEM | UBICACION TIPODE | DIRECCION VIA 1zQ. (1) N° sefial OBSERVACION
SEMAFORO | DE CARA i Soporte i Orientacién| Visera

DER.(D) Luminoso

Fuente: Elaboracion Propia.
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ANEXO I. PANEL FOTOGRAFICO ENCUESTA USUARIO.

Figura 1. Encuesta a usuario.

Figura 3. Encuesta a usuario. Figura 4. Encuesta a usuario.
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Figura 7. Encuesta a usuario. Figura 8. Encuesta a usuario.
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ANEXO J. PANEL FOTOGRAFICO CONTEO DE VEHICULOQOS

Figura 1. Conteo Vehicular Figura 2. Conteo Vehicular
Av. Centenario. Av. Centenario.

4 ok
Figura 3. Conteo Vehicular Figura 4. Conteo Vehicular
Awv. Fitzcarrald. Auv. Fitzcarrald.
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ANEXO K. PANEL FOTOGRAFICO SENALES: DISPOSITIVOS DE CONTROL

L

Figura 1. Sefales verticales Figura 2. Sefiales verticales Figura 3. Sefiales verticales
Av. Centenario. Av. Centenario. Av. Centenario.

o

Figura 4. Sefiales verticales Figura 5. Sefiales verticales Figura 6. Sefiales verticales
Av. Centenario. Av. Centenario. Av. Centenario.
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Figura 7. Sefiales verticales

Awv. Fitzcarrald.

Figura 10. Sefales verticales

Av. Fitzcarrald.

Figura 8. Sefiales verticales Figura 9. Sefiales verticales

Awv. Fitzcarrald Av. Fitzcarrald.

oy Y
i

Figura 11. Sefales verticales ~ Figura 12. Sefiales verticales

Awv. Fitzcarrald Av. Fitzcarrald.
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ANEXO L. PANEL FOTOGRAFICO DE DEMARCACIONES

Figura 1. demarcaciones Figura 2. demarcaciones Figura 3.
demarcaciones
Av. Centenario. Av. Centenario. Av. Centenario.

Figura 4. demarcaciones Figura 5. demarcaciones Figura 6. demarcaciones
Auv. Fitzcarrald. Auv. Fitzcarrald. Auv. Fitzcarrald.
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ANEXO L. PANEL FOTOGRAFICO DE SEMAFOROS.

Figura 1. Seméaforo Figura 2. Seméforo Figura 3. Seméforo
Av. Centenario. Av. Centenario. Av. Centenario.

Figura 4. Semaforo Figura 5. Seméaforo Figura 6. Seméaforo
Av. Fitzcarrald. Av. Fitzcarrald. Av. Fitzcarrald.
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