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RESUMEN 

 

En la siguiente investigación, el crecimiento de la población y zonas comerciales que 

se concentran en las avenidas Centenario y Fitzcarrald del distrito de Huaraz e 

Independencia, conlleva que en los últimos años que el traslado interno de estas 

avenidas genere un problema, debido a la escasa regulación y planificación del 

trasporte público urbano. 

 

Por lo tanto, la presente investigación es, evaluar en qué situación se encuentra el 

sistema de trasporte público urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald. Por lo 

cual se determinara: Las características de los viajes de los usuarios generadores  de 

mayor demanda vehicular en estas vías, mediante cuestionario; Los puntos de mayor 

tránsito vehicular y tipos de vehículos que generen mayor tráfico, mediante el formato 

de clasificación de vehículos; Identificación de rutas y cantidades de empresas de 

trasporte público urbano  que generen el desorden del flujo vehicular y peatonal, 

mediante fichas de rutas; Evaluación de los dispositivos de control de tránsito 

existentes en cuanto a su funcionalidad mediante  ficha de evaluación, la evaluación 

de las señalizaciones  de dispositivos de control y/o de demarcaciones en el pavimento 

y  de semáforos, mediante fichas de evaluación.  

 

Finalmente, los datos que se obtienen producto de la investigación, reflejaran en qué 

estado se encuentra del sistema de trasporte público urbano en la ciudad de Huaraz. 

 

El presente trabajo de investigación contribuye con alternativas de mejoramiento del 

trasporte público urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald del distrito de Huaraz 

e Independencia, mejorando de esta manera el flujo vial y peatonal, optimizar la 

accesibilidad de la población usuaria del trasporte en la cual mejore su destino de viaje. 

 

Palabras claves: Evaluación, del sistema de trasporte público urbano.   
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ABSTRACT 

 

 

In the following investigation, the growth of the population and commercial areas that 

are concentrated in the Centenario and Fitzcarrald avenues of the district of Huaraz 

and Independencia, has caused a problem in recent years for the internal transportation 

of these avenues, due to the poor regulation and planning of urban public 

transportation. 

 

Therefore, the present investigation is to evaluate the situation of the urban public 

transportation system on Centenario and Fitzcarrald Avenues. Therefore, the following 

will be determined: The characteristics of the trips of the users that generate the 

greatest vehicular demand on these roads, through a questionnaire; The points of 

greatest vehicular traffic and types of vehicles that generate the greatest traffic, through 

a vehicle classification form; Identification of routes and quantities of urban public 

transportation companies that generate disorder in vehicular and pedestrian flow, 

through route cards; Evaluation of the existing traffic control devices in terms of their 

functionality, through an evaluation card of horizontal and vertical signaling, 

evaluation card of traffic lights, evaluation cards of arrows. 

 

Finally, the data obtained as a result of the investigation will reflect the state of the 

urban public transportation system in the district of Huaraz and Independencia. 

 

This research work contributes with alternatives to improve urban public 

transportation on Centenario and Fitzcarrald avenues in the district of Huaraz and 

Independencia, thus improving road and pedestrian flow, optimizing accessibility for 

the population using transportation and improving their travel destination. 

 

 

Key words: Evaluation, urban public transport system.  

 

 

 

 



 

  14 

 

INTRODUCCIÓN  

 

 

En el presente estudio se pretende evaluar, la situación actual del servicio de trasporte 

público urbano, de la Av. Centenario y Fitzcarrald, de la ciudad de Huaraz, aplicando 

las metodologías de la normativa del Manual de Dispositivos de Control de Tránsito 

Automotor para Calles y Carreteras del MTC, todo en relación a proponer alternativas, 

y de esta manera, aportar al campo y línea de investigación de la ingeniería de 

trasporte. 

 

El interés de este trabajo viene dado por la condición actual del servicio de trasporte 

público, así mismo la red vial no cuenta con señalización de demarcaciones y 

señalización de dispositivos de control adecuada, que permita que el tránsito fluya. 

Este trabajo, se realiza inicialmente para evaluar el sistema de trasporte público 

mediante cuestionario y ficha de evaluación, para finalmente proponer alternativas de 

mantenimiento y la creación de una nueva línea con una ruta local que cubra los lugares 

más importantes dentro de la ciudad de Huaraz, como; Colegio, Universidad, Hospital, 

Mercado, Ministerio y Av. Principales de la cuidad, esto para cubrir las necesidades 

de las personas que se desplazan de un punto a otro usando el servicio de transporte 

público urbano. 

 

La presente tesis está dividida en cuatro capítulos. El primero es el planteamiento de 

la investigación, donde se define la situación problemática, formulación del problema, 

justificación, hipótesis y variable y los objetivos de la investigación. El segundo 

capítulo trata del marco teórico donde se define los antecedentes de la investigación, 

las bases teóricas, bases normativas y definición de términos. el tercero capitulo trata 
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de la metodología de la investigación: la perspectiva metodológica, limites, contexto 

y unidad de análisis, métodos y recursos y procesamiento de recolección de datos y 

análisis. En el capítulo cuatro, se describe los resultados específicos y discusión del 

objetivo y la contratación de la hipótesis. 
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CAPITULO I.       PLANTEAMIENTO DE LA INVESTIGACIÓN 

 

 PLANTEAMIENTO DE LA PROBLEMÁTICA 

 

En la Actualidad en la ciudad de Huaraz, se presenta entre sus vías principales, 

visiblemente sistemas de transporte ineficientes. Donde se puede identificar 

claramente desde aglomeraciones peatonales, congestión vehicular, incrementos 

vehículos no autorizados como taxis y vehículos menores mototaxi, en las diferentes 

zonas urbanas de la ciudad. Esto por la creciente demanda e incremento poblacional, 

además, del traslado interno de vehículos y peatones a diferentes partes de la ciudad. 

 

Dentro de la problemática, se ha identificado a las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

la cual es una vía principal con demandas vehiculares de niveles altos. Esta avenida ha 

demostrado ser la que presenta mayor tránsito porque pertenece a las vías donde su 

flujo vehicular es de mayor demanda sin excepción alguna. Además, es una de las 

avenidas principal más transitada por la ubicación y longitud que mantiene; pues 

permite la circulación continua de los peatones y conductores.  

 

Las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, es una vía que atraviesa de sur a norte. Como 

vía principal, de doble carril, con doble sentido en cuando a la dirección de su flujo 

vehicular. Adicionalmente, presenta, dimensiones no homogéneas en cuando a su 

ancho en toda su longitud. Desde otro aspecto, si enfatizamos sobre el flujo vehicular 

que tiene esta avenida en proyección de estudio; es incrementado mayormente desde 

el lado sur, procedentemente de la conexión de la avenida principal Luzuriaga y la 

avenida Antonio Raymondi del distrito de Huaraz. Las Avenidas Centenario y 
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Fitzcarrald, no solamente genera la conexión longitudinal de las calles colectoras, sino 

también, Con la Universidad nacional UNASAM, Centro comercial Golden Plaza, 

Mercados, Restaurantes principales de la ciudad. Entonces, esta vía, al ser una de las 

más recurridas dentro de la ciudad, plasma un panorama congestionado, con 

señalizaciones con poca funcionalidad, y un tránsito de empresas de transporte 

generadores de desorden vehicular y peatonal. 

 

La movilización de vehículos continuos, con una mayor demanda automotor en los 

pasos de los años, han generado en esta avenida puntualmente un sistema de transporte 

público ineficiente. Como consecuencia desde la existencia de vehículos informales 

que brindan servicios diversos hasta mayores notables aumentos de vehículos como 

los taxis y mototaxis, van sumando al aumento del mismo y la congestión vehicular en 

los principales puntos de concentración de la avenida mencionada para ser parte del 

estudio de la presente investigación. 

 

De esta manera, la existencia de las señales de los dispositivos de control, 

demarcaciones y semáforos no van acorde con los flujos viales y con el pasar de los 

años pierde su funcionalidad si no se da el mantenimiento adecuado, esto demuestra 

la falta de planificación y regulación del trasporte en la cuidad de Huaraz. 
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Figura1. Avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

Fuente: Elaboración propia 

 

 Formulación del Problema 

 

 Problema general 

 

¿Cuál es la situación actual del sistema de transporte público urbano, en las avenidas 

Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, año 2022? 

 Problemas específicos 

 

1) ¿Cuáles son las características de los viajes de los usuarios, generadores de mayor 

demanda vehicular en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, 

departamento de Ancash, año 2022? 

2) ¿Cuáles son las rutas y cantidades de empresas de transporte público generadores 

del desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de transporte público en 

las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, 

año 2022? 
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3) ¿Cuáles son los puntos de mayor tránsito vehicular y tipos de vehículo que generan 

mayor tráfico en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, 

departamento de Ancash, año 2022? 

4) ¿Qué cantidad de dispositivos de control de tránsito mantienen su funcionalidad en 

las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, 

año 2022? 

5) ¿Cuáles son las alternativas viables para mejorar el sistema de transporte público 

urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento 

de Ancash, año 2022? 

   Objetivos 

 

 Objetivo general 
 

 

Evaluar el sistema de transporte público urbano en las avenidas Centenario y 

Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, año 2022. 

 Objetivo especifico 
 

 

1. Identificar las características de los viajes de los usuarios, generadores de mayor 

demanda vehicular en las vías principales de las avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

provincia Huaraz, departamento de Ancash, año 2022. 

2. Identificar las rutas y cantidades de empresas de transporte público generadores del 

desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de transporte público en las 

avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento de Ancash, año 

2022. 
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3. Determinar los puntos de mayor tránsito vehicular y tipos de vehículo que generan 

mayor tráfico en la vía principal de las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia 

Huaraz, departamento de Ancash, año 2022. 

4. Evaluar los dispositivos de control de tránsito existentes en cuanto a su 

funcionalidad en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, 

departamento de Ancash, año 2022. 

5. Analizar y proponer alternativas viables para mejorar el sistema de transporte 

público urbano en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, 

departamento de Ancash, año 2022. 

 

 Justificación  

La presente investigación se genera de la necesidad de evaluar el sistema actual del 

transporte público urbano de las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, para luego 

determinar los problemas puntuales que agravan la situación del sistema de transporte 

de esta manera aportar las alternativas adecuadas de solución y mejorar la accesibilidad 

de la población usuaria del distrito de Huaraz e Independencia hacia sus destinos de 

viaje, manteniendo un ordenamiento continuo de los flujos vehiculares.  

Cabe mencionar que la señalética, de dispositivo de control y demarcaciones se 

encuentran desfasados y no se adecuan al sistema actual del trasporte público urbano, 

la gran necesidad de movilización en las avenidas Centenario y Fitzcarrald en la cual 

tenemos a lo largo de la vía zonas comerciales, centros de estudio, genera 

aglomeración peatonal y congestión vehicular en estas vías.   
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Asimismo, la presente investigación está basado en la importancia de generar 

información actual del sistema de transporte público urbano, aportando datos verídicos 

y conocimientos técnicos en su evaluación, que conlleve a debates académicos sobre 

alternativas de mejora y que sirvan de sustento para futuros estudios de proyectos y 

tráficos de reestructuración en el sistema de transporte. En la Cuidad de Huaraz. 

 

 

Justificación práctica 

Se justifica directamente con la pretensión de brindar soluciones al sistema de 

transporte público urbano actual de la cuidad de Huaraz, en una de las vías de mayor 

demanda en flujo vehicular. Dentro de ellos, se quiere obtener resultados y alternativas 

viables para el mejoramiento de distintos puntos del sistema en mención. Las cuales, 

serán herramientas importantes para una adecuada aplicación y búsqueda de brindar 

Principalmente soluciones claras de la problemática. 

 

Justificación metodológica 

Se plasma desde la aplicación de procedimiento adecuados, técnicas e instrumentos de 

investigación planeadas. Se justifica porque pretende buscar inicialmente la 

información actualizada del sistema de transporte público urbano aplicando 

instrumentos como fichas técnicas y una encuesta; lo que nos ha permitido llegar a los 

resultados verídicos bajo la aplicación de una metodología investigativa. 

 

Justificación teórica 

Se justifica desde lo teórico se direcciona desde la importancia de generar toda la 

información idónea sobre el estado actual del sistema de transporte público urbano, 

este aportará conocimientos técnicos, datos verídicos dentro de la evaluación. Estos, 
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generarán nuevas investigaciones, y en otros casos va generar discusiones de 

resultados de menor o mayor complejidad donde esté presente la variable.  

 Delimitaciones 

La investigación se Limita a evaluar el sistema de trasporte público urbano en el 

distrito de Huaraz e Independencia, provincia de Huaraz, departamento de Ancash. 

Siendo 2 avenidas principales.: Avenida Centenario y Fitzcarrald. 

Como resultado de la investigación de estas avenidas principales se evaluará de 

acuerdo a las fichas y cuestionario previamente seleccionado. 

Aspectos delimitantes: 

➢ Espacial 

La evaluación del trasporte público urbano será exclusivamente en las Avenidas 

Centenario y Fitzcarrald con una longitud Según Google Maps (2022), de 1.55 km 

sumado respectivamente, la Investigación se limita en estudiar las avenidas 

mencionadas sin considerar otras Avenidas adicionales. 

➢ Temporal 

La presente investigación se realizó en un tiempo determinado, en este caso será 

para el mes de abril del 2022 

➢ Temática  

El Presente estudio se va delimitar, en la evaluación: de los viajes de los usuarios, 

las rutas y cantidades de empresas de trasporte público urbano, la concentración 

de los puntos de mayor tránsito, la cantidad de dispositivos de control de tránsito 

que mantienen su funcionalidad y dar alternativas viales para mejor el sistema de 

trasporte en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald. 
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CAPITULO II.    MARCO TEÓRICO 

 

 

 ANTECEDENTES DE INVESTIGACIÓN  

 

 Antecedentes Internacionales 
 

 

(Ibarra & Piña, 2016) Ecuador, Desarrolló la investigación titulada: “Propuesta para el 

mejoramiento del transporte público urbano para la ciudad de Azogues con 

perspectivas hacia: la seguridad vehicular, contaminación ambiental gestión del 

tránsito”.  

 

Donde tuvo como objetivo evaluar el transporte público urbano dentro de la ciudad de 

Azogues, para mejorar la seguridad vehicular, contaminación ambiental y la gestión 

del tránsito. Los resultados obtenidos alrededor de todo el procesamiento de la 

información obtenida en campo, se enmarca alrededor de que la congestión se presenta 

notablemente con cifras como de 1 vehículo para cada 6 personas, lo que implica 

contar con alrededor de 11715 vehículos matriculados; la geografía de la zona hace 

que los trazados sean incorrectos e inadecuados para las diferentes rutas y frecuencias, 

lo que ha intervenido a que se pierda el flujo continuo de circulación de los 

automotores, aumentando el tiempo de recorrido y demora por parte de las unidades 

de transporte. Respecto al factor seguridad, no se presentan la mayor cantidad que se 

establece, desde el punto de vista mecánico, elementos de los vehículos inadecuados, 

inclusive la ergonomía de las unidades. Respecto al factor medio ambiental, se 

establece que un mantenimiento preventivo más adecuado y riguroso, se logrará 



 

  24 

 

reducir la contaminación ambiental hasta en un 70% y sobre todo que el 

mantenimiento correctivo será de menor costo.  

 

(Carranca, 2017)México; Desarrolló la investigación titulada: “Diagnostico, análisis y 

propuestas sobre el transporte público del área metropolitana de Monterrey”. Donde 

se tuvo como objetivo evaluar el área metropolitana de Monterrey conforme al tema 

de transporte y movilidad; categorizar su marco legal, su organización y problemática; 

además de generar propuesta de valor para la solución de la problemática del transporte 

público actual del área metropolitana. Se presenta como un estudio cualitativo. Los 

resultados arrojaron un diagnóstico y análisis del transporte público donde se detalla 

la demografía poblacional y vehicular, la organización actual, la saturación vial, la 

partición modal, la geografía de flujos y las herramientas de financiamiento. Además, 

se propone las modificaciones a la red de transporte, generación de un organismo 

metropolitano con competencias sobre el transporte público y actuaciones sobre el 

centro metropolitano del AMM. Se concluye que se debe generar una evaluación 

exhaustiva, con información más del momento para observar la distribución eficiente. 

La descripción del transporte podría ser mucho más específica por la que un reporte 

que se dedique solamente a describir como está estructurado el transporte urbano en 

puntos donde se requiere cambios. 

 

(Moreno, 2015) Ecuador, Desarrollo la tesis titulada: “Propuesta de planificación de 

transporte público urbano considerando las variables de desarrollo local y nacional. 

Caso de estudio: Ciudad Santo Domingo” 
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Donde se tuvo como objetivo Elaborar una Propuesta de Planificación de Transporte 

Público Urbano considerando las variables de Desarrollo Local y Nacional en la ciudad 

de Santo Domingo. Con los resultados obtenidos se pudo evaluar los modelos de 

gestión para el servicio de un sistema para el transporte público urbano, puesto que 

grandes proyectos fracasan sin previo análisis de la capacidad de endeudamiento de 

los gobiernos municipales. En vista que los gobiernos locales no tienen la solvencia o 

la capacidad económica de ejecutar estos proyectos fue necesario emitir lineamientos 

técnicos para la reestructuración de la normatividad relacionado a la materia de 

transporte y de la institución, con el fin que se direccione y canalice los proyectos de 

gran envergadura. Con los resultados obtenidos se recomienda que para los estudios 

de territorio y de transporte se tomen en consideración a un equipo estratégico de 

planificadores urbanísticos y planificadores de transporte. También se puede tomar en 

cuenta que los gobiernos municipales busquen aliados estratégicos que brinden 

conocimiento en transporte y ciudades para la planificación urbana, que puedan contar 

con altos niveles académicos de universidades relacionado a la investigación. 

 

 Antecedentes Nacionales 
 

 

 

(Marín, 2016) Ejecuto la tesis titulada: “Propuesta Urbana del transporte público 

en la ciudad de Cajamarca”. Tuvo como objetivo realizar una propuesta del servicio 

urbano del transporte público en la ciudad de Cajamarca con la finalidad de crear e 

innovar un mejor servicio, en mejora de los usuarios. Para esto, se realizó la 

implementación en cada parada de estación de información relativa a los horarios de 

los buses, origen y destino de su recorrido; pantallas que informen sobre los tiempos 
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de espera de cada autobús; además, capacitar a los usuarios y a los demandantes sobre 

el adecuado uso de este servicio; promover el transporte público sostenible y seguro 

en Cajamarca; y finalmente los cambios de sentido de viales del transporte público en 

el centro histórico de Cajamarca. Dentro del método del antecedente se describe como 

una investigación descriptiva, con una población y muestra definida en la ciudad de 

Cajamarca, en sus diferentes rutas y el cambio del sentido de las vías. En cuento a los 

resultados, se definió la implementación en cada parada mapas de información relativa 

a los horarios de los buses, origen y destino de su recorrido; se capacitará a los usuarios 

y a los demandantes sobre el adecuado uso de este servicio para que el sistema sea 

funcional; además, se promueve el transporte público sostenible y seguro en 

Cajamarca a través del uso masivo de buses al brindarle a la población un sistema de 

transporte seguro, eficiente y funcional que atraiga no solo a la población de bajos 

recursos económicos por ser un sistema accesible. Se propuso los cambios de sentidos 

viales del transporte público en el centro histórico de Cajamarca y son las siguientes: 

Jr. Apurímac: Cuadras (Desde Jr. Chanchamayo hasta Jr. José Sabogal.). Este – Oeste. 

Jr. Tarapacá: Cuadras (Desde Jr. Marañón hasta Jr. Amazonas.). Este – Oeste. Jr. 

Amazonas: Cuadras (Desde Av. El Maestro hasta Jr. Dos de mayo). Sur – Norte. Jr. 

Junín y Jr. Silva Santisteban Cuadras (Desde Jr. Dos de Mayo Marañón hasta Av. 

Independencia.). Norte – Sur Jr. José Gálvez: Cuadras (Desde Jr. Unión hasta Av. 

Perú.). Este – Oeste. Jr. Tarapacá: Cuadras (Desde Av. Perú hasta Jr. Unión.). Oeste – 

Este. Av. La Paz; Cuadras (Desde Av. Independencia hasta Jr. Sucre.). Norte – Sur. Jr. 

Sucre: Cuadras (Desde Av. San Martin hasta Av. Atahualpa.). Este – Oeste. Jr. 

Progreso: Cuadras (Desde Av. Atahualpa hasta Jr. Cumbe Mayo). Sur– Norte.  Jr. Dos 
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De Mayo: Cuadras (Desde Jr. Comercio hasta Jr. Junín.). Este –Oeste. Jr. Huánuco: 

Cuadras (Desde Jr. Estrecho hasta Jr. Villanueva.). Sur –Norte. 

 

(Arcibia & Condori, 2017) Ejecuto la tesis titulada: “Análisis del tráfico en el sistema 

de transporte público en el centro urbano de la ciudad de Abancay”. Tuvo dentro 

de su objetivo general determinar la influencia del volumen del tráfico y proponer 

nuevas alternativas de solución en el transporte público en el centro urbano de la 

ciudad de Abancay. El método aplicado en la investigación fue de tipo mixta. Los 

resultados y conclusiones estuvieron entorno a que los vehículos que más congestionan 

la ciudad de Abancay son los vehículos de categoría M1 los station wagon; los que 

presentan un servicio de taxi. En el punto de control de la Av. Venezuela, se obtuvo 

un total de 103,178 vehículos que circulan de los cuales 83,090 station wagon, estos 

representan el 80.53% seguido por las combis en servicio urbano en 9.427 que 

representan el 9.14% del total de los vehículos, y los otros tipos de vehículos 

representan el 10.33%; con resultados aproximados con el Jr. Lima, Av. Núñez, Jr. 

Arequipa; donde se mostró que los cuatro puntos de control más congestionadas son 

de 7:00 am hasta 9:00 am; de 11:00 am hasta las 2:00 pm y de las 5:00 pm hasta 7:00 

pm. Para lo cual se propone rutas alternativas, como principal fuente y medio para 

mejorar el tráfico en la investigación. 

 

(Arcaya, 2018) Desarrollo el siguiente artículo científico: “Análisis del sistema de 

transporte público y la contaminación del aire de los vehículos livianos en la 

ciudad de Tacna, 2014”. Tuvo como objetivo analizar el sistema de transporte público 

y la contaminación del aire de los vehículos livianos en la ciudad de Tacna - 2014. 
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Dentro del Método la investigación corresponde al tipo básica. El diseño de 

Investigación es descriptivo correlacional. La metodología utilizada fue a través de la 

recopilación de información referente a la contaminación del aire, por parte de 

Gobierno Regional de Tacna, como es el proyecto de Monitoreo de la calidad del aire 

en la región de Tacna para verificar que los datos recopilados cumplen con los 

estándares de calidad ambiental y límites permisibles, así como la empresa Cortec 

S.R.L. Revisiones Técnicas para vehículos livianos en la ciudad de Tacna, para 

conocer qué cantidad de vehículos gasolineras y petroleros cumplen con las revisiones 

técnicas durante los meses del año 2014, así como encuestas efectuadas a la población 

para saber su opinión sobre la contaminación de los vehículos livianos. Dentro de los 

resultados los valores de material articulado de 2.5 (ug/m3 ), sobrepasan los estándares 

de calidad ambiental (ECA), en los distritos de Alto de la Alianza (ISTP Francisco de 

Paula Gonzáles Vigil - Av. Jorge Basadre), Ciudad Nueva (Centro de Salud Ciudad 

Nueva-Calle Daniel Alcides Carrión) y Tacna (Gran Hotel Tacna-Av. 

Bolognesi),donde existen vehículos petroleros y antiguos que contaminan más el aire, 

así como hay desconocimiento de parte de las autoridades respecto a la contaminación 

del aire causada por los vehículos livianos. Se llegó a la conclusión general de que se 

requiere tomar medidas que permitan reducir la contaminación del aire, y se cuente 

con información histórica de la contaminación frente al aumento del parque automotor. 

 

(Oropeza & Martinez, 2020), Desarrollo la investigación de tesis titulada: 

“Diagnóstico y propuesta de mejoramiento del sistema de transporte público 

urbano de las avenidas Lima y Ramón Castilla del distrito de Barranca, 2018”. 

Donde el objetivo fue evaluar la situación actual del sistema de transporte público 
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urbano en el distrito de Barranca. Para lo cual se analizará los cuatro componentes 

principales del sistema de transporte: El Usuario; mediante la aplicación de encuesta 

de Origen - Destino; Empresas de Transporte, realizando Inspección visual para la 

verificación de ruta de las empresas prestadoras del servicio; la Infraestructura, a través 

de la evaluación del estado de funcionalidad de los dispositivos de control de tránsito 

y el Parque Automotor, aplicando el método de aforo de conteo vehicular.  Respecto a 

los resultados, los datos obtenidos producto del desarrollo de la investigación, reflejan 

el deficiente estado del sistema de transporte público urbano en el distrito de Barranca, 

evidenciado en: la inexistencia de un servicio de transporte público urbano eficiente 

que cubra las necesidades del público usuario, el desorden generado por la 

informalidad del transporte y por el incumplimiento de ruta por parte de las empresas 

de transporte público, la mala conservación de los dispositivos de control de tránsito, 

el crecimiento excesivo del parque automotor y la falta de regulación de los vehículos 

menores (moto taxis) que congestionan las vías. 

 

(Corzo, 2019), Desarrollo la investigación de tesis titulada: “Estudio de la situación 

actual y propuesta de tránsito y transporte en la provincia de Pomabamba 

departamento de Áncash” Tuvo como objetivo Determinar como la señalización y 

la infraestructura vial, influyen en mejorar las condiciones de tránsito y transporte en 

la Provincia de Pomabamba departamento de Ancash, año 2017. Dentro del método 

de investigación corresponde al tipo aplicada, debido que tiene propósitos práctico 

inmediato bien definido, es decir la investigación es para actuar, transformar y producir 

un cambio en esta provincia de Pomabamba departamento de Ancash. El nivel de 

investigación es descriptivo, puesto que se desea medir, evaluar o recolectar datos 
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sobre los componentes principales de una realidad. Luego de realizar la evaluación 

respectiva en la intersección de mayor acceso vehicular y peatonal del Jr. Huamachuco 

- Jr. Primavera, Jr. Huamachuco - Jr. Centenario, Jr. Huamachuco - Jr. Jorge Chávez, 

no existe la instalación de dispositivos de control de tránsito (semáforo), debido que, 

no cumple con los requisitos establecidos en el “Manual de Dispositivos de Control de 

Tránsito Automotor para Calles y Carreteras (Aprobado por Resolución Ministerial N° 

210-2000-MTC/15.02). entonces se llegó a la conclusión  que Los disposiciones 

municipales emitidas por parte de la municipalidad de Pomabamba en materia de 

tránsito son de forma empírica, el personal que labora en el área de tránsito y 

circulación vial desconoce de los métodos y técnicas para el control y fiscalización del 

tránsito y transporte, ocasionando la confusión al peatón y conductores, así mismo la 

obtención de la tarjeta de circulación es indiscriminada todo persona natural que cuente 

con un vehículo de tipo moto taxi, camioneta rural, lo obtiene, pese a que no cuenta con 

los requisitos necesarios para la prestación del servicio. 
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 BASES TEÓRICAS  

 

   Sistema de Trasporte de la Provincia de Huaraz 
 

 

Es el conjunto de instalaciones fijas, entidades de flujo y un sistema de control que 

permiten que los peatones y los bienes se generen espacios geográficos eficientemente 

a efectos de actividades preestablecidas (Costas, 2017). Por otro lado, La 

(Municipalidad Provincial de Huaraz), Evalúa y organizar las rutas de los vehículos 

del servicio público de transporte urbano, los sistemas de señalización y 

semaforización del tránsito y transporte terrestre vehicular y peatonal; así como los 

programas de capacitación en conducta vial. Esto Para Cubrir las necesidades de 

movilización Peatonal y altas demandas de Trasporte Público. 

 

 Dispositivos Institucionales para el servicio de Trasporte  
 

 

Los dispositivos institucionales requieren de un análisis y comprensión más precisos. 

Por ello en este punto, se detalla la Ordenanza Municipal vigente más importantes que 

nos brindan estos dispositivos institucionales. 

➢ Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015), Que mediante el oficio N° 

03-2015-MAST-R-MPH de fecha 14 de abril 2015 se da a conocer la propuesta de 

zonas rígidas y de estacionamiento en la ciudad de Huaraz e Independencia, para 

proceder a actualizar el control de servicio de Trasporte Público Urbano y satisfacer 

las necesidades de la población e implementar medidas correctivas 

 

Artículo 1°: Se declara zona rígida para el estacionamiento de vehículos motorizados 

y no motorizados, en las calles que a continuación se detalla: 
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La Plaza de Armas siendo lugar muy importante, no debe de existir obstaculización en 

la circulación de vehículos, poniendo en peligro la integridad física, la vida y la salud 

de las personas. En consecuencia, queda terminal mente prohibida el estacionamiento 

vehicular en todo el perímetro de la plaza de Armas las 24 horas del día, de igual 

manera las siguientes vías de acuerdo al cuadro establecido. 

 

Tabla1. Zonas Rígidas en las cuidad de Huaraz.  

Avenidas/ Jirones Cuadras Horas 

Jr. San Martin Lado Oeste, desde el Psj. Coral Vega 

hasta  la Av. Villón 

24 Horas 

Jr. San Martin desde  el Jr. José de la Sucre hasta 

Av. Raimondi 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Av. Toribio de 

Luzuriaga 

desde  Av. Raimondi hasta la Av. 28 

de julio 

24 Horas 

Av. Raimondi desde  el puente Raimondi hasta la 

Av. Gamarra 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Av. 27 de Noviembre En su integridad ( salvo el parqueo 

del Mercado Central) 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Av. Confraternidad 

Internacional Oeste 

En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Mariscal Cáceres desde  el Av. Confraternidad 

Internacional Oeste hasta el Jr. San 

Martin( salvo el parqueo habilitado) 

6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Comercio En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Caraz En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Cajamarca En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr.  13 de Diciembre En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. San Cristóbal En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Hualcán En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 
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Jr. Huascarán En su Integridad 6.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. José Sucre desde el Psj. Leonisa Lezcano hasta el 

Jr. Simón Bolívar ( salvo frontis de la 

comisaria) 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Psj. Coral Vega En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Psj. Octavio Hinostroza En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Juan de la cruz 

Romero 

desde el Psj. Cayetano Requena hasta 

Jr. Matta Arnao 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Guzmán Barrón En su integridad ( salvo el parqueo 

del frontis Municipalidad de 

Independencia) 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Francisco de Zela En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Víctor Vélez En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Teresa Gonzales de 

Fanning 

En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Francisco Araoz En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Manco Capac En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Jr. Pablo Patrón En su integridad ( salvo el parqueo 

del frontis Municipalidad de 

Independencia) 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Malecón Norte del Rio 

Quillcay 

Desde el puente Gamarra hasta el 

puente Huascarán 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Malecón sur del Rio 

Quillcay 

Desde el puente Gamarra hasta el 

puente Huascarán 

7.00am hasta las 

21 hrs 

Psj. Francisco Bolognesi En su Integridad 7.00am hasta las 

21 hrs 

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015) 

 

 

Artículo 2°: De las Arterias Señaladas: Aquellas calles, avenidas, jirones no 

comprendidas en la ordena municipal, pero se encuentran debidamente señalizado se 

aplicará sanción correspondiente. 
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Artículo 3°: Prohibición de estacionamiento: Prohíbe el estacionamiento de los 

vehículos en las vías públicas y en cualquier otra área no autorizada y/o señalada. 

Además, el pago dela multa ascendente al 10% de una UI, sus propietarios deberán 

abonar el pago de los derechos de remolque, de depósito o inmovilización y gastos 

administrativos. Como condición previa a su retiro. 

Artículo 4°: Declárese: Las zonas de parqueo y/o de estacionamiento vehicular, es 

únicamente para vehículos M1, M2 y N1 

a) Estacionamiento en Paralelo: Se entiende estacionamiento de manera horizontal, es 

decir formando un Angulo de cero grados con respecto al eje de la vía. 

A continuación, zonas de estacionamiento Autorizados: 

 

Tabla2. Zonas de Estacionamientos Permitidos 

Avenidas/ 

Jirones 

Zonas de Estacionamiento 

 

Jr. Simón Bolívar 

- lado Oeste: desde el Jr. 28 de julio hasta Av. Raymondi    

- lado Este: desde el Jr. 28 de julio hasta Jr. José Sucre  

- Ambos lados: desde la Av. Villón hasta el Jr. 28 de Julio 

 

Jr. Lucar y Torre 

- Lado Oeste: desde la Av. Raymondi Hasta el Jr. José de la 

mar.    

- Ambos lados: desde el Jr. José de la mar hasta el Jr. Julián 

de Morales 

Jr. 28 de Julio - Lado norte y sur: desde la Av. 27 de noviembre hasta la Av. 

Ramos Castilla 

Jr. Dámaso     

Antúnez 

- Lado Norte: desde la Av. Luzuriaga  hasta el Jr. Simón 

Bolívar. 

 

Jr. Federico Sal y 

Rosas. 

- Lado norte y sur: desde el Jr. San Martin hasta la Av. 

Luzuriaga.  

- Lado norte y sur: desde el Jr. Celso Bambaren hasta la Av. 

Ramón Castilla. 

Jr. San Martin - Lado Este: desde Av. Villón hasta el Jr. 28 de Julio                             

- Lado Este : desde Psj Municipal hasta el Jr. José de Sucre 



 

  35 

 

Jr. Leonisa 

Lezcano 

- Lado Este: desde Jr. Mariscal Cáceres hasta el Jr.  Matta 

Arnao 

Jr. José de la Mar - Lado Norte y Sur: desde Jr.  San Martin hasta el Jr. Gamarra 

Jr. José de Sucre - Ambos lados desde el Jr. Simón Bolívar hasta la Av. Ramón 

Castilla 

Jr. Julián de 

Morales 

- Lado Norte y Sur : desde Jr. San Martin hasta la Av. 

Gamarra 

Av. Fitzcarrald - Lado Este y Oeste: desde el Jr. 13 de Diciembre hasta la Av. 

Raimondi 

Jr. Ramón Castilla - Ambos lados desde la Av. Villón hasta el Jr. José de Sucre 

Jr. Gabino Uribe - Lado Norte y Sur : desde la Av. Luzuriaga hasta el Jr. Simón 

Bolívar 

Av. Luzuriaga - Lado Este: desde el Jr. 28 de Julio hasta la Av. Villón 

Jr. Juan de la Cruz 

Romero 

- Lado este: desde el Jr. Matta Arnao hasta la Av. Luzuriaga 

- Lado este: desde la Av. Raimondi hasta el Jr. Requena 

 

Jr. Francisco 

Bolognesi 

- Lado Sur: desde la Av. 27 de noviembre hasta la Av. 

Confraternidad Internacional Oeste.                                            

- Lado Norte: desde la Av. Confraternidad internacional 

Oeste hasta el Jr. Rosas Pampa 

Jr. Rosas Pampas - Lado Este: desde el Jr.  Francisco Bolognesi hasta el Jr. 

Alberto Gridilla. 

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015) 

 
 

b) Estacionamiento en Diagonal: 

Tabla3. Zonas de Estacionamientos en Diagonal 

Avenidas/ 

Jirones 

Zonas de Estacionamiento 

 

Jr. Simón Bolívar 

- Desde el Jr. 28 Hasta el Jr. José de Sucre 

- lado Este, Sur y Norte del Parque de la Amistad 

Internacional 

Parque de la 

Aventura 

- Lado Norte 

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015) 
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c) Estacionamiento en Perpendicular: Se entiende que los vehículos deben de estar 

estacionados de manera vertical a la vía. 

 
Tabla4. Zonas de Estacionamientos en Perpendicular 

Avenidas/ Jirones Zonas de Estacionamiento 

Parque del Encuentro - Lado Norte 

Fuente: Ordenanza Municipal N° 011-MPH (22 de Julio 2015) 

 

Artículo 5°: Declárese zonas Rígidas de estacionamiento para Vehículos de Carga y 

servicios Interprovinciales Av. Confraternidad Internacional Sur, Av. Atusparia, Av. 

Confraternidad Internacional Oeste y Av.  27 de noviembre. Con una multa 

equivalente al 20% de UIT. 

 

 Componentes de la Ingeniería de tránsito 
 

 

Según (Mayor & Cárdenas, 2018)  Es aquella fase de la ingeniería de transporte que 

tiene que ver con la planeación segura y eficiente, el proyecto geométrico y la 

operación del tránsito por calles y carreteras, sus redes, terminales, tierras adyacentes 

y su relación con otros modos de transporte motorizado y no motorizado. 

 
 

Usuario: hacen que se produzcan los flujos de tránsito y, que por lo tanto interactúan 

entre sí; conductores, peatones, ciclistas y pasajeros. 

 

Vehículo: es un medio de Trasporte que permite el traslado de un lugar a otro, como 

por ejemplo el tren, el automóvil, el camión, el carro, el barco, el avión, la bicicleta y 

la motocicleta, entre otros. 

https://es.wikipedia.org/wiki/Tren
https://es.wikipedia.org/wiki/Autom%C3%B3vil
https://es.wikipedia.org/wiki/Cami%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Carro
https://es.wikipedia.org/wiki/Barco
https://es.wikipedia.org/wiki/Avi%C3%B3n
https://es.wikipedia.org/wiki/Bicicleta
https://es.wikipedia.org/wiki/Motocicleta
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Sistema Vial: La clasificación funcional contribuye a la solución de muchos 

problemas mediante: 

• La determinación de la importancia relativa de las distintas carreteras y calles. 

• El establecimiento de las bases para la asignación de niveles de servicio o 

especificaciones del proyecto. 

• La evaluación de deficiencias, comparando la geometría actual o los niveles de 

servicio con las especificaciones. 

• La determinación de las necesidades resultantes. 

• La estimación de los costos de las mejoras. 

 

 Componentes de un Sistema de Transporte    
 

(Molinero & Sanchez, 2005), Determina que se compone por 3 componentes 

elementales, siendo estos físicos: 

Vehículo: son las unidades de transporte y normalmente su conjunto se describe como 

parque vehicular. 

Infraestructura: está compuesto por los derechos de vía en que operan los sistemas 

de transportes, su parada, sus estacionamientos ya sean estás sus terminales de 

transbordo, depósitos encierros o patios cómo los talleres de mantenimiento y 

reparación, los sistemas de control tanto de detección de vehículo como de 

comunicación y de señalización. 

Red de transporte: está compuesta por las rutas del vehículo, los ramales de sistema 

de colectivos y minibuses, tren ligero y metro que operan en una ciudad determinada. 
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 Transporte Urbano 
 

 

Según el tipo de servicio que brindan, está se califican de la siguiente manera: 

 

Transporte Publico: es el sistema de transporte que operan rutas fijas y horarios 

predeterminados y que estas a su vez pueden ser utilizados por cualquier persona a 

cambio del pago de una tarifa previamente establecida (Molinero & Sánchez, 2005) 

 

Transporte Privado: es aquel operado por el propio dueño de la unidad o vehículo, 

circulando en la vialidad proporcionada, operada y mantenida por el estado (Molinero 

& Sánchez, 2005). 

 

Transporte de alquiler: es aquel empleado por cualquier persona que pague una tarifa 

variable a un operador, chofer o empleado, ajustándose a los deseos de movilidad del 

usuario (Molinero & Sánchez, 2005)  

 

 Transporte Público Urbano  
 

 

Es determinada fundamentalmente por su nivel de inserción en una visión de ciudad a 

largo plazo, donde la movilidad y urbanismo se piensan y gestionan juntos, donde le 

uso de suelos y la estructuración de viajes se proyectan al unisonó a nivel micro y 

macro, generando un incremento en la cualificación y el valor de los espacios públicos 

(Gutiérrez, 2013). Por otro Lado, La facilidad del desplazamiento de las personas 

depende de las características de su sistema de transporte de pasajeros. El Transporte 

urbano, de pasajeros y carga, es un factor importante que caracteriza la calidad de vida 
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de una ciudad, por consecuencia de su desarrollo económico y social. (Cárdenas & 

Mayor, 1994) 

 

 Encuesta 
 

La encuesta es el instrumento más utilizado para recolectar datos e información, 

consiste en un conjunto de preguntas respecto a una o más variables a medir. 

(Hernández, Fernández y Baptista , 2006) 

 

2.2.7.1 Encuesta Origen – Destino 
 

La Encuesta O/D tiene como objetivo obtener información que permita conocer la 

movilidad actual de los habitantes de una Cuidad, respecto a sus características, 

motivo, duración, medios de transporte y horario de desplazamientos, entre otros 

aspectos de los viajes que realizan. (Hernández, Fernández y Baptista , 2006) 

 

 Rutas del servicio de Trasporte 
 

 

Es una de las funciones más críticas del transporte y más si tiene como objetivo social 

el transporte de pasajeros con el óptimo diseño de sus rutas garantizando la 

minimización en costos y generando la satisfacción del cliente (Forero, 2011). 

 

El servicio de transporte público en personas debe brindar, continuidad, regularidad, y 

uniformidad, para satisfacer necesidades colectivas de viaje de carácter general a 

través de una ruta, que este establecida y autorizada por la municipal. 
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 Infraestructura Vial 
 

 

La infraestructura vial está compuesta por características geométricas de la vía como 

el ancho, pendiente y curvatura; tipo de superficie, la cual podría ser de pavimento 

flexible, rígida, de tratamiento superficial, afirmado o trocha; deterioros de la vía, 

como baches, hundimientos, ahuellamientos, etc.; y la señalización o dispositivos de 

control de tránsito como las horizontales, verticales o semáforos (Montoya, 2005). 

 

Tipos de superficie: La superficie de rodadura es un factor que influye directamente 

en el tráfico, es así que la velocidad que desarrolla un vehículo que circula por una 

trocha, difiriere tremendamente de la velocidad que este pueden desarrollar al circular 

en una vía pavimentada. (Montoya, 2005). 

 

Deterioros en la vía: El estado de conservación de la superficie de rodadura influye 

en la velocidad y en la seguridad de circulación de los vehículos; por ejemplo, la 

existencia de baches puede ocasionar accidentes de tránsito. 

 

 Dispositivos de Control de tránsito vehicular 
 

 

Son los elementos que guían la circulación vehicular y peatonal para ser regulada con 

tal fin de que esta pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y cómoda, 

siendo esta de utilidad elemental dentro de un sistema de transporte (Montoya, 2005).  
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2.2.10.1 Requerimientos 

   

Según el Manual de Ingeniería de Transito, (Cárdenas & Mayor, 1994), y el MTC publicado 

en el  (Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras, 

2016), Cualquier dispositivo  Para el control del tránsito debe de cumplir con los siguientes 

requisitos fundamentales.   

 

• Satisfacer una necesidad importante para la circulación vial. 

• Llamar la atención de los usuarios que transitan por carreteras y calles. 

• Transmitir un mensaje claro y conciso al usuario. 

• Imponer respeto a los usuarios de las calles y carreteras. 

• Estar ubicado en el lugar apropiado con el fin de dar tiempo al usuario para 

reaccionar en casos de emergencia. 

 

2.2.10.2 Consideraciones 
 

Para un correcto cumplimiento de los dispositivos de control se debe tenerse en cuenta 

las siguientes consideraciones: (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016) 

• Diseño: Debe de asegurar las características de los dispositivos como El Tamaño, 

Contraste, Color, El mensaje, La Forma, La Uniformidad, La Apariencia del 

Mensaje 

• Ubicación: La ubicación de los dispositivos deberá estar dentro del cono visual 

del usuario, de tal manera que atraiga su atención y facilite su lectura e 

interpretación tomando en consideración la velocidad máxima o diseño que 

permite la vía. Los dispositivos deben instalarse de tal manera que capten 

oportunamente la atención de los usuarios de distintas capacidades 



 

  42 

 

visuales, cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos, la facilidad y tiempo para 

distinguir de su entorno, leerlos, entenderlos, en la cual se puede realizar la acción 

y la maniobra con eficacia y seguridad. 

La ubicación del dispositivo no debe restar espacio vital a otros usuarios de las 

vías públicas ni restar a la funcionalidad de otro dispositivo. 

 

• Uso: La aplicación de cada dispositivo debe ser tal, que esté de acuerdo con los 

requerimientos de tránsito vehicular y/o peatonal. 

 

• Uniformidad y Estandarización: La uniformidad de los dispositivos ayuda al 

reconocimiento y entendimiento de los mismos; es decir, la uniformidad permite 

a los peatones, conductores y autoridades competentes, la misma interpretación 

de un dispositivo dado. 

 

• Conservación o Mantenimiento: La conservación o mantenimiento de los 

dispositivos en su entorno debe de asegurar visibilidad, legibilidad, y estar 

adecuadamente localizados y en buenas condiciones de funcionamiento, deben de 

llaman la atención, inspiran respeto de los conductores y peatones, por lo tanto, 

deben de contribuir a la seguridad vial. 

2.2.10.3 Remoción de Dispositivos no necesario. 
 

 

Durante los procesos de mantenimiento o mejoramiento de vías, se deben evaluar 

todos los dispositivos de control del tránsito a fin de que mantengan sus condiciones 

originales de servicio. En tal sentido, no deben quedar dispositivos que no se ajusten a 
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las condiciones de operación de la vía, incluyendo la etapa de ejecución de obras. 

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016)  

 

2.2.10.4 Publicidad 

 

Los dispositivos de control del tránsito no deberán contener ninguna publicidad ya sea 

de concesionarios, entidades públicas o privadas dentro de su superficie o dentro del 

área de influencia de la señal. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016) 
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 BASES NORMATIVAS 

 

 

Dentro de este punto podemos detallar las bases normativas con resolución directoral 

N°16-2016-MTC/14 al Manual de dispositivos de control de tránsito automotor para 

calles y carreteras, (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016) 

 Tipos de Dispositivos de Control de Transito 

 

2.3.1.1 Señales Verticales 
 

2.3.1.1.1 Definición 
 

 

Son dispositivos instalados al costado del camino o sobre él, destinados a reglamentar 

el tránsito, advertir e informar a los usuarios mediante palabras o símbolos 

determinados. 

2.3.1.1.2 Función 
 

Las señales verticales, como dispositivos de control del tránsito deberán ser usadas de 

acuerdo a las recomendaciones de los estudios técnicos realizados. Se utilizarán para 

regular el tránsito y prevenir cualquier peligro que podría presentarse en la circulación 

vehicular. Asimismo, para informar al usuario sobre direcciones, rutas, destinos, 

centros de recreo, lugares turísticos y culturales, así como dificultades existentes en 

las carreteras. 

2.3.1.1.3 Clasificación de las señales verticales 
 

De acuerdo a la función que desempeñan, las señales verticales se clasifican en 3 

grupos: 



 

  45 

 

a) Señales reguladoras o de Reglamentación: Tienen por finalidad notificar a los 

usuarios de las vías, las prioridades, Prohibiciones, Restricciones, Obligaciones 

y Autorizaciones existente. 

b) Señales de Prevención: Su Propósito es advertir a los usuarios sobre la 

existencia y naturaleza de riesgo y/o imprevistas en la vía. 

 

c) Señales de Información: Tienen como propósito guiar a los usuarios y 

proporcionarles información para que puedan llegar a sus destinos en la forma 

más simple y directa posible. Además, proporcionan información relativa a 

distancias a centros poblados y de servicios al usuario, kilometrajes de rutas, 

nombres de calles, lugares de interés turístico, y otros. 

 

2.3.1.1.4 Características de las señales verticales 
 

En esta sección se describen las características básicas aplicables a todas las señales 

verticales 

Diseño: La uniformidad en el diseño en cuanto a: forma, colores, dimensiones, 

leyendas, símbolos; es fundamental para que el mensaje sea fácil y claramente recibido 

por el usuario. El presente Manual incluye el diseño y tamaño de las señales, así como 

el alfabeto modelo que abarca diferentes tamaños de letras y recomendaciones sobre 

el uso de ellas y el espaciamiento entre letras. 

 

Mensaje: Toda señal debe transmitir un mensaje claro al usuario del sistema vial, lo 

que se logra a través símbolos y/o leyendas. Las condiciones similares deben siempre 

anunciarse con el mismo tipo de señal, independientemente de dónde ocurran. Al 
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instalar una señal cuyo símbolo resulte nuevo en una localidad o región, se recomienda 

agregar una placa educativa inmediatamente debajo de la señal, que exprese en un 

texto lo que representa la simbología. Esta placa debe ser rectangular, su ancho no 

puede exceder el de la señal, La placa deberá ser usada por un período máximo de tres 

años a partir de la instalación de la nueva señal. 

Forma y Color: Las señales reguladoras o de reglamentación, deberán tener la forma 

circular inscrita dentro de una placa cuadrada o rectangular, con excepción de la señal 

de «PARE», de forma octogonal, y de la señal "CEDA EL PASO", de la forma de un 

triángulo equilátero con un vértice hacia abajo. En algunos casos también estará 

contenida la leyenda explicativa del símbolo. Las Zonas de NO adelantar tendrá la 

forma triangulas y de Zona Escolar con forma Pentagonal. 

 

Los colores de fondo a utilizarse en las señales verticales serán las siguientes: 

➢ Amarillo: Se utilizará como fondo para señales de prevención. 

➢ Naranja: Se utilizará como fondo para señales en zonas de ejecución de obras 

de construcción, rehabilitación, mejoramiento o mantenimientos de calles y 

carreteras. 

➢ Amarillo Fluorescente: Se utilizará como fondo para señales de prevención 

en situaciones que se requiera mayor visibilidad. 

➢ Naranja Fluorescente: Se utilizará como fondo para señales en zonas de 

trabajo de Construcción en situación que se requiera mayor visibilidad diurna. 

➢ Azul: Se utilizará como fondo para señales informativas y de servicio diurna. 
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➢ Blanco: Se utilizará como fondo para señales de reglamentación e 

información, así como para las leyendas o símbolo de las señales de 

prevención. 

➢ Negro: Se utilizará como fondo para señales informáticas de dirección de 

tránsito, así como fondo de las señales de mensaje variables, leyenda en las 

señales de reglamentación, prevención y aviso de zonas de trabajo de 

construcción. 

➢ Marrón: Se utilizará como fondo para señales informativas de lugares 

turísticos, centro de re recreo e interés cultural. 

➢ Rojo: Se utilizará como fondo en las señales de «PARE», «NO ENTRE», en 

el borde de la señal «CEDA EL PASO» y para las orlas y diagonales en las 

señales de reglamentación, turística. Adicionalmente se utilizará para señales 

informativas de servicios generales de emergencia. 

➢ Verde: Se utilizará como fondo para señales información.  

➢ Amarillo Limón Fluorescente: Se utilizará para todas las señales preventivas 

en zonas escolares, académicos, centros hospitalarios, centros deportivos, 

centro comercial, estaciones de bombero, etc.   

➢ Rosado Fluorescente: Se usará para sucesos o incidentes de emergencia que 

afecten la vía.  
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2.3.1.1.5 Sistema de Trasporte 
 

El sistema deberá asegurar que la estructura del soporte se mantenga en la posición 

correcta ante cargas de viento y movimientos sísmicos. Los sistemas de soporte serán 

pintados con franjas blancas y negras, cuyo ancho será de 0.50 m. en zonas rurales y 

de 0.30 m. en zonas urbanas para señales reglamentarias y preventivas. En el caso de 

semáforos la estructura debe ser pintada de color amarillo 

Para el caso de señales informativas, los soportes laterales de doble poste, los 

pastorales, los soportes tipo bandera y los pórticos serán pintados de color gris. Los 

postes de acero galvanizado no serán pintados. 

 

2.3.1.1.6 Conservación 

 

Las señales deberán ser mantenidas en su posición vertical original, y estar limpias y 

legibles durante el tiempo de su servicio. Las señales dañadas deberán ser remplazadas. 

(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2016). 

 

     Señales reguladoras o de reglamentación 

 
 

Tienen por objeto notificar a los usuarios, las limitaciones, restricciones, prohibiciones 

y/o autorizaciones existentes que gobiernan el uso de la vía y cuyo incumplimiento 

constituye una violación a las disposiciones contenidas en el Reglamento Nacional de 

Tránsito, vigente; así como a otras normas del MTC. 
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2.3.2.1 Características de Señales reguladoras o de Reglamentación  

2.3.2.1.1 Mensaje 
 

Además de comunicar a los usuarios sobre las limitaciones, prohibiciones, 

restricciones, obligaciones y/o autorizaciones existentes a través de símbolos, puede 

ser necesario complementar la señal mediante mensajes, cuando por ejemplo las 

prohibiciones o restricciones se aplican sólo para ciertos días o períodos. 

 

Figura2. Ejemplos de mensajes en Señal R.27 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, 

MTC, 2016. 

 

 

2.3.2.1.2 Ubicación 
 

 

La ubicación de las señales será establecida de acuerdo al estudio de ingeniería vial 

correspondiente; precisando que cuando las condiciones del tránsito así lo requieran, 

pueden colocarse al costado izquierdo o en pórticos, a fin de contribuir a su 

observación y respeto. 

2.3.2.2 Clasificación de las Señales reguladoras o de Reglamentación  

 

Se clasifican en señales: 

➢ Prioridad 

➢ Prohibición 

• De Maniobras y Giros 
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• De paso por clase de Vehículo 

• Otras. 

➢ Restricción 

➢ Obligación 

➢ Autorización 

2.3.2.3 Señales de Prioridad 
 

Son aquellas que regulan el derecho de preferencia de paso, y son los dos siguientes: 

 

 

Figura3. Mensajes:  Señales de Prioridad 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, 

MTC, 2016. 

➢ La Señal (R-1) PARE: Dispone que el conductor de un vehículo se detenga 

antes de cruzar una intersección. 

➢ La Señal (R-2) CEDA EL PASO: Dispone que el conductor de un vehículo que 

circula por una vía de menor prioridad, (vía secundaria o auxiliar) permita el 

paso de otro vehículo que circula por la vía de mayor prioridad 
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2.3.2.4 Señales de Prohibición  

 

Se usan para prohibir o limitar el tránsito de ciertos tipos de vehículos o determinadas 

maniobras. Se representa mediante un círculo blanco con orla roja cruzado por una 

diagonal también roja, descendente desde la izquierda formando un ángulo de 45º con 

la horizontal. 

Cuando se trate de prohibiciones a la circulación que apliquen a uno o más tipos de 

vehículos y peatones, las correspondientes señales pueden presentarse agrupadas en 

un mismo poste, en placa de color blanco de fondo. 

2.3.2.4.1 Señales de Prohibición de Maniobras y Giros 
 

Son las que prohíben ciertas maniobras y giros, cuya relación se indica a continuación: 

 

➢ (R-4) Señal de No Entre 

 

➢ (R-6) Señal de Prohibido Voltear a la Izquierda 

 

➢ (R-6A) Señal de Prohibido Girar a la Izquierda con Luz Roja 

 

➢ (R-8) Señal de Prohibido Voltear a la Derecha 

 

➢ (R-8A) Señal de Prohibido Girar a la Derecha con Luz Roja 

 

➢ (R-10) Señal de Prohibido Voltear en “U” 

 

➢ (R-12) Señal de Prohibido Cambiar de Carril  

 

➢ (R-16) Señal de Prohibido de Adelantar 

 

➢ (R-16A) Señal de Fin de Zona de Prohibido de Adelantar 
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Figura4. Mensajes de Señales: Prohibición de maniobras y Giros 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, 

MTC, 2016. 

 

 

2.3.2.4.2 Señales de Prohibición de Paso por Clase de Vehículo 
 

Son las que prohíben de paso por clase de vehículo, cuya relación se indica a 

continuación: 

➢ (R-17) Señal de Prohibido circulación de Vehículo Automotores 

 

➢ (R-19) Señal de Prohibido circulación de Vehículo de Carga. 

 

➢ (R-22) Señal de Prohibido circulación de Bicicletas y Motocicleta. 

 

➢ (R-22A) Señal de Prohibido circulación de Triciclos.  

 

➢ (R-23) Señal de Prohibido circulación de Motocicletas. 

 

➢ (R-24) Señal de Prohibido circulación de Máquinas Agrícolas.  

 

➢ (R-25) Señal de Prohibido circulación de Vehículo de Tracción Animal. 

 

➢ (R-25A) Señal de Prohibido circulación de Carretillas Manuales. 

 

➢ (R-25B) Señal de Prohibido circulación Ecuestre. 
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➢ (R-25C) Señal de Prohibido circulación de Buses. 

 

➢ (R-25D) Señal de Prohibido circulación de Cuatrimotos. 

 

➢ (R-45) Señal de Prohibido circulación de Vehículos Motorizados de tres ruedas 

Mototaxis. 

 

➢ (R-45A) Señal de Prohibido circulación de Vehículos Motorizados de tres 

ruedas Motocargas. 

 

 

 
 

Figura5. Mensajes de Señales: Prohibición de paso por clase de vehículo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.2.4.3 Otras Señales de Prohibición  

 

Son las que disponen otras Prohibiciones, cuya relación se indica a continuación: 

 

➢ (R-21) Señal de Prohibido el paso y/o la circulación de Peatones. 

➢ (R-26) Señal de Prohibido Estacionar (La prohibición rige fuera de las horas 

indicadas). 

➢ (R-27) Señal de Prohibido Estacionar. 

➢ (R-27A) Señal de Prohibido Estacionar Zonas de Remolque. 

➢ (R-28) Señal de Prohibido Detenerse. 

➢ (R-29) Señal de Prohibido el uso de la Bocina. 

➢ (R-44) Señal Paradero Prohibido.  

➢ (R-52) Señal Prohibido la Carga y Descarga 

➢ (R-53) Señal no Bloquear Cruce 

 

 

Figura6. Ejemplos de mensajes de Señales: otras señales de Prohibición 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 
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2.3.2.5 Señales de Restricción  

 

Se usan para restringir o limitar el tránsito vehicular debido a las características 

particulares de la vía. En general, están compuestas por un círculo de fondo blanco y 

orla roja en el que se inscribe el símbolo que representa la restricción o limitación, 

cuya relación se indica a continuación:  

 

➢ (R-11) Señal de circulación en Ambos Sentidos. 

➢ (R-11A) Señal de circulación en Tres Carriles, Uno en Contraflujo. 

➢ (R-11B) Señal de circulación en Tres Carriles, Dos en Contraflujo. 

➢ (R-30) Señal de Velocidad Máxima Permitida 40 km/h. 

➢ (R-30A) Señal de Velocidad Máxima Permitida 100 km/h. 

➢ (R-30B) Señal de Velocidad Máxima Permitida 60 km/h. 

➢ (R-30C) Señal de Velocidad Máxima Permitida de Salida 50 km/h. 

➢ (R-30D) Señal de Velocidad Máxima Permitida Para Camión 80 km/h. 

➢ (R-30E) Señal de Velocidad Máxima Permitida Para Buses 90 km/h. 

➢ (R-30F) Señal de Velocidad Máxima Permitida En Curva 40 km/h.  

➢ (R-30G) Señal de Velocidad Máxima Permitida Según Tipo de Vehículo.  

➢ (R-31) Señal Peso Máxima Permitido por Eje. 

➢ (R-32) Señal Peso Máxima Bruto Permitido por Vehículo. 

➢ (R-33) Señal Largo Máximo Permitido. 

➢ (R-35) Señal Altura Máximo Permitido. 

➢ (R-36) Señal Ancho Máximo Permitido. 
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Figura7. Ejemplos de mensajes de Señales: Señales de Restricción 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.2.6 Señal de Obligación  

 

Se usan para indicar las obligaciones que deben cumplir todos los conductores. En 

general, están compuestas por un círculo de fondo blanco y orla roja en el que se 

inscribe el símbolo que representa la obligación, cuya relación se indica a 

continuación:  

➢ (R-3) Señal de Dirección Obligatoria 

➢ (R-5) Señal de Giro solamente a la Izquierda 

➢ (R-5-1) Señal Carril Exclusivo para voltear Obligatorio a la Izquierda 

➢ (R-5-2) Señal Carril Permitido para voltear y Pasar, Seguir de Frente 
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➢ (R-5-3) Señal Carril Permitido para voltear Obligatorio y Carril de Volteo con 

Seguir de Frente 

➢ (R-5-4) Señal Volteo a la Izquierda en Ambos Sentidos. 

➢ (R-7) Señal de Giro Solamente a la Derecha. 

➢ (R-9) Señal de Giro Solamente en “U” 

➢ (R-14) Señal de Circulación Obligatoria. 

➢ (R-14A) Señal de Transito en un Sentido. 

➢ (R-14B) Señal de Transito en ambos Sentidos. 

➢ (R-18) Señal de Vehículo Pesados a la Derecha. 

➢ (R-20) Señal peatones deben circular por la izquierda 

➢ (R-37) Señal control 

➢ (R-40) Señal circulación con luces bajas 

➢ (R-47) Señal paradero 

➢ (R-48) Señal zona de carga y descarga 

➢ (R-49) Señal mantener distancia de seguridad 

➢ (R-50) Señal preferencia al sentido contrario 

➢ (R-42) Señal ciclovía 

➢ (R-42A) Señal ciclovía “conserve la derecha” 

➢ (R-42B) Señal ciclovía “obligatorio descender de la bicicleta” 

➢ (R-42C) Señal ciclovía “circulación no compartida bicicleta – peatón” 

➢ (R-43) Señal uso obligatorio de cadenas 

➢ (R-34) Señal circulación solo de buses 

➢ (R-54) Señal solo motocicletas 
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➢ (R-54A) Señal solos circulación de vehículos motorizados de tres ruedas 

Mototaxis 

➢ (R-54B) Señal solos circulación de vehículos motorizados de tres ruedas 

Motocargas 

➢ (R-55A) Señal vía segregada para buses 

➢ (R-55B) Señal vía segregada para buses 

➢ (R-56) Señal solo transporte público 

➢ (R-58A) Señal vía segregada motorizados-bicicletas 

➢ (R-58B) Señal vía segregada motorizados-bicicletas 
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Figura8. Ejemplos de mensajes de Señales: Señales de Obligación 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.2.7 Señal de Autorización  
 

Se caracterizan por estar compuestas por un círculo de fondo blanco y orla verde en el 

que se inscribe el símbolo que representa la autorización. La orla verde constituye una 

excepción dentro de las señales de reglamentación, precisando en el caso de la señal 
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de Zona de Estacionamiento de Taxis, se mantiene con el círculo de fondo blanco y 

orla roja. A continuación, las señales: 

➢ (R-62) Señal estacionamiento solo taxis 

➢ (R-64A) Señal permitido girar con luz roja 

➢ (R-64B) Señal permitido girar con luz roja 

 

 

Figura9. Ejemplos de mensajes de Señales: Señal de Autorización 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

     Señales de prevención 

 

Su propósito es advertir a los usuarios sobre la existencia y naturaleza de riesgos y/o 

situaciones imprevistas presentes en la vía o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma 

permanente o temporal. Estas señales ayudan a los conductores a tomar las 

precauciones del caso, por ejemplo, reduciendo la velocidad o realizando maniobras 

necesarias para su propia seguridad, la de otros vehículos y de los peatones. Su 

ubicación se establecerá de acuerdo al estudio de ingeniería vial correspondiente. 
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2.3.3.1 Características 
 

➢ Forma: son de forma cuadrada con uno de sus vértices hacia abajo 

formando un rombo. 

➢ Color: son de color amarillo en el fondo y negro en las orlas, símbolos, 

letras y/o números. 

➢ Ubicación: Deben ubicarse de tal manera, que los conductores tengan el 

tiempo de percepción-respuesta adecuado para percibir, identificar, tomar 

la decisión y ejecutar con seguridad la maniobra que la situación requiere.   

 

 

Figura10. Ejemplos de señales preventivas con Placa 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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Figura11. Ejemplos de señales preventivas de restricción 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

 

2.3.3.2 Clasificación 
 

Se clasifican, considerando: 

➢ Características geométricas de la vía 

➢ Características de la superficie de rodadura 

➢ Restricciones físicas de la vía 

➢ Intersecciones con otras vías 

➢ Características operativas de la vía 

➢ Emergencia y situaciones especiales 
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2.3.3.3 Señales Preventivas por características Geométricas Horizontales de la 

Vía  

 

Curva Horizontal: Señalan la proximidad de una o más curvas horizontales en la vía 

que requieran un cambio de velocidad para circular con seguridad. A continuación, se 

indica las Señales:  

➢ (P-1A) Señal curva pronunciada a la derecha 

➢ (P-1B) Señal curva pronunciada a la izquierda 

➢ (P-2A) Señal curva a la derecha 

➢ (P-2B) Señal curva a la izquierda 

➢ (P-3A) Señal curva y contra-curva pronunciada a la derecha 

➢ (P-3B) Señal curva y contra-curva pronunciada a la izquierda 

➢ (P-4A) Señal curva y contra-curva a la derecha 

➢ (P-4B) Señal curva y contra-curva a la izquierda 

➢ (P-5-1) Señal camino sinuoso a la derecha 

➢ (P-5-1A) Señal camino sinuoso a la izquierda 

➢ (P-5-2A) Señal curva en “u” a la derecha 

➢ (P-5-2B) Señal curva en “u” a la izquierda 

➢ (P-61) Señal delineador de curva horizontal - “Chevron” 
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Figura12. Ejemplos de señales preventivas horizontales de la vía 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.3.4 Señales Preventivas por características Geométricas Verticales de la Vía  

 

Pendiente Longitudinal: Señalan la proximidad de pendientes longitudinales por 

condiciones geométricas adversas de la vía, que afectan la velocidad de operación y 

capacidad de frenado. A continuación, se muestra la figura:  

➢ (P-35) Señal fuerte pendiente en descenso 

➢ (P-35C) Señal fuerte pendiente en ascenso. 

 

Figura13. Ejemplos de señales preventivas de Pendientes longitudinal 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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2.3.3.5 Señales Preventivas por características de la Superficie de Roturas 

Previenen a los conductores de la proximidad de irregularidades sucesivas en la 

superficie de rodadura de la vía, las cuales pueden causar daños o desplazamientos que 

afecten el control de los vehículos. Deben removerse una vez concluya las condiciones 

que obligaron su instalación. También se utilizará para prevenir la proximidad de 

reductores de velocidad tipo sonorizadores, bandas sonoras y otros. A continuación, 

se indica las señales: 

 

➢  (P-31) Señal final de vía pavimentada. 

➢ (P-31A) Señal final de vía. 

➢ (P-33A) Señal proximidad reductor de velocidad tipo resalto. 

➢ (P-33B) Señal ubicación de reductor de velocidad tipo resalto. 

➢ (P-34) Señal proximidad de badén. 

➢ (P-34A) Señal ubicación de badén. 

 

 

Figura14. Señales preventivas de la Superficie de Roturas 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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2.3.3.6 Señales Preventivas por Restricciones Física de la Vía. 

Previenen a los conductores de la proximidad de restricciones de la vía, que afecta la 

operación de los vehículos. Deben removerse una vez que cambien las condiciones de 

restricción de la vía que obligaron su instalación. A continuación, se indica las señales: 

➢ (P-17A) Señal reducción de calzada a ambos lados. 

➢ (P-17B) Señal reducción de calzada lado derecho. 

➢ (P-17C) Señal reducción de calzada a lado izquierdo. 

➢ (P-18A) Señal reducción del carril externo al lado derecho. 

➢ (P-18B) Señal reducción del carril externo al lado izquierdo. 

➢ (P-21) Señal ensanchamiento de la calzada en ambos lados. 

➢ (P-21A) Señal ensanchamiento de la calzada a la derecha. 

➢ (P-21B) Señal ensanchamiento de la calzada a la izquierda. 

➢ (P-22C) Señal carril adicional. 

➢ (P-62) Señal peso bruto máximo permitido. 

➢ (P-38) Señal altura máxima permitida. 

➢ (P-39) Señal ancho máximo permitido. 

➢ (P-60) Señal prohibido adelantar. 

 

 

 



 

  67 

 

 

Figura15. Ejemplos de señales preventivas por Restricciones Física de la Vía. 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.3.7 Señales Preventivas de Interacciones con otras Vías. 

Se instalan para prevenir a los conductores sobre la presencia de una intersección a 

nivel y la posible presencia de vehículos ingresando o haciendo maniobras de giro. 

Cada señal debe reflejar la geometría de cada intersección. Dependiendo de los flujos 

vehiculares, la distancia de visibilidad y otros factores, puede requerirse de señales 

complementarias para cada intersección. En todo caso, cuando la visibilidad es 

limitada, la señal se debe complementar con una placa que indique la distancia 

aproximada a la intersección. A continuación, se indica las señales: 
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➢ (P-6) Señal cruce de vías a nivel 

➢ (P-6a) Señal intersección escalonada primera derecha 

➢ (P-6b) Señal intersección escalonada primera izquierda 

➢ (P-7) Señal intersección en “T” 

➢ (P-8) Señal bifurcación en “Y” 

➢ (P-9a) Señal empalme en ángulo recto con vía lateral a la derecha 

➢ (P-9b) Señal empalme en ángulo recto con vía lateral a la izquierda 

➢ (P-10a) Señal empalme en ángulo agudo a la derecha 

➢ (P-10b) Señal empalme en ángulo agudo a la izquierda 

➢ (P-15) Señal intersección rotatoria 

➢ (P-16a) Señal incorporación de tránsito a la derecha 

➢ (P-16b) Señal incorporación de tránsito a la izquierda 

➢ (P-42) Señal cruce ferroviario a nivel sin barreras 

➢ (P-43) Señal cruce ferroviario a nivel con barreras 

➢ (P-44) Señal de cruce ferroviario a nivel “Cruz de san Andrés” 

➢ (P-44a) Señal de cruce ferroviario a nivel “cruce oblicuo” 

➢ (P-44b) Señal de cruce ferroviario a nivel “no tocar pito” 
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Figura16. Ejemplos de señales Preventivas de Interacciones con otras Vías. 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

2.3.3.8 Señales Preventivas por Características operativas de la Vía. 

Previenen a los conductores de particularidades de la vía, sobre sus características 

operativas, las cuales pueden condicionar y afectar la normal circulación de los 

vehículos. A continuación, se indica las señales: 

➢ (P-25) Señal dos sentidos de tránsito 

➢ (P-25a) Señal tres carriles (dos en contraflujo) 

➢ (P-25b) Señal tres carriles (uno en contraflujo) 

➢ (P-28) Señal inicio de vía de doble sentido con separador central 

➢ (P-28a) Señal inicio de vía de un sentido con separador central 

➢ (P-29) Señal final de vía de doble sentido con separador central 

➢ (P-29a) Señal final de vía de un sentido con separador central 

➢ (P-46) Señal “ciclovía” señal ciclista en la vía 
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➢ (P-46a) Señal ciclovía señal “cruce de ciclovía” 

➢ (P-46b) Señal ciclovía “ubicación cruce de ciclistas” 

➢ (P-46c) Señal ciclovía “vehículos en la ciclovía” 

➢ (P-46d) Señal ciclovía “tramo en descenso” 

➢ (P-46e) Señal ciclovía “tramo en ascenso” 

➢ (P-48) Señal zona de presencia de peatones 

➢ (P-48a) Señal proximidad de cruce peatonal 

➢ (P-48b) Señal cruce peatonal 

➢ (P-49) Señal zona escolar 

➢ (P-49a) Señal proximidad a cruce escolar 

➢ (P-49b) Señal ubicación de cruce escolar 

➢ (P-50) Señal niños jugando 

➢ (P-51) Señal maquinaria agrícola en la vía 

➢ (P-53) Señal animales en la vía 

➢ (P-55) Señal proximidad de semáforo 

➢ (P-56) Señal zona urbana 

➢ (P-58) Señal proximidad de pare 

➢ (P-59) Señal proximidad de ceda el paso 
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Figura17. Ejemplos de señales Preventivas por Características operativas de la Vía. 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.3.9 Señales Preventivas para Emergencias y Situaciones Especiales 

Tienen por finalidad prevenir a los conductores sobre la existencia o posibilidad de 

emergencias viales o situaciones especiales, que puedan afectar la normal operación 
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vehicular. En los casos que corresponda, deberán removerse una vez que cambien las 

condiciones que originaron su instalación. A continuación, se indica las señales: 

 

➢ (P-36) Señal superficie deslizante 

➢ (P-41) Señal túnel 

➢ (P-45) Señal vuelo de aviones a baja altura 

➢ (P-52) Señal salida de vehículos de bomberos 

➢ (P-66) Señal ráfagas de viento lateral 

➢ (P-66a) Señal zona de arenamiento en la vía 

 

 

Figura18. Señales Preventivas para Emergencias y Situaciones Especiales 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

      Señales de Información 

2.3.4.1 Objetivo 
 

Tienen la función de informar a los usuarios, sobre los principales puntos notables, 

lugares de interés turístico, arqueológicos e históricos existentes en la vía y su área de 

influencia y orientarlos y/o guiarlos para llegar a sus destinos y a los principales 

servicios generales, en la forma más directa posible. De ser necesario las indicadas 

señales se complementarán con señales preventivas y/o reguladoras. 
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2.3.4.2 Características de las Señales de Información  
 

 

2.3.4.2.1 Forma y Color 
 

 

Son de forma rectangular o cuadrado. Las excepciones son las señales tipo flecha y de 

identificación vial tales como: Escudo en las Rutas Nacionales, Emblema en las Rutas 

Departamentales o Regionales, y círculo en las Rutas Vecinales o Rurales. En general 

en las carreteras son de fondo verde y sus leyendas, símbolos y orlas son de color 

blanco; en las carreteras que atraviesan zonas urbanas, y en las vías urbanas, el fondo 

es de color azul, con letras, flechas y marco de color blanco. Las de servicios generales, 

son de fondo azul, con leyendas, símbolos y orlas de color blanco. 

2.3.4.2.2 Tamaño y Estilo de Letras 
 

 

Los textos que indican los nombres de los destinos son con letras mayúsculas, cuando 

la altura mínima requerida para las letras es menor o igual a 15 cm. Si es superior a 15 

cm., debe usarse minúsculas comenzando cada palabra con mayúscula, cuya altura 

será 1,5 veces mayor que la de las minúsculas. 

 

 

 

Tabla5. Altura mínima de letras para velocidad máxima de operación 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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2.3.4.2.3 Orla 

 

El ancho de la orla debe corresponder a los valores especificados y la distancia entre 

el borde exterior de la orla y el borde de la señal debe ser de 1 cm. 

 

 
Tabla6. Ancho de Orla de Señales Informativas 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.4.2.4 Flecha 
 

 

Las flechas se usan para indicar la dirección y sentido a seguir para llegar a los 

destinos y en el caso de señales aéreas, el o los carriles de determinados destinos. 

 

Figura19. Dimensiones de Flecha de Destino. 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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Tabla7. Dimensiones de las Flechas de Destino 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

Los tipos de las flechas que deben utilizarse en las señales informativas, las que de 

acuerdo a las características de la vía a señalizar se colocarán en la posición 

requerida. 

Flecha tipo A. Se usa para indicar la dirección de un destino o un grupo de destinos. 

Su ubicación estará al costado del texto que indica el o los destinos. 

 

Flecha tipo B. Se usa para indicar la dirección de un destino o un grupo de destinos, 

en la que la flecha forma un ángulo. Su ubicación estará al costado del texto que 

indica el o los destinos. 

 

Flecha tipo C. Su uso se restringe a señales menores con letras mayúsculas menores 

o iguales a 20 cm. 

 

 

Figura20. Tipos de Flecha de Destino. 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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2.3.4.3 Clasificación 
 

➢ Señales de pre señalización 

➢ Señales de dirección 

➢ Balizas de acercamiento 

➢ Señales de salida inmediata 

➢ Señales de confirmación 

➢ Señales de localización 

➢ Señales de servicios generales 

➢ Señales de interés turístico 

2.3.4.3.1 Señales de pre señalización 

 

Estas señales informan sobre la proximidad de un cruce o intersección con otras vías, 

indicando la distancia a éstos, el nombre o código de las vías y los destinos importantes 

que ellas permiten alcanzar. Con esta información los conductores pueden iniciar la 

selección del carril o los carriles que le permiten salir de la vía o continuar en ella. 
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Figura21. Ejemplo de conjunto de indicadores de ruta 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.4.3.2 Señales de dirección  
 

 

Tienen por finalidad informar sobre los destinos, así como de los códigos y nombres 

de las vías que conducen a ellos, al tomar una salida o realizar un giro. Podrán 

indicar la distancia aproximada al destino. 
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Figura22. Ejemplos de señales de dirección. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

 

Figura23. Ejemplos de señales de dirección turística. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.4.3.3 Balizas de acercamiento 
 

Se utilizan sólo en autopistas para indicar la distancia de 300 m, 200 m y 100 m al 

inicio del carril deceleración o de salida. Sólo se deben usar en conjunto con señales 

de pre señalización y de dirección. Se muestran en la Figura 24 

 

Figura24. Ejemplos de balizas de Acercamiento. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.4.3.4 Señales de salida inmediata 
 

En autopistas, son las que se utilizan para indicar las leyendas “Salida”, “Carril de 

Emergencia” o “Retorno”, y una flecha oblicua, ascendente u horizontal que represente 

el ángulo de la salida. En el caso de autopistas con salidas enumeradas, además en la 

señal se coloca el número de la salida. En la Figura 25, se muestra ejemplo de la 

indicada señal. 

 

Figura25. Ejemplos de señales salida inmediata 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.4.3.5 Señales de Confirmación 

 

Tienen como función confirmar a los conductores el destino elegido, indicando la 

distancia a éste y a otros destinos a que la vía conduce. Deben contener el o los destinos 

indicados con anterioridad en la vía de origen por las señales de pre señalización y de 

dirección. 

 

Figura26. Ejemplos de señales de confirmación 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 
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2.3.4.3.6 Señales de Localización 
 

 

Tienen por función, indicar límites jurisdiccionales de zonas urbanas, identificar ríos, 

lagos, parques, puentes, túneles, lugares turísticos e históricos, y otros puntos de 

interés que sirven de orientación a los usuarios de la vía. Se ubican en el límite 

jurisdiccional, en el caso de barrios, comunas, ciudades o regiones, y próximas a 

lugares como los mencionados. Cuando estas señales informativas contengan nombres 

de túneles, ríos, puentes y similares, el tamaño de las letras debe ser de 15 cm. 

 

Figura27. Ejemplos de señales de Localización 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.4.3.7 Señales de servicio generales 
 

Tienen por función informar a los usuarios sobre los servicios generales existentes 

próximos a la vía, tales como teléfono, hospedaje, restaurante, primeros auxilios, 

estación de combustibles, talleres, y otros. 

 

➢ (I-5) señal sitio de parqueo 

➢ (I-6) señal paradero de buses 

➢ (I-7) señal de estacionamiento de taxis 

➢ (I-8) señal vía para ciclistas 
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➢ (I-9) señal zona militar 

➢ (I-10) señal iglesia 

➢ (I-11) señal aeropuerto 

➢ (I-12) señal hospedaje 

➢ (I-13) señal primeros auxilios 

➢ (I-14) señal hospital 

➢ (I-15) señal servicios sanitarios 

➢ (I-16) señal restaurante 

➢ (I-17) señal teléfono 

➢ (I-18) señal servicio mecánico 

➢ (I-19) señal grifo 

➢ (I-20) señal llantería 

➢ (I-21) señal personas con movilidad reducida 

➢ (I-22) señal servicio de información 

➢ (I-23) señal servicios higiénicos 

➢ (I-24) señal transporte ferroviario 

➢ (I-25) señal transporte masivo de pasajeros 

➢ (I-26) señal zona recreativa 

➢ (I-27) señal tsunami ruta de evacuación 

➢ (I-28) señal zona de riesgo por tsunami 

➢ (I-29) señal punto de encuentro por tsunami 

➢ (I-31) señal estacionamiento para emergencias 

➢ (I-32) señal extintora contra incendios 

➢ (I-33) señal hidrante y manguera contra incendios 
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➢ (I-34) señal salida de emergencia 

➢ (I-35) señal ruta de emergencia 

 

 

Figura28. Ejemplos de señales Informativas de servicios generales. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.4.3.8 Señalización Turística 
 

Tienen por finalidad informar y facilitar la llegada a los lugares de interés turístico 

existentes en la vía y en su entorno o zona de influencia, tales como lugares deportivos, 

parques nacionales, parques nacionales naturales, santuarios de fauna y flora, reserva 

nacional natural, playas, lagos, ríos, volcanes, centros de artesanía y otros. 
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➢ (T-01) señal zona de camping 

➢ (T-02) señal museo 

➢ (T-03) señal muelle 

➢ (T-04) señal servicio de información turística 

➢ (T-05) señal artesanías 

➢ (T-06) señal bienes arqueológicos 

➢ (T-07) señal polideportiva 

➢ (T-08) señal alquiler de vehículos 

➢ (T-09) señal atractivo natural 

➢ (T-10) señal lugar de pesca 

➢ (t-11) señal arrecife coralino 

➢ (T-12) señal páramo o puna 

➢ (T-13) señal parque o reserva natural 

➢ (T-14) señal observatorio de flora y fauna 

➢ (T-15) señal camino peatonal 

➢ (T-16) señal parapente 

➢ (T-17) señal andinismo 

➢ (T-18) señal canotaje 

➢ (T-19) señal comunidad indígena 

➢ (T-20) señal monumento nacional 
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Figura29. Ejemplos de señales Turísticas. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

2.3.4.3.9 Señales de identificación vial 

 

Tienen como función individualizar la vía, indicando su nombre, símbolo, código y/o 

numeración, tanto en zonas rurales y urbanas. En lo que respecta a las zonas rurales, 

según la información oficial correspondiente, dichas señales que están representadas 

por escudos, emblemas, círculos y otros, podrán estar inscritas en un rectángulo o 

escudos independientes 

➢ (I-1A) Señal escudo indicador de carretera del sistema vial interamericano 
 

➢ (I-1B) Señal símbolo que identifica la red vial nacional del “sinac” 

 

➢ (I-1C) Señal símbolo que identifica la red vial departamental o regional del 

“sinac” 
 

➢ (I-1D) Señal símbolo que identifica la red vial vecinal o rural del “sinac” 

 

➢ (I-2A) Señal postes de kilometraje 

 

➢ (I-2B) Señal baliza de acercamiento 
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➢ (I-3A) Señal control de velocidad en carretera unidireccional o carretera 

bidireccional o multicarril 

 

➢ (I-3B) Señal control de velocidad en tramo de carretera unidireccional o 

bidireccional o multicarril 

 

➢ (I-4A) Señal control de velocidad en autopista 

 

➢ (I-4B) Señal control de velocidad en tramo de autopista 

 

 

Figura30. Ejemplos de señales de identificación vial. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

 

 

 

❖ En lo que respecta a zonas urbanas, se utiliza para informar el nombre de las vías 

urbanas en general y su numeración. Estas señales pueden colocarse junto con las 

señales reglamentarias (R-14A) SENTIDO DE TRANSITO o (R-14B) DOBLE SENTIDO 

DE TRÁNSITO, o como señal aérea o junto con semáforos aéreos. El tamaño de las 
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letras se define en la Tabla 8, El color deberá ser igual al de las señales informativas. 

En la Figura 31 se muestra un ejemplo de tal señal. 

 

 

Figura31. Ejemplos de señales de identificación zona urbana. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 

 

Tabla8. Tamaño mínimo de las letras para señales de identificación en zonas urbanas 

 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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 Marcas en el pavimento o Demarcaciones (Señales Horizontales) 

2.3.5.1 Objetivos 
 

 

Las Marcas en el Pavimento o Demarcaciones, constituyen la señalización horizontal 

y está conformada por marcas planas en el pavimento, tales como líneas horizontales 

y transversales, flechas, símbolos y letras, que se aplican o adhieren sobre el 

pavimento, sardineles, otras estructuras de la vía y zonas adyacentes. La Marcas en el 

Pavimento, también tienen por finalidad complementar los dispositivos de control del 

tránsito, tales como las señales verticales, semáforos y otros, puesto que tiene la 

función de transmitir instrucciones y mensajes que otro tipo de dispositivo no lo puede 

hacer de forma efectiva. 

2.3.5.2 Función 

 

Se emplean para regular o reglamentar la circulación, advertir y guiar a los usuarios 

de la vía, por lo que constituyen un elemento indispensable para la operación vehicular 

y seguridad vial. 

2.3.5.3 Eliminación de Marcas Existentes en el Pavimento 
 

Las marcas existentes en el pavimento de una vía y que deben ser removidas debido a 

modificaciones de las características de operación y/o físicas de la misma, serán 

eliminadas o borradas completamente, antes de la colocación de las nuevas Marcas en 

el pavimento. Bajo de ninguna circunstancia se colocarán nuevas Marcas en el 

Pavimento, sobre una superficie que presente restos de marcas que dejan de tener 

aplicabilidad, tampoco se acepta recubrimiento de estas con pintura gris o negra. 
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2.3.5.4 Retrorreflectancia de las Marcas en el Pavimento  
 

 

La retrorreflectancia es la propiedad de un material que permite que las Marcas en el 

Pavimento sean claramente visibles durante la noche y en condiciones climáticas 

severas durante el día, al ser iluminadas por las luces de los vehículos que generan 

ángulos de iluminación y observación tal como se muestra en la Figura. 

 

 

 
 

Figura32. Retrorreflectancia de las marcas en el pavimento 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.5.5 Marcas Planas en el Pavimento  
 

Línea continua que tiene por función demarcar el borde de la calzada o superficie de 

rodadura del pavimento. Debe ubicarse a partir del ancho donde termina la superficie 

de rodadura cuando la berma sea pavimentada, en caso contrario se pintará a partir de 

borde del pavimento. La línea del borde de calzada es continua, de color blanco cuando 

por razones de emergencia puede estacionarse en la berma, y de color amarillo cuando 

está prohibido el estacionamiento. 

 

Esta línea se refuerza con demarcadores elevados (tachas), los cuales deben colocarse 

en la parte exterior de la línea, y tener el mismo patrón de la línea segmentada. En las 

vías urbanas, además se demarcará con línea amarilla continua, cubriendo la cara 
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exterior y el borde superior de las veredas o sardineles, para indicar las zonas o tramos 

con prohibición de estacionamiento. 

 

 

Figura33. Ejemplo de marcas planas en el pavimento 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.5.5.1 Tolerancia 
 

Cuando se requiera mejorar la visibilidad de una demarcación o darle un énfasis 

especial, tales dimensiones pueden ser aumentadas, siempre que un estudio técnico lo 

justifique, y que las leyendas y símbolos mantengan sus proporciones. 

En términos generales, toda demarcación plana recién aplicada debe presentar bordes 

nítidos, alineados y sin deformaciones, de modo que sus dimensiones queden 

claramente definidas. En la Tabla 9, se señalan las tolerancias aceptadas en las 

dimensiones de demarcaciones planas en su momento de aplicación. En particular, 
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cuando se aplique una demarcación plana sobre otra preexistente de las mismas 

dimensiones, esta última debe quedar cubierta. 

 

 
Tabla9. Tolerancia máxima en las dimensiones de marcas planas en el pavimento 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 

 

2.3.5.5.2 Color 
 

Los colores a utilizarse en las Marcas Planas en el Pavimento son: 

a. Blanco: Separación de corrientes de tráfico en el mismo sentido. Se empleará en 

bordes de calzada, demarcaciones longitudinales, demarcaciones transversales, 

demarcaciones elevadas, flechas direccionales, letras, espacios de 

estacionamiento permitido. 

b. Amarillo: Se emplea excepcionalmente para señalizar áreas que requieran ser 

resaltadas por las condiciones especiales de las vías, tales como canales de tráfico 

en sentidos opuestos, canales de tráfico exclusivos para sistemas de transportes 

masivo, objetos fijos adyacentes a la misma, líneas de no bloqueo de intersección, 

demarcación elevada y borde de calzada de zonas donde está prohibido estacionar. 

c. Azul: Complementación de señales informativas, tales como zonas de 

estacionamiento para personas con movilidad reducida, separación de carriles 

para cobro de peaje electrónico y otros. 

d. Rojo: Demarcación de rampas de emergencia o zonas con restricciones. 
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2.3.5.5.3 Significado y Ancho  
 

 

➢ Línea doble continua: Indica el máximo nivel de restricción de paso o 

atravesamiento a otro carril. 

➢ Línea continua: Restringe el paso o atravesamiento a otro carril. 

➢ Línea segmentada: Indica que está permitido el paso o atravesamiento a otro 

carril, observando las medidas de seguridad vial. 

➢ Línea punteada: Indica la transición entre líneas continuas y/o segmentadas. 

Es más corta y ancha que la línea segmentada. 

➢ Brecha: Espaciamiento entre líneas segmentadas y punteadas. 

➢ Ancho de línea continua y segmentada: De 10 cm a 15 cm. 

➢ Ancho de línea punteada: El doble de línea segmentada. 

➢ Ancho extraordinario de líneas: El doble del ancho de líneas continuas y 

segmentadas. 

➢ Ancho de separación de líneas dobles: Debe ser igual al ancho de las líneas. 

 

2.3.5.6 Patrón de las Líneas Planas Segmentadas y Dispositivos elevados 
 

 

El patrón de una línea segmentada varía entre 2 m y 12 m según la clasificación de la 

vía, su uso y la velocidad máxima de operación. 

En la Figura 34, se aprecia ejemplos de patrón de líneas segmentadas en vías con flujo 

y contraflujo. Asimismo, en la Tabla 10, se presenta la magnitud del patrón, la relación 

de longitud de separación entre la demarcación y la brecha, y las longitudes de cada 

una de estas últimas 
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Figura34. Patrón de líneas Segmentadas 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

 

 

Tabla10. Tolerancia máxima en las dimensiones de marcas planas en el pavimento 

Fuente: Extraído del Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y 

carreteras, MTC, 2016. 
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2.3.5.7 Clasificación 

 

Marcas planas en el pavimento 

➢ Línea de borde de calzada o superficie de rodadura 

➢ Línea de carril 

➢ Línea central 

➢ Líneas de cruce peatonal 

➢ Otras demarcaciones 

 

2.3.5.7.1 Líneas de Borde de calzada o Superficie de rodadura 
 

Línea continua que tiene por función demarcar el borde de la calzada o superficie de 

rodadura del pavimento. Debe ubicarse a partir del ancho donde termina la superficie 

de rodadura cuando la berma sea pavimentada, en caso contrario se pintará a partir de 

borde del pavimento. La línea del borde de calzada es continua, de color blanco cuando 

por razones de emergencia puede estacionarse en la berma, y de color amarillo cuando 

está prohibido el estacionamiento. 

 

Esta línea se refuerza con demarcadores elevados (tachas), los cuales deben colocarse 

en la parte exterior de la línea, y tener el mismo patrón de la línea segmentada. En las 

vías urbanas, además se demarcará con línea amarilla continua, cubriendo la cara 

exterior y el borde superior de las veredas o sardineles, para indicar las zonas o tramos 

con prohibición de estacionamiento. 

En las Figuras 35. Se muestran ejemplos de línea de borde de calzada o superficie de 

rodadura. 
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Figura35. Ejemplo de Líneas de borde de calzada o superficie de rotura. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.5.7.2 Línea de Carril 
 

 

Tiene por función separar los carriles de circulación de la calzada o superficie de 

rodadura de vías de dos o más carriles en el mismo sentido. La línea de carril es de 

color blanco, discontinuo o segmentado; puede presentar tramos continuos o una 

combinación de ambas, por limitaciones de las características geométricas de la vía y 

su operación, por ejemplo, en el caso de las zonas de aproximación a las intersecciones 

a nivel. También se usan en las aproximaciones de las intersecciones para 

complementar las indicaciones de las señales que regulan el uso de los carriles. 

Podrán complementarse con demarcaciones elevadas, las cuales podrán ser bicolores 

blanco y rojo para prevenir flujo en contra sentido. 

 

En las Figura 36. Se muestran ejemplo de líneas de carril. 

 

 

 
 

Figura36. Ejemplo demarcaciones de continuidad de carriles en intersección 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.5.7.3 Línea de Carril Central 
 

Tiene por función separar los carriles de circulación de la calzada o superficie de 

rodadura de vías bidireccionales. La línea central es de color amarillo, es discontinua 

o segmentada cuando es permitido cruzar al otro carril para el adelantamiento 

vehicular, y es continua cuando no es permitido cruzar al otro carril, por limitaciones 

de las características geométricas de la vía y/o su operación. 

 

Podrán complementarse con demarcaciones elevadas, las cuales serán de color 

amarillo. En el caso de existir vías urbanas con una calzada de cuatro o más carriles 

de circulación que soportan tránsito en ambos sentidos y sin separador central, se usará 

siempre una doble línea continua y paralela de color amarillo como línea central. Dicha 

doble línea central será debidamente complementada con demarcaciones elevadas de 

color amarillo. 

 

 

 
 

 

Figura37. Ejemplo de línea central discontinua o segmentada de color amarillo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.5.7.4 Línea de cruce peatonal 

 

Son un conjunto de líneas paralelas que abarcan el ancho de la calzada o superficie de 

rodadura de una vía y tienen por función indicar el lugar de cruce o paso peatonal. 

 

Las líneas paralelas de cruce peatonal son continuas, de color blanco y de 0.30 m. a 

0.50 m. de ancho cada una, cuya separación es del mismo ancho de la línea de cruce 

peatonal, tendrá como mínimo 2.00 m. de ancho. Se colocan perpendicularmente al 

flujo peatonal, pudiendo también tener forma diagonal. 

 

Las líneas de cruce peatonal deben estar precedidas por la “línea de pare” la cual estará 

ubicada a una distancia mínima de 1.00 m., y deben complementarse con otras marcas 

en el pavimento, demarcaciones elevadas y señalización vertical correspondiente. 

 
 

 

 
 

Figura38. Ejemplo demarcaciones de líneas de cruce peatonal. 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 2016 
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 Semáforos 
 

2.3.6.1 Objetivos 
 

 

Son dispositivos de control del tránsito que tienen por finalidad regular y controlar el 

tránsito vehicular motorizado y no motorizado, y peatonal, a través de las indicaciones 

de luces de color rojo, verde y amarillo o ámbar. La regulación y control de la 

operación de los semáforos se realizan a través de unidades de control de diferentes 

tipos. Para el caso de un sistema coordinado de semáforos, deberán contar con 

unidades de control adyacentes o sucesivas interconectadas, que controlan sus 

funciones básicas a través de una Estación Central o Control Maestro. 

 

2.3.6.2 Forma y color de los indicadores del semáforo 
 

Los indicadores de los semáforos son circulares o en flecha, además se usan contadores 

en semáforos fijos y en semáforos para peatones. Las luces que emiten los indicadores 

de los semáforos son los siguientes: 

 

➢ Luz circular verde fijo: vehículos que reciben una luz circular verde fijo pueden 

continuar de frente, girar a la derecha o girar a la izquierda, excepto cuando 

cualquiera de estos movimientos esté restringido 

 

➢ Luz flecha verde fija: vehículos que reciben una FLECHA VERDE pueden 

continuar con precaución únicamente en la dirección de la flecha y desde el carril 

que esta flecha controla. 
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➢ Luz circular amarilla fija: vehículos que reciben una luz circular amarilla fija 

deben parar. 

 

➢ Luz flecha amarilla fija: vehículos que reciben una flecha amarilla fija deben 

parar. 

 

➢ Luz circular roja fija: vehículos que reciben una luz circular roja fija están 

prohibidos de pasar. 

 

➢ Luz flecha roja fija: vehículos que reciben una flecha roja fija están prohibidos 

de pasar. 

 

➢ Luz circular roja o flecha roja intermitente: vehículos que reciben una luz 

circular roja o flecha roja intermitente, deben parar por completo y luego continuar 

de frente, girar a la derecha o a la izquierda con precaución, para evitar colisiones 

con otro vehículo que puede aproximarse en la intersección. 

2.3.6.3 Elementos de composición 
 

Un semáforo consta de dos partes (soporte y cabeza), cuyo desarrollo es el siguiente: 
 

 

2.3.6.3.1 Soporte 
 

Es la estructura que sujeta la cabeza del semáforo de forma que le permita algunos 

ajustes angulares, verticales y horizontales. Por su ubicación en la intersección, al lado 

o dentro de la vía el soporte está compuesto por postes, ménsulas cortas, ménsulas 

largas sujetas a postes laterales, pórticos, cables de suspensión y postes y pedestales 

en islas. En las Figuras 39 y 40, se muestran ejemplos de soportes de semáforo tipos 

poste y ménsula. 
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Figura39. Ejemplo de soporte de semáforo tipo poste 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

 

Figura40. Ejemplo de soporte de semáforo tipo ménsula 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 
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2.3.6.3.2 Cabeza 
 

Es la armadura que contiene las partes visibles del semáforo. Cada cabeza contiene un 

número determinado de caras orientadas en diferentes direcciones. 

 

 

Figura41. Cabeza de semáforos 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.6.3.3 Cara 

 

La cara es el conjunto de módulos luminosos, viseras y placas de contraste (opcional) 

que están orientados en la misma dirección. Para el control vehicular, las caras tienen 

de uno hasta un máximo cinco módulos luminosos, para regular los movimientos de 

circulación. Para el control peatonal, pueden tener dos módulos luminosos. 

 

En la Figuras 42 y Figura 43, se muestra un ejemplo de la cara de un semáforo. 
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Figura42. Ejemplo de la cara de un semáforo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

 

 

Figura43. Ejemplo de Configuración de caras de un semáforo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

2.3.6.3.4 Altura de la Cara 

 

La parte inferior de la cara del semáforo tendrá las siguientes alturas libres: 

a. Para semáforos con soporte tipo poste. 

• Altura mínima 3.10 m 

• Altura máxima 4.50 m 
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b. Para semáforos con soporte tipo ménsula. 

• Altura mínima 5.50 m 

• Altura máxima 6.00 m 

2.3.6.3.5 Visera 
 

Es el componente que va encima o alrededor de cada uno de los módulos luminosos, 

y tiene por finalidad evitar que los rayos del sol incidan sobre estos y den la impresión 

de estar iluminados, y además evitar que la señal emitida este a la vista desde lugares 

distintos a los que está enfocada. 

 

 

Figura44. Ejemplo de visera de semáforo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.6.3.6 Modulo Luminoso o Carcasa 
 

 

Es la parte de la cara que emite luces de diferente color, debiendo cada módulo 

luminoso ser iluminado independientemente, condición esencial para obtener 

uniformidad en la posición de estas, para darle satisfactoria brillantez y para 

proporcionar la flexibilidad necesaria en las indicaciones requeridas. Los módulos 
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luminosos son de los dos tipos siguientes. (Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones, 2016) 

 

 

Figura45. Ejemplo de modulo luminoso de un Semáforo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

Todos los lentes o señales luminosas con LED de los semáforos para control vehicular, 

deben ser de forma circular. El diámetro de los lentes es de 0.20 m. o 0.30 m., para 

instalaciones nuevas deben usarse lentes de 0.30 m para asegurar su mejor visibilidad. 

Sus indicaciones deben distinguirse claramente desde una distancia mínima de 300 

metros en condiciones atmosféricas normales; tratándose de flechas direccionales, 

estas deben distinguirse desde una distancia mínima de 60 metros. 

 

2.3.6.4 Unidad de Control 
 

Es un mecanismo electrónico o electromecánico, que tiene por finalidad controlar los 

cambios de emisión de señales luminosas, a partir de una programación preestablecida, 

que se clasifica de la siguiente manera: 
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a. Tiempo fijo: Controlador por el cual ninguna fase del ciclo es activa por el 

tránsito. 

b. Semi-accionado: Controlador por el cual algunas de las fases de la intersección 

se activan por el tránsito. 

c. Totalmente accionado: Controlador por el cual todas las fases de la intersección 

se activan por el tránsito. 

 

 

Adicionalmente, puede realizar las siguientes funciones: 

 

a. Procesar la información generada por los detectores para ajustar los tiempos a 

las necesidades de la intersección. 

b. Recibir y enviar información a una base de control o control maestro con el fin 

de optimizar el control del tráfico y su operación. 

c. Conjugar la implementación de programas o planes predefinidos. 

d. Proveer los elementos que garanticen la seguridad de los usuarios evitando 

señalizaciones conflictivas y reportar a la base de control el tipo de falla que 

puede presentar. 
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Figura46. Ejemplo de un tipo de unidad de control de Semáforo 

Fuente: Manual de dispositivos de Control de tránsito Automotor para calles y carreteras, MTC, 

2016. 

 

2.3.6.5 Requisitos de Instalación 

 

La información básica requerida para determinar la necesidad de implementación 

semafórica es la siguiente:  

➢ Volumen del tránsito que ingresa a una intersección por cuartos de hora y por 

cada vía de acceso en un período de 16 horas consecutivas durante tres (3) días 

representativos. Las 16 horas seleccionadas deben contener el mayor porcentaje 

del tránsito de las 24 horas.  

➢ El volumen del tránsito para cada movimiento vehicular desde cada vía de 

acceso clasificado por tipo de vehículos (camiones, buses, autos, motos y 

bicicletas) durante cada período de 15 minutos de las dos horas de máxima 

demanda.  
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➢ Volumen peatonal en períodos de 15 minutos por cada cruce durante las horas 

de máxima demanda vehicular y de máxima intensidad de circulación de 

peatones.  

➢ Diagrama conteniendo estadísticas sobre accidentes, por lo menos de un año 

anterior, clasificados por tipo, ubicación, sentido de circulación, consecuencias, 

hora, fecha y día de la semana.  

➢ Plano conteniendo las características geométricas de la intersección, 

canalización, pendientes y/o restricciones de distancia y visibilidad; así como de 

la superficie de rodadura, entradas, salidas, paso ferroviario, postes, hidrantes y 

otros. Asimismo, información sobre Dispositivos de Control de Tránsito tales 

como señalización vertical, demarcaciones en el pavimento, iluminación, 

sentido de circulación, condiciones de estacionamiento, paraderos y rutas de 

transporte público.  

➢ Información adicional referida entre otras a demoras de los vehículos para cada 

acceso, número y distribución de intervalos o espaciamientos entre grupos de 

vehículos en los accesos de la intersección en condiciones de seguridad. 
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 DEFINICIÓN DE TÉRMINOS 

 

El presente plan de tesis se presenta con la definición de términos siguientes: 

➢ Carretera: Es la vía de tránsito publico construida dentro de los límites del 

derecho de vía. 

➢ Carril: es la parte de la calzada destinada al tránsito de una fila de vehículos. 

➢ Empresa de transporte: es la persona jurídica constituida conforme a ley, cuyo 

objetivo es prestar el servicio de transporte urbano e interurbano de pasajeros. 

➢ Intersección: es el área común de la calzada que cruza o converge entre dos vías 

definidas. 

➢ Calzada: es la parte principal o componente principal de la carretera, destinada a 

la circulación de vehículos y eventualmente para peatones. 

➢ Acera: Es la parte de la vía, destinada al uso único de los diferentes peatones.  

➢ Peatón: es la persona que circula caminando por una vía pública, acera o 

intersección señalada para peatones. 

➢ Vehículo automotor menor: es el vehículo de dos o tres ruedas, provisto de 

montura o asiento para el uso de su conductor. 

➢ Vehículo Automotor: Es el vehículo de más de dos ruedas que tiene motor y 

tracción propia. 

➢ Vía urbana: es la vía dentro del ámbito urbano, que tiene el objetivo como 

infraestructura a la circulación de vehículos y peatones. 

➢ Área de Estacionamiento: Es el lugar destinado para el estacionamiento de 

vehículos. 
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➢ Infra estructura vial: Constituye la vía y todos sus soportes que conforman la 

estructura de las carreteras y caminos. 

➢ Ruta: Es el itinerario autorizado a una empresa que presta un servicio de trasporte 

regular de personal, está constituido por un origen, punto o localidades 

consecutivas ubicadas en el trayecto y un destino final. 

➢ Trafico: Es el Tránsito de personas y circulación de vehículos por calles, 

carreteras, etc. 

➢ Transito: Es el conjunto de desplazamiento de personas, vehículo y animales por 

las vías terrestres de uso público (circulación). 

➢ Vía de doble Sentido: Es la vía donde se permite el transito simultaneo en ambos 

sentidos.  

➢ Vía de un solo Sentido: Es la vía donde se permite el tránsito en un solo sentido. 

➢ Vía Pública: Es la vía de uso Público, sobre la cual las autoridades competentes 

imponen restricciones y otorga concesiones, permisos y autorizaciones.  

➢ Zona Rígida: Es el área de la vía en la que se prohíbe el estacionamiento de 

vehículos las 24 horas del día. 

➢ Berma: Es la parte de una carretera o camino contigua a la calzada, no habilitada 

para la circulación de vehículos en emergencia y circulación de peatones.  

➢ Conductor: Es la persona habilitada para conducir un vehículo por una vía. 

➢ Semáforo: Son las señales luminosas que indican quién debe pasar o detenerse, 

en el caso de un peatón cuándo debe cruzar una calle o en el caso de un conductor 

cuando debe de pasar por una vía.  
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➢ Servicio de Trasporte Público: Es el servicio de trasporte terrestre de personas, 

mercaderías o mixto, que es prestado por un trasportista autorizado, a cambio de 

una contraprestación económica. 

➢ Infra estructura vial: Constituye la vía y todos sus soportes que conforman la 

estructura de las carreteras y caminos. 

➢ Ruta: Es el itinerario autorizado a una empresa que presta un servicio de trasporte 

regular de personal, está constituido por un origen, punto o localidades 

consecutivas ubicadas en el trayecto y un destino final. 

➢ Línea doble continua: Indica el máximo nivel de restricción de paso o 

atravesamiento a otro carril. 

➢ Línea continua: Restringe el paso o atravesamiento a otro carril. 

➢ Línea segmentada: Indica que está permitido el paso o atravesamiento a otro 

carril, observando las medidas de seguridad vial. 

➢ Línea punteada: Indica la transición entre líneas continuas y/o segmentadas. Es 

más corta y ancha que la línea segmentada. 

➢ Brecha: Es el espaciamiento entre líneas segmentadas y punteadas. 
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 HIPÓTESIS 

 

General:  

El sistema de transporte público urbano en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

distrito Huaraz, provincia Huaraz, departamento Ancash; se encuentra en una situación 

deficiente, mostrando excesiva cantidad de vehículos menores, mal diseño de rutas de 

transporte público, y mal estado en la infraestructura vial; lo que genera congestión 

vehicular en la zona. 

 VARIABLES 

 

 

➢ Variable Independiente 

Sistema de transporte público urbano 

 

 Operacionalización de Variables 
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Tabla11. Operacionalización de Variables 

Variable Definición conceptual Definición operacional Dimensiones Indicadores Escala 

Sistema de 

Transporte 

público urbano 

Es determinada 

fundamentalmente por su nivel 

de inserción en una visión de 

ciudad a largo plazo, donde la 

movilidad y urbanismo se 

piensan y gestionan juntos, 

donde le uso de suelos y la 

estructuración de viajes se 

proyectan al unisonó a nivel 

micro y macro, generando un 

incremento en la cualificación 

y el valor de los espacios 

públicos (Gutiérrez, 2013). 

 

Es el sistema de 

parámetros cualitativos y 

cuantitativos de una vía 

bajo un uso de transporte 

público en la zona urbana, 

donde se puede verificar e 

identificar características 

como los viajes que el 

usuario realiza, un análisis 

de las rutas, la demanda 

del tráfico y los 

dispositivos de control de 

tránsito existentes. 

Viajes del usuario en la 

vía 

Características de los viajes 

en la vía 
nominal 

Verificación de rutas 

Rutas observadas nominal 

Cantidad de empresas de 

transporte público 
nominal 

Puntos de mayor tránsito 

vehicular 
nominal 

Demanda de tráfico 

Tipos de vehículos de 

mayor afluencia 
nominal 

Horario de mayor demanda nominal 

Dispositivos de control 

de tránsito 

Funcionalidad de tipos de 

señales verticales 
nominal 

Funcionalidad de señales 

horizontales 
nominal 

Cantidad de tipos de 

semáforos 
nominal 

Nota: elaboración propia.
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CAPITULO III   METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN  

 

 PERSPECTIVA METODOLÓGICA Y TIPO DE INVESTIGACIÓN  

 

 Perspectiva Metodológica  
 

 

La presente investigación está dirigida y orientada a la evaluación del trasporte público 

urbano en las Av. Centenario y Fitzcarrald del distrito Huaraz e independencia 

Considerando la normativa del Ministerio de trasporte Público Urbano con el fin de 

proponer alternativas viables para el mejoramiento del sistema de trasporte público. 

 

  

Por su enfoque  se trata de una investigación CUANTITATIVO: Por qué se  utiliza  

para  la recolección de datos y el análisis de datos para contestar preguntas de 

investigación y probar hipótesis formuladas previamente, además confía en la 

medición de variables e instrumentos de investigación, con el uso de la estadística y la 

prueba de hipótesis que se genera antes de recolectar y analizar los datos; es objetiva 

es su totalidad; siguen un patrón predecible y estructurado (el proceso); intenta 

generalizar los resultados encontrados en un grupo o segmento (muestra) a una 

colectividad mayor (universo o población) pretenden confirmar y predecir los 

fenómenos investigados, y ocurre en la realidad externa al individuo. (Humberto 

Ñaupas Paitan, 2018) 
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 Tipo de Investigación 
 

 

 

El tipo de investigación según su naturaleza es APLICADA, según (Vilela, 2018), 

la investigación aplicada: Se llaman aplicadas porque se basan en los resultados de la 

investigación básica, pura o fundamental, de las ciencias naturales y sociales, que 

hemos visto, se formulan problemas e hipótesis de trabajo para resolver los problemas 

de la vida social de la comunidad regional o del país. En la presente investigación tiene 

como finalidad evaluar el trasporte público urbano, con la aplicación del manual del 

ministerio de transportes y comunicaciones.  

 

El tipo de investigación según su nivel de la investigación  es DESCRIPTIVO, 

porque según (Frank Morales, 2019) Define, que en los estudios descriptivos, llamadas 

también investigaciones diagnósticas, buena parte de lo que se escribe y estudia sobre 

lo social no va mucho más allá de este nivel. Consiste, fundamentalmente, en 

caracterizar un fenómeno o situación concreta indicando sus rasgos más peculiares o 

diferenciadores. Es decir, únicamente pretenden medir y recoger información de 

manera independiente o conjunta sobre los conceptos o las variables a las que se 

refieren, esto es, su objetivo no es indicar como se relacionan estas. 

 

 Diseño de Investigación 
 

 

El diseño de la presente investigación es NO EXPERIMENTAL porque según 

(Sampieri, 2014), menciona sobre la investigación no experimental. Que podría 

definirse como la investigación que se realiza sin manipular deliberadamente de las 
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variables. Es decir, se trata de estudios en los que no hacemos variar en forma 

intencional las variables independientes para ver su efecto sobre otras variables. Lo 

que hacemos es observar unos fenómenos tal como se dan en su contexto natural. 

 

Así mismo es una investigación no experimental TRANSVERSAL porque según 

(Sampieri, 2014), menciona sobre la investigación no experimental transversal. Se 

obtienen datos en un momento determinado, delimitando por cortes de tiempo. Para la 

presente investigación la recolección se realizó en un momento y tiempo específico. 

  

 Límites de la investigación 

 

Al realizar la evaluación del Trasporte Público Urbano, Se tuvo un Extenso Número 

de Unidades de Muestra, por lo que demando tiempo y recurso considerable; de tal 

manera que fue necesario aplicar un proceso de muestreo, debido a que se tomó en 

consideración solo los vehículos motorizados y peatonales que circulen por las Av. 

Centenario y Fitzcarrald, así como las señalizaciones Horizontales, Verticales, Flecha 

y Semáforo.  

 

De esta manera se estableció la evaluación de trasporte público Urbano mediante una 

selección Intencional en las Av. Centenario y Fitzcarrald, de la cuidad de Huaraz. 

 

 Contexto y Unidad de Análisis: Población y Muestra 

 

 Ubicación. 
 

 

La cuidad de Huaraz; capital del departamento de Ancash y la segunda ciudad más 

poblada del departamento. Se encuentra al norte del país y al norte de Lima. La ciudad 
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se extiende fuera de los límites del distrito de Huaraz y esta conurbada con el distrito 

de Independencia, al norte del río Quillcay.  

 

Tabla12. Características de ubicación de la ciudad de Huaraz 

Noroeste: Distrito de Pira 

Norte: Provincia de 

Yungay y Carhuaz 

Noreste: Distrito de 

Tarica 

Oeste: Distrito de la 

Libertad 

 

Este: Provincia de Huari 

Suroeste: Provincia de 

Aija. 

Sur: Distrito de Olleros 

Sureste: Provincia de 

Recuay 

Fuente: Elaboración propia, con información geográficas generales. 

 

La provincia de Huaraz está conformada por 12 distritos. 

Distrito: Huaraz, Cochabamba, Colcabamba, Huanchay, Independencia, Jangas, La 

Libertad, Olleros, Pampa Grande, Pariacoto, Pira y Tarica. 

 

 Área de Influencia de Estudio 
 

 

Comprende de 12 tramos de la Av. Centenario y 4 Tramos de la Av. Fitzcarrald, que 

pertenece a la provincia de Huaraz. 

 

La ciudad de Huaraz se ubica al sureste de la provincia de Huaraz, en el departamento 

de Áncash. El área metropolitana abarca gran parte de los distritos de Independencia 
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y Cercano de Huaraz, se encuentra aproximadamente en las coordenadas 9°31’48’’S 

y 77°31’44’’O, ubicado a 3050 m.s.n.m. de altitud.  

El distrito de Huaraz tiene una población urbana de 65.005  habitantes, Mientras el 

Distrito de Independencia tiene una población urbana de 80.610 habitantes según, 

(Reporte INEI, Censo Nacionales, 2017) 

 

 Población y Muestra 
 

3.3.3.1 Población 

Se ha determinado dos tipos de población donde se aplicará el estudio:  

➢ Para la identificación de viajes de los usuarios y empresas de transportes en las 

Avenidas, Centenario y Fitzcarrald, se ha tomado en consideración como población 

a los peatones que hacen uso diario de la avenida para sus respectivos traslados. 

 

➢ Para la evaluación del sistema de transporte público urbano, las Avenidas 

Centenario y Fitzcarrald, la cual es una vía fundamental en la ciudad de Huaraz. 

 

3.3.3.2 Muestra 
 

La muestra es el conjunto de objetos y sujetos provenientes de una determinada 

población; para el caso, se tendrá como muestra a una muestra no probabilística, 

elegida como estudio de caso: 

➢ Para la identificación de viajes de los usuarios y empresas de transportes en las 

Avenidas Centenario y Fitzcarrald, aplicando la encuesta, se ha tomado una muestra 

de 100 peatones que hacen uso diario de la avenida para sus respectivos traslados. 
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➢ Para la evaluación del sistema de transporte público urbano la muestra es igual a la 

población, las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, la cual recolectora de las vías 

secundarias que la abastecen. 

 Métodos y Recursos empleados 

 

Las técnicas e instrumentos para la recolección de datos para el presente proyecto de 

tesis a utilizar estarán compuestas por los siguientes instrumentos: 

 

Tabla13. Técnicas e Instrumentos de recolección de datos 

Técnica Instrumento Objetivo 

Encuesta 

(origen- destino) 
Cuestionario 

Identificar las características 

de los viajes de los usuarios, 

generadores de mayor 

demanda vehicular en la vía 

principal, Avenidas 

Centenario y Fitzcarrald. 

Observación en 

campo 

(verificación de 

rutas) 

Formato de 

clasificación de 

vehículos 

Determinar los puntos de 

mayor tránsito vehicular y 

tipos de vehículo que generan 

mayor tráfico 

Análisis y 

Observación en 

campo 

(parque 

Automotor) 

Ficha de hoja de rutas y 

empresas de transportes 

Identificación de rutas y 

cantidad de empresas de 

transporte público 

generadores del desorden del 

flujo vehicular y peatonal. 

Observación en 

campo 

(infraestructura 

vial) 

✓ Ficha de evaluación 

de señalizaciones 

horizontales 

Evaluar los dispositivos de 

control de tránsito existentes 

en cuanto a su funcionalidad. 
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✓ Ficha de evaluación 

de señalizaciones 

verticales 

✓ Ficha de evaluación 

de semáforos 

✓ Ficha de evaluación 

de Flechas 

 

Fuente: Tabla elaborada propiamente. 

 

 

 

 Procedimiento de recolección, procesamiento y análisis de datos 

 

A. Fuentes de Recolección de Información. 

➢ Fuentes Primarias: Esta referida a la avenida principal, las Avenidas Centenario 

y Fitzcarrald, aquella que es una avenida arterial, con parámetros de tráfico y 

funcionalidad de mayor demanda en el distrito de Huaraz e Independencia. Esta 

vía será el objeto de la mayor exposición de información para el estudio, de donde 

se podrá extraer y recopilar la información necesaria para ejecutar el presente plan 

de tesis. Otra fuente primaria, serán los peatones, a quienes se les aplicará la 

encuesta elaborada, para conocer mayores objetivos de la investigación. 

Finalmente, las fuentes primarias, serán los principales objetos de estudio para 

conllevar una investigación oportuna y con éxito. 

 

B. Recolección y Procesamiento de Información.  

1. Identificación de las características de los viajes de los usuarios, generadores 

de mayor demanda vehicular en la vía principal Avenidas Centenario y 
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Fitzcarrald, Para esta etapa de la recolección de la información, se aplicará una 

encuesta elaborada y aprobada a los peatones, quienes transitan la vía principal de 

las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, quienes son usuarios mediante su traslado 

y uso de toda la vía. 

➢ La información relevante obtenida mediante la aplicación del cuestionario a la 

cantidad de muestra seleccionada, nos permitirá conocer parámetros de los 

usuarios dentro del sistema público urbano de la que se quiere conocer. 

➢ El objetivo de la identificación de las características es identificar el medio de 

transporte que usan los usuarios con mayor frecuencia, además, del motivo de 

viaje, destino y razón de la accesibilidad al medio de transporte de mayor 

preferencia de cada usuario. 

➢ Entre otros objetivos de esta etapa, esta conocer el tiempo de espera para abordar 

el medio de transporte y el tiempo total de viaje. 

➢ Además, conocer el gasto aproximado del usuario, la opinión del usuario sobre el 

sistema de transporte público y los puntos donde se genera mayor congestión 

vehicular. 

 

2. Determinación de los puntos de mayor tránsito vehicular y tipos de vehículo 

que generan mayor tráfico en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald. 

➢ Para este proceso, se realizará el conteo vehicular, teniendo anticipadamente los 

puntos de control ubicados en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, donde 

conjuntamente a una planificación de salidas a campo, se obtendrá la información 

idea del tráfico en estos puntos. 
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➢ Para lo anterior, se elaborará un formato de clasificación vehicular, donde incluirá 

el tipo de vehículo y nos permitirá correspondientemente, obtener la información 

mediante el conteo correspondiente en cada punto de control seleccionado. 

➢ Los intervalos de toma de datos para el conteo vehicular serán de 30 minutos, 

llenados automáticamente en el formato de conteo vehicular elaborado. 

➢ El objetivo de este proceso, es cuantificar los tipos de vehículos del transporte 

urbano en la avenida seleccionada, empleando el método: conteo vehicular manual, 

registrándose en el formato mencionado. 

➢ Además, conocer los tipos de vehículo de transporte urbano que más congestiona 

la vía seleccionada en el estudio planificado; así también, conocer el horario de 

mayor tráfico vehicular donde se genera una congestión del sistema de transporte 

público urbano objeto de este estudio en Huaraz. 

 

3. Identificación de rutas y cantidad de empresas de transporte público 

generadores del desorden del flujo vehicular y peatonal en el sistema de 

transporte público en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

➢ Para este proceso, inicialmente se elaboró el instrumento de investigación “Ficha 

de hoja de rutas y empresas de transportes”, aquella que servirá para la recolección 

de datos en campo. 

➢ Con lo anterior, se recopilará la información sobre todas las empresas que brindan 

un servicio de transporte público y directamente hacen uso de la vía principal como 

muestra. 

➢ Con la información recopilada, se revisará las hojas de rutas de las empresas 

identificadas, y se identificará solo las que transitan en esta avenida. 
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➢ Procediendo, se realizará un breve plano empleando AUTOCAD de las rutas en 

tránsito en la avenida; identificando de esta manera los puntos de mayor congestión 

vehicular desde la óptica de la identificación y análisis de las hojas de rutas. 

 

4. Evaluación los dispositivos de control de tránsito existentes en cuanto a su 

funcionalidad en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald. 

➢ Inicialmente para este proceso se elaborarán los siguientes instrumentos, para 

proceder con la evaluación de los dispositivos de control de tránsito en la avenida 

seleccionada. 

✓ Ficha de evaluación de señalizaciones horizontales 

✓ Ficha de evaluación de señalizaciones verticales 

✓ Ficha de evaluación de semáforos 

✓ Ficha de evaluación de Flechas 

➢ En la recolección de datos contando con los instrumentos aprobados, se identificará 

los tipos de dispositivos de control de tránsito en relación al Manual de dispositivos 

de control de tránsito automotor para calles y carreteras únicamente ubicados en la 

avenida como muestra. 

➢ Identificando cada tipo de dispositivo de control de tránsito, se levantará la 

información necesaria según corresponda; donde se pondrá en análisis en campo 

sobre su estado actual de cada una de estas, especialmente en esta avenida se 

encuentran entre semáforos, señalizaciones verticales y señalizaciones horizontales 

(marcas en el pavimento). 
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➢ Conjuntamente, a la recolección de la información sobre los dispositivos, se 

procederá con la toma de evidencia fotográfica para la constatación del estado de 

estas. 

 

5. Analizar y proponer alternativas viables para mejorar el sistema de transporte 

público urbano en la en las Avenidas Centenario y Fitzcarrald. 

➢ Para este proceso solo se aplicará el procesamiento de datos, porque toda la 

información necesaria para analizar y proponer alternativas viables para mejorar el 

sistema de transporte público urbano de la avenida como muestra. 

➢ Los datos e información recolectada y procesada permitirán que se pueda plantear 

las alternativas correctas para mejorar el sistema de transporte estudiado; 

dependiendo de los volúmenes máximos de vehículos menores y mayores en los 

puntos de control. 

➢ Asimismo, las propuestas estarán relacionadas con el estado de los dispositivos, 

resultados y factibilidad de las propuestas. 

 

 

C. Análisis e interpretación de la información.  

1. Identificación de las características de los viajes de los usuarios, generadores 

de mayor demanda vehicular en la vía: 

Para el análisis de los datos procesados, en esta etapa se empleará el software 

estadístico SPSS V.24 donde se podrá generar tablas y gráficos donde se puedan 

detallar indicadores mínimos y máximos sobre los viajes de los usuarios del sistema 

de transporte público urbano de la muestra seleccionada. 
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2. Determinar de los puntos de mayor tránsito vehicular y tipos de vehículo que 

generan mayor tráfico en la vía: 

Para este proceso, dentro del análisis se empleará el software MS Excel 2019, donde 

se podrá detallar, graficar y tabular indicadores mínimos y máximos sobre los tipos de 

vehículos, demandas máximas y horarios del sistema de transporte público urbano de 

la muestra seleccionada. 

 

3. Identificación de rutas y cantidad de empresas de transporte público 

generadores del desorden del flujo vehicular y peatonal: 

Para este proceso, dentro del análisis se empleará el software MS Excel 2019, 

AUTOCAD, donde se podrá detallar, los puntos de mayor tránsito vehicular y 

cantidades de empresas de transporte público urbano que brindan el servicio 

incumpliendo su hoja de ruta en el sistema de transporte público urbano de la muestra 

seleccionada. 

4. Evaluación los dispositivos de control de tránsito existentes en cuanto a su 

funcionalidad en la vía: 

Para este proceso, dentro del análisis se empleará el software MS Excel 2019, donde 

se podrá detallar, graficar y tabular del estado actual del sistema de transporte público 

urbano de la muestra seleccionada. 
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CAPITULO IV.    RESULTADOS Y DISCUSIÓN  

 

 EVALUACIÓN DEL TRASPORTE PÚBLICO URBANO 

 Encuesta Origen – Destino. 
 

Se realizó la encuesta Origen - Destino dando Inicio el 04 de abril, culminando el 20 

de abril, y fue aplicado a los peatones, quienes transitan en la vía principal de las 

Avenidas Centenario y Fitzcarrald, quienes son usuarios mediante su traslado y uso de 

toda la vía. Con la finalidad de conocer las características del sistema de transporte 

público en la cuidad de Huaraz. 

 

 

Figura47. usuarios encuestados 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 
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 Recolección y Procesamientos de Información 

4.1.2.1 Características de los viajes de los Usuarios: encuesta origen – destinos. 
 

➢ Edades de los Usuarios Entrevistados. 

 

En la Tabla 14 y Figura 48, se Observa la distribución al grupo de edad de los 

usuarios entrevistados; se muestra que el mayor porcentaje es de 44%, tienen la edad 

entre 18 a 30 años, mientras que el 37% tienen entre 31 a 40 años de edad y el 19% 

tienen más de 41 años de edad. 

 
Tabla14. Edades de las personas encuestadas 

Edades Agrupadas Frecuencia Porcentaje  

18 – 30 años 44 44,0 % 

31 – 40 años 37 37,0 % 

41 a más 19 19,0 % 

Total 100 100,0 % 

Fuente: Tabla elaborada propiamente. 
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Figura48. Edades de las personas encuestadas 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 



 

  127 

 

➢ Genero de los Usuarios Entrevistados 

 

En la Tabla 15 y Figura 49, se observa el porcentaje según el género de entrevistado, 

Entre los usuarios tenemos, en el género femenino 53.0% y el 47.0% en el género 

masculino. Los resultados obtenidos nos muestran un porcentaje equilibrada tanto de 

Hombre y de Mujeres, ya que en las Av. Centenario y Fitzcarrald los usuarios se 

trasladan a su centro de Trabajo, Estudio, Mercado, Etc. 

 

 

Tabla15. Géneros de los usuarios encuestados. 

Genero Frecuencia Porcentaje 

Masculino 47 47,0% 

Femenino 53 53,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente. 
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Figura49. Genero de los usuarios encuestados 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 
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➢ Ocupación de los Usuarios Entrevistados 

En la Tabla 16 y Figura 50, se muestra la distribución de la ocupación de los usuarios 

entrevistados; Se observa que el porcentaje mayor del 28% indicaron ser Trabajadores 

independientes y 4 % representa el menor porcentaje que señalan otras ocupaciones. 

 
Tabla16. Ocupación de los Usuarios Encuestados 

Ocupación Frecuencia Porcentaje  

Estudiante 26 26,0% 

Trabajador Independiente 28 28,0% 

Empleado privado 8 8,0% 

Empleado público 14 14,0% 

Ama de Casa 20 20,0% 

Otros 4 4,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente. 
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Figura50. Ocupación de los Usuarios Encuestados 

Fuente: Encuesta Origen – Destino 
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➢ Medio de Trasporte Público que los Usuario utilizan con Mayor Frecuencia 

En la Tabla 17 y Figura 51, se muestra la distribución referente al medio de transporte 

público que utilizan con mayor frecuencia los usuarios encuestados, se observa que el 

48% utiliza Combi, seguido del Taxi con el 22%, mientras que el 16% indicaron el 

vehículo particular, el 10% usan Mototaxis y 4% usan Otros vehículos para 

movilizarse. 

La Siguiente investigación está enfocada en los medios de trasporte público urbano 

que el usuario utiliza con mayor frecuencia para movilizarse en las Av. Centenario y 

Fitzcarrald por lo que no se consideró si camina o utiliza un medio de trasporte no 

Motorizado. Ya que el objetico es identificar las características de los viajes de los 

usuarios que generan mayor demanda por un determinado medio de trasporte público 

urbano en las Avenidas en estudio. 

 

Tabla17. Medio de trasporte público que utiliza con Mayor frecuencia 

Medio de Trasporte Publico Frecuencia Porcentaje  

Combi 48 48,0% 

Taxi (Auto) 22 22,0% 

MotoTaxi 10 10,0% 

Vehículo Particular 16 16,0% 

Otros 4 4,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente. 
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Figura51. Medio de trasporte público que utiliza con Mayor frecuencia 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 

 

 

 

➢ Frecuencia que utilizan el medio de Trasporte Público Durante la Semana 

En la Tabla 18 y Figura 52, Según los encuestados hacen de referencia al número de 

días que utilizan el medio de trasporte público urbano durante las semanas y señalan 

que el 27% utilizan el medio de transporte público los 7 días de la semana, seguido del 

21% señalan que utilizan 6 días a la semana y el 4% representa el menor porcentaje 

que respondieron 1 días a la semana 
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Tabla18. Frecuencia que utilizan el medio de trasporte durante la semana 

#  Días Frecuencia Porcentaje 

1 días 4 4,0% 

2 días 6 6,0% 

3 días  15 15,0% 

4 días 9 9,0% 

5 días 18 18,0% 

6 días 21 21,0% 

7 días  27 27,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura52. Frecuencia que utilizan el medio de transporte durante la semana 

Fuente: Encuesta Origen – Destino 
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➢ Actividades que genera el uso del Trasporte Publico  

En la Tabla 19 y Figura 53, Se muestra las actividades, según los usuarios 

encuestados, en la cual utilizan el trasporte Público con mayor frecuencia; el 39% 

indicaron que se movilizan por motivo de trabajo, el 27% por motivo de realizar 

compras, el 25% para llegar a su centro de Estudio, el 3% Para llevar los niños a la 

escuela y el 6% para otras actividades. 

 
Tabla19. Actividades que genera el uso del Trasporte Publico  

Actividades Frecuencia Porcentaje  

Estudio 25 25,0% 

Trabajo 39 39,0% 

Llevar los niños a la escuela 3 3,0% 

Compras 27 27,0% 

Otros 6 6,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura53. Actividades que genera el uso del Trasporte Publico 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 
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➢ Motivo de elección – Medio de trasporte Publico 

En la Tabla 20 y Figura 54, Se muestra las razones de elección de los usuarios 

encuestados, en la cual utilizan con frecuencia el medio de transporte público. Se puede 

observar la razón principal en la cual el usuario utiliza el trasporte público, 

representando un 43% por ser más barato el pasaje, el 32% señalan que es más rápido, 

mientras que el 17% por ser más cómodo, el 5% por ser el único medio de trasporte y 

el 3% mencionan otros motivos. 

 

Tabla20. Motivo de elección - medio de transporte público 

Motivo de elección Frecuencia Porcentaje  

Es más rápido 32 32,0% 

Por ser más cómodo 17 17,0% 

Es más barato el pasaje 43 43,0% 

Por ser el único medio de transporte 5 5,0% 

otros 3 3,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura54. Motivo de elección - medio de transporte público 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 
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➢ Tiempo de espera de vehículos del trasporte publico 

 

En la Tabla 21 y Figura 55, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto al tiempo de espera para abordar el medio de transporte público, Se muestra 

que el 43% indica un tiempo de espera entre 5min a 10min, el 30% señalan entre 1min 

a 5min, mientras que el 22% entre 10min a 20min, el 3% entre 20min a 30min y en un 

menor porcentaje con 2% mencionan un tiempo de espera más de 30 minutos. 

 
Tabla21. Tiempo de espera para abordar  

Tiempo de espera Frecuencia Porcentaje válido 

Entre 1 y 5min 30 30,0% 

Entre 5 y 10min 43 43,0% 

Entre 10 y 20min 22 22,0% 

Entre 20 y 30min 3 3,0% 

Más de 30min 2 2,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura55. Tiempo de espera para abordar 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 
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➢ Tiempo de viaje de los encuestados 

 

En la Tabla 22 y Figura 56, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto al tiempo de viaje en el de transporte público, se muestra que el 47% indican 

un tiempo de viaje entre 10min a 20min, el 31% señalan entre 5min a 10min, mientras 

que el 16% de 20min a 30min, el 4% menos de 5min y en un menor porcentaje con 

2% mencionan un tiempo de viaje más de 30min. 

 
Tabla22. Tiempo de viaje de los encuestados  

Tiempo de viaje Frecuencia Porcentaje  

Menos de 5min 4 4,0% 

Entre 5min - 10min 31 31,0% 

Entre 10min - 20min 47 47,0% 

Entre 20min - 30min 16 16,0% 

Más de 30min 2 2,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura56. Tiempo de viaje de los encuestados 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 
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➢ Gasto diario para movilizarse con el medio de transporte público 

 

 

En la Tabla 23 y Figura 57, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto al gasto diario que realizan en el de transporte público, se muestra que el 57% 

indican que realizan un gasto diario de S/.3.00 - S/.5.00, el 26% señalan un gasto de 

S/.6.00 - S/.9.00, y en un menor porcentaje con 17% mencionan que realizan un gasto 

más de S/.10.00. 

 

Tabla23. Gasto diario de los encuestados  

Monto de gastos Frecuencia Porcentaje 

S/.3.00 - S/.5.00 57 57,0 % 

S/.6.00  - S/.9.00 26 26,0 % 

Más de S/.10.00 17 17,0 % 

Total 100 100,0 % 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura57. Gasto diario de los encuestados 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 
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➢ Percepción del sistema de transporte público en la cuidad de Huaraz 

 

En la Tabla 24 y Figura 58, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto a la percepción que tienen respecto al transporte público, se muestra que el 

42% indican que el trasporte público es “malo”, el 31% señalan que es “regular”, 

mientras que el 16% señalan que es “muy malo”, el 7% indica que es “bueno” y en un 

menor porcentaje con 4% mencionan que es “muy bueno”. 

 
Tabla24. Percepción del sistema de trasporte publico  

Percepción Frecuencia Porcentaje 

Muy Malo 16 16,0% 

Malo 42 42,0% 

Regular 31 31,0% 

Bueno 7 7,0% 

Muy bueno 4 4,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura58. Percepción del sistema de trasporte publico 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 



 

  138 

 

➢ Opinión sobre el origen del problema del sistema del transporte público en la 

cuidad de Huaraz. 

 

En la Tabla 25 y Figura 59, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto a la opinión  sobre el problema del trasporte público urbano, se muestra que 

el 34%  indican que el problema del trasporte público es por “el parque automotor”, el 

27% señalan  que es por “la infraestructura”, mientras que el 21% señalan que es por 

la  “autoridad municipal”, el 12% indica que es por el “trasportista”, mientras que el 

4% señala que es por el “usuario/peatón” y en un menor porcentaje con 2%  mencionan 

que es por otras razones. 

 
Tabla25. Opinión sobre el origen del problema del trasporte público. 

Problemas según usuarios Frecuencia Porcentaje válido 

El parque Automotor 34 34,0% 

El transportista 12 12,0% 

El usuario / Peatón 4 4,0% 

La Infraestructura 27 27,0% 

Autoridad Municipal 21 21,0% 

Otros 2 2,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura59. Opinión sobre el origen del problema del trasporte público 

Fuente: Encuesta Origen - Destino 

 

 

 

➢ Opinión sobre las calles y/o avenidas donde se generan mayor congestión 

vehicular en la cuidad de Huaraz 

 

En la Tabla 26 y Figura 60, Se observa la referencia de los usuarios encuestados 

respecto a la opinión, de las calles y/o avenidas donde se generan mayor congestión 

vehicular en la ciudad de Huaraz. Se observa que los usuarios consideran que la Av. 

Centenario muestra mayor congestión vehicular representando un 38%, junto a la Av. 

Fitzcarrald con un 35%, el 16% señala la Av. Antonio Raimondi, mientras que el 6% 

señala a la Av. Confraternidad Internacional Oeste, el 3% la Av. Luzuriaga y en un 

menor porcentaje con el 2% indica otras avenidas. Es importante señalar que las Av. 

Centenario y Fitzcarrald, según los encuestados es el lugar que presenta mayor 

congestión vehicular, en la cual es parte de la presente investigación.  
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Tabla26. Opinión sobre las calles y/o avenidas de mayor congestión  

Calles / Avenidas Frecuencia Porcentaje  

Av. centenario 38 38,0% 

Av. Fitzcarrald 35 35,0% 

Av. Antonio Raimondi 16 16,0% 

Av. Luzuriaga 3 3,0% 

Av. Confraternidad 

internacional Oeste 

6 6,0% 

Otras 2 2,0% 

Total 100 100,0% 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 
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Figura60. Opinión sobre las calles y/o avenidas de mayor congestión 

Fuente: Encuesta Origen – Destino. 
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 Determinación de los Puntos de Mayor Tránsito vehicular 
 

4.1.3.1 Puntos de Control 
 

Para el conteo vehicular, se consideró 02 Puntos de Control donde se concentra el 

mayor punto de congestionamiento vehicular. Estos puntos de control fueron ubicados 

como se muestra a continuación: 

 

 
Tabla27. Ubicación de los puntos de Control 

Percepción de Control Ubicación  

1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón 

2 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre 

Fuente: Tabla elaborada propiamente 

 

 

 

 

Figura61. Ubicación de los Puntos de Control 

Fuente: Elaboración propia. 
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4.1.3.2 Conteo Vehicular 

 

El conteo de vehículos se realizó durante una semana, en un periodo de 06 horas al 

día (hora punta), distribuidos de la siguiente manera:  

- En la mañana de 6:00 am – 8:00 am  

- En el medio día de 12:00 pm – 2:00 pm  

- En la tarde de 5:00 pm – 7:00 pm  

 

➢ Punto de Control N° 1 – Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón 

 

En el Primer punto de control fue seleccionado por el alto tránsito vehicular y peatonal, 

pues en esta intersección circulan 11 empresas de transporte público autorizados por 

la Municipal de la Provincia de Huaraz, ordenanza N°014-MPH, en la cual hay una 

alta concentración de personas debido a la existencia de la Universidad UNASAM, 

Colegios, Locales comerciales, Restaurantes, entre otros. 

Para la toma de los datos, del conteo vehicular en el primer punto de control se 

consideró todo el flujo vehicular de la Av. Centenario teniendo como punto de Inicio 

la Av. Confraternidad Internacional Oeste y como límite final el Puente Quillcay. 

 

 

 

❖ Datos obtenidos punto de control N° 01  

 

Los datos obtenidos en el conteo vehicular durante una semana fueron los siguientes: 



 

  143 

 

 

UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 16 8 12 82 12 18 22 4 2 1 0 2 0 179

6:30 -7:00am 10 12 8 75 9 24 19 11 0 0 8 0 1 177

7:00 -7:30am 11 11 9 118 15 22 16 15 1 2 4 0 2 226

7:30 -8:00am 4 8 11 96 22 12 23 14 0 0 3 2 3 198

12:00 -12:30pm 2 7 8 96 16 12 16 5 0 1 1 2 3 169

12:30 -1:00pm 8 12 14 86 18 26 21 12 0 2 6 4 1 210

1:00 -1:30pm 7 10 9 84 13 12 19 8 0 1 2 0 2 167

1:30 -2:00pm 8 12 16 75 7 24 15 6 1 0 8 3 4 179

5:00 -5:30pm 4 11 10 94 8 11 19 8 0 0 5 2 2 174

5:30 -6:00pm 3 9 9 90 11 14 14 11 0 1 4 0 1 167

6:00 -6:30pm 6 8 19 68 6 9 12 9 1 0 11 0 2 151

6:30 -7:00pm 10 12 11 82 9 6 14 6 2 2 8 3 4 169

TOTALES 89 120 136 1046 146 190 210 109 7 10 60 18 25 2166

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón 

Av. Centenario

25/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura62. Conteo de vehículo Punto de Control N°1 – Día Lunes 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 5 11 7 96 9 16 18 8 2 1 2 2 1 178

6:30 -7:00am 3 8 5 110 15 14 19 9 0 2 1 1 2 189

7:00 -7:30am 6 12 5 84 8 19 20 8 2 0 0 0 2 166

7:30 -8:00am 9 14 7 98 17 11 19 10 1 1 1 3 2 193

12:00 -12:30pm 2 10 9 84 15 26 24 11 1 2 0 0 1 185

12:30 -1:00pm 11 5 12 142 26 17 25 9 0 0 2 2 1 252

1:00 -1:30pm 15 14 14 121 13 19 19 12 3 0 1 1 3 235

1:30 -2:00pm 8 12 6 98 19 15 20 9 1 0 3 1 1 193

5:00 -5:30pm 2 11 5 88 6 15 12 3 2 1 2 0 0 147

5:30 -6:00pm 6 9 9 91 13 6 15 6 0 0 0 2 1 158

6:00 -6:30pm 8 8 5 75 12 12 10 8 0 0 2 0 1 141

6:30 -7:00pm 3 9 12 62 18 8 16 4 2 4 1 0 0 139

TOTALES 78 123 96 1149 171 178 217 97 14 11 15 12 15 2176

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

26/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura63. Conteo de vehículo Punto de Control N°1 – Día Martes 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 4 6 7 98 10 26 26 4 1 1 2 1 1 187

6:30 -7:00am 3 8 11 110 13 24 19 2 2 0 3 2 2 199

7:00 -7:30am 6 12 8 94 18 18 18 8 0 0 0 0 0 182

7:30 -8:00am 2 11 12 88 14 12 22 4 2 1 2 3 0 173

12:00 -12:30pm 2 8 10 114 24 24 32 8 3 1 1 0 1 228

12:30 -1:00pm 8 5 9 95 21 35 26 11 2 2 2 2 1 219

1:00 -1:30pm 6 9 12 98 12 26 19 15 0 0 0 3 2 202

1:30 -2:00pm 10 12 14 99 15 23 12 12 1 0 3 1 2 204

5:00 -5:30pm 2 6 7 80 18 15 26 3 0 0 1 0 0 158

5:30 -6:00pm 4 5 4 99 13 16 16 6 0 1 2 0 1 167

6:00 -6:30pm 9 6 6 110 12 18 12 11 1 2 0 0 1 188

6:30 -7:00pm 6 9 6 94 9 16 11 12 2 1 1 0 0 167

TOTALES 62 97 106 1179 179 253 239 96 14 9 17 12 11 2274

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

27/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura64. Conteo de vehículo Punto de Control N°1 – Día Miércoles 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 2 6 8 95 16 19 14 10 1 0 1 2 0 174

6:30 -7:00am 6 11 12 88 9 12 21 9 2 2 2 4 1 179

7:00 -7:30am 9 12 13 98 12 18 14 12 0 1 0 0 2 191

7:30 -8:00am 6 16 15 110 13 11 12 8 0 1 2 3 3 200

12:00 -12:30pm 8 10 12 88 13 26 16 14 0 3 3 2 2 197

12:30 -1:00pm 11 9 10 112 25 14 22 11 3 1 4 0 1 223

1:00 -1:30pm 12 22 12 119 15 19 19 12 1 0 0 1 1 233

1:30 -2:00pm 9 12 16 99 12 18 17 13 0 1 2 3 2 204

5:00 -5:30pm 4 8 8 99 11 14 18 9 1 0 0 2 0 174

5:30 -6:00pm 8 6 11 78 12 13 10 11 0 1 0 0 1 151

6:00 -6:30pm 2 9 9 88 9 9 16 4 0 0 2 0 0 148

6:30 -7:00pm 1 12 10 72 11 11 12 8 0 2 3 2 3 147

TOTALES 78 133 136 1146 158 184 191 121 8 12 19 19 16 2221

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

28/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura65. Conteo de vehículos Punto de Control N°1 – Día jueves                                                                                                                                                                                       

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 2 6 9 114 11 12 22 4 2 1 0 3 0 186

6:30 -7:00am 6 9 15 98 15 11 25 11 0 0 0 1 1 192

7:00 -7:30am 3 12 12 90 12 9 28 12 0 2 3 0 2 185

7:30 -8:00am 6 14 10 88 16 12 16 8 1 0 2 2 3 178

12:00 -12:30pm 11 12 14 98 15 12 23 14 1 3 4 2 1 210

12:30 -1:00pm 12 14 16 112 14 14 24 12 0 1 3 0 2 224

1:00 -1:30pm 9 9 9 120 12 12 22 16 3 1 3 6 3 225

1:30 -2:00pm 11 13 12 97 16 16 26 11 0 0 6 4 3 215

5:00 -5:30pm 4 10 6 88 22 15 22 8 1 1 0 0 0 177

5:30 -6:00pm 6 8 10 99 14 11 24 4 0 0 0 3 4 183

6:00 -6:30pm 2 9 5 106 13 9 25 9 1 0 4 4 1 188

6:30 -7:00pm 1 6 8 84 9 12 18 2 1 2 2 1 1 147

TOTALES 73 122 126 1194 169 145 275 111 10 11 27 26 21 2310

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

29/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura66. Conteo de vehículos Punto de Control N°1 – Día Viernes 

   Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 6 9 8 90 12 18 12 10 1 1 1 0 0 168

6:30 -7:00am 4 5 4 76 13 12 10 6 2 2 2 0 2 138

7:00 -7:30am 5 9 9 98 15 16 12 12 0 0 0 4 2 182

7:30 -8:00am 8 9 9 78 16 12 15 8 0 0 1 0 0 156

12:00 -12:30pm 6 6 7 90 15 16 11 6 3 3 5 1 1 170

12:30 -1:00pm 6 10 11 75 10 12 15 4 0 0 0 2 4 149

1:00 -1:30pm 12 12 16 84 14 10 12 12 0 0 0 0 0 172

1:30 -2:00pm 9 11 12 90 16 12 10 9 2 2 6 5 0 184

5:00 -5:30pm 6 9 10 110 18 15 14 11 1 2 6 0 5 207

5:30 -6:00pm 5 12 9 98 22 22 16 12 2 0 2 2 1 203

6:00 -6:30pm 9 12 16 94 15 17 22 9 0 0 0 3 0 197

6:30 -7:00pm 8 15 15 90 12 16 14 12 2 1 0 0 0 185

TOTALES 84 119 126 1073 178 178 163 111 13 11 23 17 15 2111

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

30/04/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura67. Conteo de vehículos Punto de Control N°1 – Día Sábado 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 4 8 8 78 13 13 12 7 1 2 0 0 0 146

6:30 -7:00am 10 9 5 88 11 11 11 6 1 1 0 0 0 153

7:00 -7:30am 6 12 9 97 10 16 17 9 0 0 2 0 0 178

7:30 -8:00am 5 8 11 79 12 13 16 10 0 0 1 2 0 157

12:00 -12:30pm 4 6 9 110 13 12 12 6 0 0 1 1 0 174

12:30 -1:00pm 12 7 12 98 9 14 16 12 1 1 0 0 1 183

1:00 -1:30pm 9 10 10 78 12 11 15 16 1 1 2 0 2 167

1:30 -2:00pm 8 12 9 88 15 22 15 12 0 0 0 2 1 184

5:00 -5:30pm 7 11 10 125 18 25 16 8 0 0 5 2 1 228

5:30 -6:00pm 6 9 9 98 15 17 15 12 0 0 2 0 0 183

6:00 -6:30pm 6 11 12 110 17 18 15 18 1 2 0 0 0 210

6:30 -7:00pm 8 12 9 89 10 15 19 12 3 1 2 0 0 180

TOTALES 85 115 113 1138 155 187 179 128 8 8 15 7 5 2143

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón

Av. Centenario

01/05/2022

N°1

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura68. Conteo de vehículo Punto de Control N°1 – Día Domingo           

Fuente: Elaboración propia.                       
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❖ Hora pico y hora valle en el Punto de control N° 01  

 

En la Tabla 28, Tabla 29 y Figura 69 se observan los valores de la hora pico y hora 

valle en el punto de control N°01, siendo el día viernes de 12:00pm / 2:00 pm el horario 

en que se registra mayor tránsito vehicular (874 vehículos/hora) y el día martes en el 

horario de 5:00pm / 7:00pm se registra menor tránsito vehicular (585 vehículos/hora). 

 

 

Tabla28. Hora Pico en el punto de control N° 01 

DÍA HORA 
CANTIDAD DE 

VEHÍCULO 

Lunes 6.00am - 8.00am 780 

Martes 12.00pm - 2.00pm 865 

Miércoles 12.00pm - 2.00pm 853 

Jueves 12.00pm - 2.00pm 857 

Viernes 12.00pm - 2.00pm 874 

Sábado 5.00pm – 7.00pm 798 

Domingo 5.00pm – 7.00pm 801 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

Tabla29. Hora Valle en el punto de control N° 01 

DÍA HORA 
CANTIDAD DE 

VEHÍCULO 

Lunes 5.00pm – 7.00pm 661 

Martes 5.00pm – 7.00pm 585 

Miércoles 5.00pm – 7.00pm 680 

Jueves 5.00pm – 7.00pm 620 

Viernes 5.00pm – 7.00pm 695 

Sábado 6.00am - 8.00am 644 

Domingo 6.00am - 8.00am 634 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura69. Hora pico y hora valle en el punto de control N° 01                                                                                                                        

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 
❖ Variaciones diarias del flujo vehicular en el punto de control N° 01  

 

 

En la Tabla 30 y la Figura 70 se observa las variaciones diarias de la cantidad de 

vehículos que transitan por el punto de control N° 01, en donde el flujo vehicular 

máximo se registró el día viernes con un total de 2310 vehículos. 

 
Tabla30. Variaciones diarias del flujo vehicular 

DÍA CANTIDAD DE VEHÍCULO 

Lunes 2166 

Martes 2176 

Miércoles 2274 

Jueves 2221 

Viernes 2310 

Sábado 2111 

Domingo 2143 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura70. Flujo máximo vehicular punto de control N° 01 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

➢ Punto de Control N° 2 – Av. Fitzcarrald 

 

El segundo punto de control fue seleccionado por el alto tránsito vehicular y peatonal, 

pues en esta intersección circulan 11 empresas de transporte público autorizados por 

la Municipal según la ordenanza N°014-MPH, en la cual hay una alta concentración 

de personas debido a que concentra las zonas comerciales, Mercado, Restaurante entre 

otros, además esta avenida colinda con la Plaza de Armas de Huaraz.  

Para la toma de los datos, del conteo vehicular en el segundo punto de control se 

consideró todo el flujo vehicular de la Av. Fitzcarrald teniendo como punto de Inicio 

el Puente Quillcay y como límite final la Intersección con la Av. Antonio Raimondi. 

 

 

 

❖ Datos obtenidos punto de control N° 02  

 

Los datos obtenidos en el conteo vehicular durante una semana fueron los siguientes: 
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2143
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Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sábado Domingo
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 2 0 3 125 22 22 21 8 2 1 1 0 1 208

6:30 -7:00am 0 1 2 75 19 24 19 11 0 0 0 0 0 151

7:00 -7:30am 1 2 0 138 15 26 24 15 1 2 0 0 0 224

7:30 -8:00am 0 0 0 96 25 12 23 14 0 0 1 0 0 171

12:00 -12:30pm 2 3 0 116 16 12 16 5 0 1 1 0 1 173

12:30 -1:00pm 0 2 0 99 18 26 24 12 0 2 0 0 0 183

1:00 -1:30pm 0 0 0 125 13 12 19 8 0 1 1 0 0 179

1:30 -2:00pm 0 0 3 132 14 24 18 6 1 0 0 1 0 199

5:00 -5:30pm 2 0 0 110 12 11 19 8 0 0 0 0 0 162

5:30 -6:00pm 0 0 2 90 11 14 14 11 0 1 1 1 0 145

6:00 -6:30pm 2 1 5 117 10 11 19 9 1 0 0 0 0 175

6:30 -7:00pm 3 0 1 110 9 18 14 6 2 2 1 2 0 168

TOTALES 12 9 16 1333 184 212 230 113 7 10 6 4 2 2138

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

02/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura71. Conteo de vehículo Punto de Control Nº2 – Día Lunes 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 1 0 1 110 19 21 21 8 2 1 0 0 0 184

6:30 -7:00am 0 0 0 110 15 14 19 9 0 2 0 0 0 169

7:00 -7:30am 0 2 2 99 17 19 20 8 2 0 0 0 0 169

7:30 -8:00am 0 0 0 98 17 22 19 10 1 1 0 0 0 168

12:00 -12:30pm 0 0 0 110 15 26 24 11 1 2 0 0 0 189

12:30 -1:00pm 0 2 0 142 26 17 25 9 0 0 1 0 0 222

1:00 -1:30pm 1 0 2 121 13 19 19 12 3 0 0 2 0 192

1:30 -2:00pm 0 0 2 120 19 15 24 9 1 0 1 0 0 191

5:00 -5:30pm 0 2 0 98 16 15 12 3 2 1 0 0 0 149

5:30 -6:00pm 0 0 0 91 13 16 15 6 0 0 0 0 1 142

6:00 -6:30pm 2 1 1 114 12 12 16 8 0 0 0 0 1 167

6:30 -7:00pm 1 0 3 110 21 18 18 4 2 4 1 0 0 182

TOTALES 5 7 11 1323 203 214 232 97 14 11 3 2 2 2124

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

03/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura72. Conteo de vehículo Punto de Control N°2 – Día Martes 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 1 0 0 110 10 28 26 4 1 1 1 0 0 182

6:30 -7:00am 0 2 2 88 13 24 19 2 2 0 0 0 1 153

7:00 -7:30am 0 0 0 94 18 18 18 8 0 0 0 1 0 157

7:30 -8:00am 0 0 0 99 14 15 22 4 2 1 0 0 0 157

12:00 -12:30pm 1 0 0 114 24 26 32 8 3 1 0 0 0 209

12:30 -1:00pm 0 0 3 111 21 35 26 11 2 2 0 0 0 211

1:00 -1:30pm 0 1 2 98 12 29 19 15 0 0 1 0 0 177

1:30 -2:00pm 1 0 0 110 15 18 12 12 1 0 1 1 0 171

5:00 -5:30pm 0 2 0 99 18 17 26 3 0 0 0 0 0 165

5:30 -6:00pm 0 1 0 86 13 16 16 6 0 1 0 0 0 139

6:00 -6:30pm 1 0 1 110 12 18 12 11 1 2 0 1 0 169

6:30 -7:00pm 2 0 2 98 9 16 11 12 2 1 1 0 1 155

TOTALES 6 6 10 1217 179 260 239 96 14 9 4 3 2 2045

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

04/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura73. Conteo de vehículo Punto de Control N°2 – Día Miércoles 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 2 1 2 99 16 19 18 10 1 0 0 1 0 169

6:30 -7:00am 2 2 1 90 12 12 21 11 2 2 1 0 0 156

7:00 -7:30am 2 0 0 98 12 18 14 12 0 1 2 0 1 160

7:30 -8:00am 0 0 0 120 13 11 16 9 0 1 0 0 0 170

12:00 -12:30pm 0 1 0 98 15 22 16 15 0 3 2 0 0 172

12:30 -1:00pm 1 0 0 112 25 14 22 11 3 1 1 1 0 191

1:00 -1:30pm 0 1 2 99 15 12 19 12 1 0 1 1 1 164

1:30 -2:00pm 1 0 2 112 16 22 17 13 0 1 2 1 0 187

5:00 -5:30pm 0 0 0 87 12 14 15 9 1 0 0 0 0 138

5:30 -6:00pm 0 2 0 98 12 13 15 11 0 1 1 1 1 155

6:00 -6:30pm 2 1 0 88 12 9 16 10 0 0 0 0 0 138

6:30 -7:00pm 2 1 0 110 11 11 19 12 0 2 3 2 0 173

TOTALES 12 9 7 1211 171 177 208 135 8 12 13 7 3 1973

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

05/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura74. Conteo de vehículos Punto de Control N°2 – Día Jueves 

Fuente: Elaboración propia. 



 

  157 

 

 

UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 0 0 0 114 12 12 24 6 2 1 0 0 0 171

6:30 -7:00am 2 1 1 98 15 11 25 11 0 0 0 0 0 164

7:00 -7:30am 1 2 2 110 12 9 22 12 0 2 2 2 0 176

7:30 -8:00am 0 0 0 98 16 13 16 9 1 0 1 2 0 156

12:00 -12:30pm 0 1 0 135 15 12 25 12 1 2 0 0 0 203

12:30 -1:00pm 0 0 0 112 14 15 24 16 0 1 0 0 0 182

1:00 -1:30pm 2 1 1 120 15 12 22 18 2 1 0 1 0 195

1:30 -2:00pm 2 2 3 129 24 16 26 14 0 0 1 0 1 218

5:00 -5:30pm 2 1 3 110 12 15 21 10 1 1 2 1 0 179

5:30 -6:00pm 3 2 2 99 14 11 24 6 0 0 1 1 0 163

6:00 -6:30pm 1 0 4 106 13 9 23 12 1 0 0 0 0 169

6:30 -7:00pm 0 0 0 99 9 13 20 5 1 2 0 1 0 150

TOTALES 13 10 16 1330 171 148 272 131 9 10 7 8 1 2126

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

06/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

 

Figura75. Conteo de vehículos Punto de Control N°2 – Día Viernes 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 1 1 1 95 12 14 14 12 1 1 1 0 0 153

6:30 -7:00am 1 2 2 76 14 15 12 10 2 2 2 0 0 138

7:00 -7:30am 0 0 3 98 15 16 15 12 0 0 0 0 0 159

7:30 -8:00am 0 0 0 100 16 12 16 11 0 0 1 0 0 156

12:00 -12:30pm 0 0 0 110 15 16 12 10 3 3 1 0 0 170

12:30 -1:00pm 1 0 1 98 12 12 15 8 0 0 0 0 0 147

1:00 -1:30pm 1 0 2 90 14 10 14 12 0 0 0 1 0 144

1:30 -2:00pm 0 0 0 120 16 12 12 10 2 2 2 0 0 176

5:00 -5:30pm 0 0 0 110 18 15 22 11 1 2 1 2 0 182

5:30 -6:00pm 0 0 2 98 22 22 16 12 2 0 2 0 0 176

6:00 -6:30pm 0 0 2 94 16 17 19 10 0 0 0 1 0 159

6:30 -7:00pm 1 1 6 122 18 16 16 15 2 1 0 1 0 199

TOTALES 5 4 19 1211 188 177 183 133 13 11 10 5 0 1959

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

07/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura76. Conteo de vehículos Punto de Control N°2 – Día Sábado 

Fuente: Elaboración propia. 
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UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -6:30am 1 1 3 110 15 15 12 12 1 2 0 1 0 173

6:30 -7:00am 0 0 1 98 16 11 11 14 1 1 0 0 0 153

7:00 -7:30am 0 0 0 97 12 16 17 11 0 0 1 0 0 154

7:30 -8:00am 1 0 0 80 10 13 16 10 0 0 1 1 0 132

12:00 -12:30pm 1 0 3 112 13 15 12 15 0 0 1 0 0 172

12:30 -1:00pm 0 2 2 98 14 14 16 12 1 1 0 0 0 160

1:00 -1:30pm 1 1 0 80 12 11 15 16 1 1 2 0 0 140

1:30 -2:00pm 1 1 3 90 15 22 15 12 0 0 0 0 0 159

5:00 -5:30pm 0 0 0 125 22 25 18 15 0 0 0 0 0 205

5:30 -6:00pm 2 0 2 98 15 17 15 12 0 0 1 1 1 164

6:00 -6:30pm 3 2 1 110 17 18 15 18 1 2 0 0 0 187

6:30 -7:00pm 2 2 1 90 15 20 19 12 0 1 0 1 1 164

TOTALES 12 9 16 1188 176 197 181 159 5 8 6 4 2 1963

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

Av. fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre

Av. Fitzcarrald

08/05/2022

N°2

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 

Figura77. Conteo de vehículo Punto de Control N°2 – Día Domingo 

Fuente: Elaboración propia. 
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❖ Hora pico y hora valle en el Punto de control N° 02  

 

En la Tabla 31, Tabla 32 y Figura 78 se observan los valores de la hora pico y hora 

valle en el punto de control N°02, siendo el día viernes de 12:00pm / 2:00 pm el horario 

en que se registra mayor tránsito vehicular (798 vehículos/hora) y el día jueves en el 

horario de 5:00pm / 7:00pm se registra menor tránsito vehicular (604 vehículos/hora). 

 

 

Tabla31. Hora Pico en el punto de control N° 02 

DÍA HORA 
CANTIDAD DE 

VEHÍCULO 

Lunes 6.00am - 8.00am 754 

Martes 12.00pm - 2.00pm 794 

Miércoles 12.00pm - 2.00pm 768 

Jueves 12.00pm - 2.00pm 714 

Viernes 12.00pm - 2.00pm 798 

Sábado 5.00pm – 7.00pm 716 

Domingo 5.00pm – 7.00pm 720 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

Tabla32. Hora Valle en el punto de control N° 02 

DÍA HORA 
CANTIDAD DE 

VEHÍCULO 

Lunes 5.00pm – 7.00pm 650 

Martes 5.00pm – 7.00pm 640 

Miércoles 5.00pm – 7.00pm 628 

Jueves 5.00pm – 7.00pm 604 

Viernes 5.00pm - 7.00pm 661 

Sábado 6.00am - 8.00am 606 

Domingo 6.00am - 8.00am 612 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura78. Hora pico y hora valle en el punto de control N° 02 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

❖ Variaciones diarias del flujo vehicular en el punto de control N° 02  
 

 

En la Tabla 33 y la Figura 79 se observa las variaciones diarias de la cantidad de 

vehículos que transitan por el punto de control N° 02, en donde el flujo vehicular 

máximo se registró el día lunes con un total de 2138 vehículos. 

 

Tabla33. Variaciones diarias del flujo vehicular 

DÍA 
CANTIDAD DE 

VEHÍCULO 

Lunes 2138 

Martes 2124 

Miércoles 2045 

Jueves 1973 

Viernes 2126 

Sábado 1959 

Domingo 1963 
Fuente: Elaboración propia. 
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Figura79. Flujo máximo vehicular punto de control N° 02                                                                                                                

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

4.1.3.3 Volúmenes de vehículos durante el día por punto de control. 
 

 

El punto de control N° 01, ubicado en la Av. Centenario con Jr. Pablo Patrón, registra 

mayor movimiento vehicular en el horario de 12:00pm a 2:00 pm con 5552 vehículos  

y en el punto de control N° 02, ubicado en la Av. Fitzcarrald con la Jr. 13 de 

diciembre, registra mayor movimiento vehicular en el horario de 12:00pm a 2:00 pm 

con 5076 vehículos, del tránsito semanal en estos puntos de control  es debido a que 

en esa hora transitan gran cantidad de Autos con pasajero y sin pasajeros, pues en este 

horario los padres de familia se trasladan para recoger a sus niños de su centro de 

estudio, algunos se dirigen a su centro de labores, otros retornan a sus domicilios a 

almorzar, otros salen de compras del mercado y a la vez hay movimientos de autos 

colectivos formales e informales que se dirigen a diferentes puntos. 
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❖ PUNTO DE CONTROL Nº 1 

 

 

 

Figura80. Ubicación del punto de control N°01 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

Tabla34.  Consolidado semanal de tránsito por horario punto de control Nº 1 

TIPO DE 
VEHICULOS 

HORARIO PUNTO DE CONTROL Nº 1 

Mañana 
% 

Medio Día 
% 

Tarde 
% 6.00am - 

8.00am 
12.00pm - 

2.00pm 
5.00pm - 
7.00pm 

MOTOTAXI 443 8.84% 527 9.49% 408 8.44% 

MOTO LINEAL 259 5.17% 320 5.76% 260 5.38% 

AUTO 2614 52.18% 2750 49.53% 2561 52.98% 

PICK UP 368 7.35% 425 7.65% 363 7.51% 

CAMIONETA 431 8.60% 499 8.99% 385 7.96% 

COMBI 498 9.94% 523 9.42% 453 9.37% 

MINIVAN 239 4.77% 293 5.28% 236 4.88% 

BUS 46 0.92% 53 0.95% 47 0.97% 

CAMION 112 2.24% 162 2.92% 121 2.50% 

TOTAL 5010 100.00% 5552 100.00% 4834 100.00% 
 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura81. Consolidado semanal de tránsito por horario punto de control Nº 1 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

❖ PUNTO DE CONTROL Nº 2 

 

Figura82. Ubicación del punto de control N°02 

Fuente: Elaboración propia. 
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Tabla35. Consolidado semanal de tránsito por horario punto de control Nº 2 

TIPO DE 
VEHICULOS 

HORARIO PUNTO DE CONTROL Nº 2 

Mañana 
% 

Medio Dia 
% 

Tarde 
% 6.00am - 

8.00am 
12.00pm - 

2.00pm 
5.00pm - 
7.00pm 

MOTOTAXI 35 0.76% 34 0.67% 50 1.08% 

MOTO LINEAL 26 0.56% 31 0.61% 38 0.82% 

AUTO 2823 60.93% 3113 61.33% 2877 62.29% 

PICK UP 422 9.11% 456 8.98% 394 8.53% 

CAMIONETA 462 9.97% 496 9.77% 427 9.24% 

COMBI 520 11.22% 540 10.64% 485 10.50% 

MINIVAN 273 5.89% 324 6.38% 267 5.78% 

BUS 46 0.99% 51 1.00% 44 0.95% 

CAMION 26 0.56% 31 0.61% 37 0.80% 

TOTAL 4633   5076   4619   
Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

Figura83. Consolidado semanal de tránsito por horario punto de control Nº 2 

Fuente: Elaboración propia. 
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4.1.3.4 Composición Porcentual Tipos de vehículos por punto de control. 
 

 

En la Tabla 36 y Figura 84 se muestran los tipos de vehículos del parque automotor en 

las avenidas Centenario y Fitzcarrald; siendo los autos y combis las que más saturan 

las vías; registrándose en el punto de control N° 01, con un 51.47% que corresponden 

a los Autos, asimismo el 9.57% representan a las Combis y un 8.95% a las mototaxis; 

en el punto de control N° 02, con un 61.51% que corresponden a los Autos, asimismo 

el 10.78% representan a las Combis y un 9.67% a las camionetas. 

 

 

 

Tabla36. composición porcentual del tipo de vehículo por punto de control. 

TIPO DE 
VEHICULOS 

Punto de Control Nº 1 Punto de Control Nº 2 

Absoluto % Absoluto % 

MOTOTAXI 1378 8.95% 119 0.83% 

MOTO LINEAL 839 5.45% 95 0.66% 

AUTO 7925 51.47% 8813 61.51% 

PICK UP 1156 7.51% 1272 8.88% 

CAMIONETA 1315 8.54% 1385 9.67% 

COMBI 1474 9.57% 1545 10.78% 

MINIVAN 768 4.99% 864 6.03% 

BUS 146 0.95% 141 0.98% 

CAMION 395 2.57% 94 0.66% 

TOTAL 15396 100% 14328 100% 
Fuente: Elaboración propia. 
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Figura84. composición porcentual del tipo de vehículo por punto de control. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

4.1.3.5 Observación de campo. 
 

 

 

➢ Existe una sobreoferta de vehículos informales (Auto y Mototaxi), estos en su 

mayoría circulan sin ningún pasajero.  

➢ La preferencia de los operadores del transporte es de apostar y brindar un servicio 

de transporte en Auto, ya que este vehículo representa mejores ganancias y en su 

mayoría hacen recorridos por diferentes rutas. 
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➢ Concentración de vehículos (Autos) en los centros de afluencia de personas, que 

mayormente es visible a exteriores de la Universidad UNASAM, y afueras de la 

intersección con la Av. Raymondi.  

➢ Malas prácticas de los conductores de vehículos (Autos, Combi y Mototaxi), 

maniobras que no corresponden al sentido del flujo de circulación, 

estacionamientos en zonas no autorizadas, paradas incorrectas para el ascenso y 

descenso de pasajeros; poniendo en riesgo sus vidas y las de los pasajeros.  

➢ Estacionamiento de vehículos particulares y camiones en la Av. Centenario, 

incumpliendo lo establecido en las ordenanzas municipales (zona rígida). Muchos 

de estos vehículos están estacionados durante todo el día en la misma Av. 

Centenario obstruyendo el flujo vehicular.  

➢ Uso incorrecto de las vías por parte del comercio ambulatorio, que obstaculizan 

la circulación de vehículos. (Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre) 

➢ Falta de educación vial por parte de los peatones y conductores.  
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 Identificación de Rutas 
 

4.1.4.1 Empresas de Trasporte Público Urbano 
 

 

La Cuidad de Huaraz cuenta con 68 empresas prestadoras de servicio de transporte 

público urbano, en las cuales para la siguiente investigación analizaremos 11 empresas 

las cuales cubren la ruta de la Av. Centenario y Fitzcarrald, según la Ordenanza 

Municipal N° 014-MPH, con unidades del Tipo M2 (camioneta rural) y M1 (autos) las 

que están contempladas en el Plan Regulador, Servicio de Transporte Regular de 

Personas y Transito en la Provincia de Huaraz, a continuación en la Tabla 37, se 

muestran el listado de las empresas. 

 

Tabla37. Empresas de trasporte Autorizadas por la MPH. 

N° Código de Ruta Tipo  de Unidad Empresas 

1 
Colectivo 

Interurbano 
M-2 

Empresa de Trasporte Corazón Aventurero 
S.R.L. 

2 H22 y H5 M-2 Empresa de Trasporte C22 SAC 

3 H-1 M-2 
Empresa de Trasporte y Servicios 
Multimodal S.A. 

4 H-3 M-2 
Empresa de Trasporte y Servicios Turismos 
Shurup SAC 

5 H-10 M-2 
Empresa de Trasporte y Servicios 
Múltiples Turismo 10  S.A. 

6 H-18 M-2 Empresa de Trasporte y Turismo 18  S.A. 

7 H-20 M-2 
Empresa de Trasporte Turismo y Servicios 
Múltiples  Generación 20 SAC 

8 Taxi M-1 
Empresa de Trasporte Individual Perla 
Andina Ancashina S.R.L. 

9 R-6 M-2 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L 

10 C-15 M-1 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L 

11 C-16 M-1 Empresa de Trasporte Turismo 2, S.R.L 

12 C-7 M-1 Empresa de Santa Rosa, S.R.L 

13 
Servicio Regular 

Estándar - Colectivo 
M-1 Empresa de Trasporte Suiza Peruana S.R.L. 

Fuente: Elaboración propia 
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❖ A continuación, en la Tabla 38, se muestran a detalle la descripción de las hojas de 

rutas, de las empresas de transporte público que transitan en las Av. Centenario y 

Fitzcarrald, en las cuales hay 11 empresas que cubren 13 Rutas. 

 

 

Tabla38. Descripción de Rutas de las Empresas de Trasporte Público Urbano. 

N° 
Código de 

Ruta 
Empresas Rutas 

 

 

 

 

 

 

 

1 

 

 

 

 

 

 

Colectivo 

Interurbano 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Corazón 

Aventurero 

S.R.L. 

Ida: Señor de Mayo Chunamara bajo, av. 

confraternidad internacional sur, ingreso  a la av. 

confraternidad internacional oeste, av. Bolognesi, 

hacia Tarapacá (27 de noviembre), av. Raymondi, Jr. 

Comercio, Jr. Caraz, Av. Fitzcarrald, Puente 

Quillcay, Av. Centenario (Unasam), Jr. Sebastián 

de Aliste, Av. Confraternidad internacional Oeste, Jr. 

pablo patrón, Av. Centenario, Carretera Huaraz - 

Caraz ingreso al Psj Miguel Grau, av. Independencia 

retorna a la carretera Huaraz -Caraz, Mullaca. 

Retorno: Mullaca, Av. Independencia continua Av. 

Centenario, Jr. Pablo Patrón, Av. Confraternidad 

Internacional Oeste, Ingreso libertadores, Av. 

Centenario, Av. Fitzcarrald ingreso, Jr. Caraz, Jr. 

San Cristóbal, Av. Raymondi, Av. Confraternidad 

Internacional Oeste, ex Tarapacá, av. Villón, 

prolongación Luzuriaga, Av. confraternidad 

internacional Sur, Señor de mayo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

H22 y H5 

 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte C22 

SAC 

Ida: Chequio - Carretera a Chequio - Carretera 

Huaraz Caraz - Av. Centenario - Jr. Pablo Patrón - 

Av. Confraternidad Intencional Oeste - Av. 

Raymondi - Jr. San Martin - Jr. La Mar - Av. 

Gamarra - Av. Las Américas - Av. Raymondi - Av. 

Confraternidad Intencional Este -  Av. Atusparia - Jr. 

Lliuya Tacaychin - Sr. De mayo. 

                                                                                    

Ida: Curhuas - Av. Willcahuain - Av. Centenario - 

Jr. Pablo Patrón - Av. Confraternidad Internacional 

Oeste, Jr. San Martin, Jr. José de la Mar - Av. 

Agustín Gamarra. 



 

  171 

 

Retorno: Sr. De mayo - Jr. Lliuya Tacaychin - Av. 

Atusparia - Av. Confraternidad Intencional Este - 

Av. Raymondi - Av. Confraternidad intencional 

Oeste, Av. Centenario, Carretera Huaraz Caraz - 

Chequio. 

 

Retorno: Av. Gamarra - Jr. Julián de Morales - Jr. 

Simón Bolívar - Av. Centenario - Av. Willcahuain 

- Curhuas 

 

 

 

 

 

 

3 

 

 

 

 

 

 

H-1 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Multimodal 

SA 

Ida: Baños Monterrey  - Vía Caraz Huaraz - Av. 

Independencia - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald - 

Jr. 13 de Diciembre - Jr. San Cristóbal - Av. 

Raymondi - Av. Confraternidad Oeste - Jr. 28 De 

Julio - Av. Pedro Villón - Av. Confraternidad 

intencional Este - Cementerio 

Retorno: Av. Centenario - Av. Pedro Villón - Av. 

Luzuriaga - Jr. Federico Sal y Rosas - Jr. San Martin- 

Av. 27 de Noviembre - Av. Raimondi - Jr. Comercio 

-  Jr. Caraz - Av. Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr. 

Guzmán Barrón - Jr. Pablo Patrón - Av. Centenario 

- Jr. Elías Aguirre - Av. Independencia - Baños 

Monterrey. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

H-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Turismos 

Shurup SAC 

Ida: Las Lomas - Av. los Eucaliptos - Av. 

Confraternidad Intencional Este - Jr. Augusto B 

Leguía - Av. Manco Capac - Av. Centenario - Av. 

Fitzcarrald - Jr. Caraz - Jr. Hualcán - Av. Raymondi 

- Av. Confraternidad Intencional Oeste - Jr. 28 de 

Julio - Av. Gamarra - Av. Villón –Jr. Simón Bolívar 

- Av. Confraternidad Intencional Sur - Av. Atusparia 

-  Jr. Gabino Uribe - Jr. Inés Huaylas -  Jr. Esteban 

Castromonte - Av. Confraternidad Intencional Este - 

Av. Atusparia - Jr. Diego Ferrer - Av. Confraternidad 

Internacional Este - Av. Túpac Amaru. 

Retorno: Av. Túpac Amaru - Av. Confraternidad 

Internacional Este - Jr. Diego Ferrer - Jr. Tajamar - 

Av. Atusparia - Av. Confraternidad Internacional 

Este - Jr. Esteban Castromonte - Jr. Inés Huaylas -  

Jr. Gabino Uribe - Av. Atusparia - Av. 

Confraternidad Internacional Sur - Jr. 28 de Julio - 

Av. 27 de noviembre - Av. Raymondi - Jr. Comercio 

-  Jr. Víctor Vélez - Jr. Augusto B Leguía - Av. 

Confraternidad Internacional Este - Av. Los 

Eucaliptos - Las Lomas. 
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5 

 

 

 

 

H-10 

 

 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Múltiples 

Turismo 10 

SA 

Ida: Jangas - Vía Caraz Huaraz - Av. Centenario - 

Jr. Pablo Patrón -  Av. Confraternidad Internacional 

Oeste - Jr. Caraz - Jr. Hualcán - Av. Raymondi - Av. 

Confraternidad Oeste - Av. 27 de Noviembre - 

Carretera Huaraz Lima - Puente Bedoya 

Retorno: Puente Bedoya - Carretera Huaraz Lima - 

Av. 27 de noviembre - Jr. Huascarán - Jr. Teresa 

Gonzales de Fanning - Jr. Sebastián de Aliste - Av. 

Confraternidad Internacional Oeste - Av. 

Centenario - Carretera Huaraz Caraz - Jangas.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

H-18 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte y 

Turismo 18 

SA 

Ida: ESSALUD - Av. Independencia - Jr. Las 

Casuarinas - Vía Caraz Huaraz - Av. Centenario - 

Av. Fitzcarrald - Jr. 13 de diciembre - Jr. San 

Cristóbal – Av. Antonio Raymondi - Av. 

Confraternidad Internacional Oeste - Jr. 28 de Julio - 

Av. Luzuriaga - Av. Villón - Jr. Simón Bolívar - Av. 

Confraternidad Internacional Sur - Jr. Rauca Rocadio 

- Jr. Túpac Amaru - Av. Villón — Jr. Cabana - Av. 

Confraternidad Internacional Sur - Psj. NN158 - 

Cementerio - Jr. 155- Jr. Ricardo Palma - Bellavista. 

Retorno: Bellavista - Cementerio - Psj. NN158 - Av. 

Confraternidad Internacional Sur - Jr. Simón 

Bolívar- Av. Villón - Av. Luzuriaga - Jr. Federico 

Sal y Rosas - Jr. San Martin - Jr. 28 de Julio - Av. 27 

de Noviembre - Av. Raymondi - Jr. Comercio - Jr. 

Caraz - Av. Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr. 

Sebastián de Aliste - Jr. Guzmán Barrón - Jr. Pablo 

Patrón - Av. Centenario - Jr. Casuarinas - Av. 

Independencia - ESSALUD 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Turismo y 

Ida: Huanchac - Carretera al Pinar - Av. Manco 

Capac - Av. Confraternidad Internacional Este - Av. 

Las flores - Jr. Augusto B, Leguía  - Av. Manco 

Capac - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald - Jr. 13 

de Diciembre - Jr. Hualcán - Av. Antonio Raymondi 

- Av. Confraternidad Internacional Oeste - Jr. 28 de 

Julio - Jr. Simón Bolívar - Jr. José de la Mar - Av. 

Agustín Gamarra - Alameda Miguel Grau Lado Sur 

- Jr. Enrique Palacios - Jr. José de Sucre - Av. 

Confraternidad Internacional Este - Jr. Bartolomé 

Herrera - Jr. Ricardo Palma – Bellavista (Planta de 

tratamiento de EPS Chavín SA.), Mariam. 
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7 H-20 Servicios 

Múltiples  

Generación 20 

SAC 

Retorno: Marian, Bellavista (Planta de tratamiento 

de EPS CHAVÍN S.A.) - Jr., Ricardo Palma – Jr. 

Bartolomé Herrera - Av. Confraternidad 

Internacional Este - Jr. La Soledad - Jr. José de Sucre 

- Jr. Enrique Palacios - Alameda Miguel Grau laco 

Norte - Jr. Julián de Morales - Jr. San Martin - Jr. 28 

de Julio - Av. 27 de noviembre - Av. Raymondi - Jr. 

Comercio - Jr. Caraz - Av. Fitzcarrald - Av. 

Centenario - Jr. Víctor Vélez - Av. Las Flores - Av. 

Confraternidad Internacional Este - Av. Manco 

Capac - Av. Progreso - Psj Horacio Zevallos - 

Carretera al Pinar - Antaoco - Huanchac 

 

 

 

 

8 

 

 

 

 

Taxi 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Individual 

Perla Andina 

Ancashina 

S.R.L. 

Ida: Jr. Diego Ferrer - Jr. Ramón Castilla - Av. 

Villón - Av. Luzuriaga - Av. Fitzcarrald  - Primera 

Cuadra Av. Centenario - Jr. Sebastián de Aliste - Jr. 

Guzmán Barrón  - Jr. Pablo Patrón  - Av. Centenario 

- ESSALUD. 

Retorno: ESSALUD - Av. Centenario -Jr. Pablo 

Patrón - Jr. Guzmán Barrón - Jr. Sebastián de Aliste 

- Av. Fitzcarrald - Av. Luzuriaga - Av. Villón - Jr. 

Ramón Castilla - Jr. Diego Ferrer. 

 

 

 

 

 

 

 

 

9 

 

 

 

 

 

 

 

 

R-6 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Turismo 2, 

S.R.L 

Ida: Challhua (Urb. 8 de marzo) - Av. 

Confraternidad Internacional Este - Av. 27 de 

noviembre Av. Raymondi - Jr. Comercio – Jr. 13 de 

diciembre (paradero transitorio) - Av. Fitzcarrald - 

Av. Manco Capac - Jr. Francisco de Zela - Jr. Víctor 

Vélez - Av. Las flores - Av. Confraternidad 

Internacional Este - Av. Manco Capac - Carretera al 

pinar - Huacrajirca - Huanchac- Jinua. 

Retorno: Jinua – Huanchac - Huacrajirca - Carretera 

al Pinar  - Av. Manos Capas  -Av. Confraternidad 

Este - Av. las Flores – Av. Augusto B, Leguía - Av. 

Manco Capac – Av. Centenario - Av. Fitzcarrald – 

Jr. Caraz – Jr. San Cristóbal – Av. Raymondi - Av. 

Confraternidad Oeste – Av. 27 de Noviembre - 

Challhua (Urb 8 de Marzo) 

 

 

 

 

 

10 

 

 

 

 

 

C-15 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Turismo 2, 

S.R.L 

Ida: Sarita Colonia -  ESSALUD - Av. 

Independencia - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald - 

Jr. 13 de Diciembre - Jr. San Cristóbal - Jr. San 

Martin - Jr. Federico Sal - Av. Luzuriaga - Av. Villón 

- Cementerio. 

Retorno: Cementerio - Av. Villón - Av. Luzuriaga - 

Jr. Federico Sal y Rosas -  Jr. San Martin - Av. 

Raymondi - Jr. Comercio - Jr. Francisco de Zela - 

Francisco Araos - Av. Centenario - Carretera 

Huaraz Caraz - Jr. Las Casuarinas - ESSALUD - 

Sarita Colonia. 
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11 

 

 

 

 

C-16 

 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Turismo 2, 

S.R.L 

Ida: Huanchac - Carretera al Pinar - Urb. Nueva 

Esperanza - Av. Manco Capac - Av. Centenario - 

Av. Fitzcarrald - Av. Raymondi - Av. 

Confraternidad Internacional Oeste - Av. Bolognesi 

-Carretera Huaraz Casma (Los Olivos) - Cochac. 

Retorno: Cochac - Carretera Huaraz Casma (Los 

Olivos) - Av. Bolognesi -  Av. Confraternidad 

Internacional Oeste - Jr. Caraz - Jr. Comercio - Jr. 

Francisco de Zela - Av. Manco Capac - Urb. Nueva 

Esperanza -  Carretera al Pinar - Huanchac.  

 

 

 

 

 

 

 

12 

 

 

 

 

 

 

 

C-7 

 

 

 

 

 

 

 

Empresa de 

Santa Rosa, 

S.R.L 

Ida: EPS CHAVIN - Jr. D. Ferrer - Av. 

Confraternidad Internacional Este - Jr. Sucre - Jr. 

Ramón Castilla  - Av. Villón  - Av. Luzuriaga  - Jr. 

Federico Sal y Rosas - Jr. San Martín - Av. 

Raymondi - Jr. Comercio - Jr. Caraz - Av. 

Fitzcarrald - Av. Centenario - Jr. Víctor Vélez - Jr. 

Francisco de Zela - Jr. Francisco Araos - Centenario 

- Jr. Las Casuarinas - Av. Independencia - 

ESSALUD. 

Retorno: ESSALUD - Av. Independencia - Jr. Las 

Casuarinas - Carretera Huaraz Caraz - Av. 

Centenario - Av. Fitzcarrald - Jr. 13 de Diciembre 

- Jr. San Cristóbal - Jr. San Martín - Jr. Federico Sal 

y Rosas - Av. Luzuriaga - Av. Villón - Jr. Ramón 

Castilla- Jr. Sucre - Av. Confraternidad Internacional 

Este - Jr. D. Ferrer - EPS CHAVIN. 

 

 

 

13 

 

 

Servicio 

Regular 

Estándar - 

Colectivo 

 

 

Empresa de 

Trasporte 

Suiza Peruana 

S.R.L. 

Ida: ESSALUD - Carretera antigua Vichay, (Av. 

Independencia) - Av. Centenario - Av. Fitzcarrald 

- Av. Raymondi - Jr. San Martín - Jr. Alejandro Tafur 

- Av. Luzuriaga - Av. Pedro Villón, Jr. Ramón 

Castilla - Jr. Diego Ferrer - Av. C. Internacional Este 

- Cementerio. 

Retorno: Por La misma Ruta 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 

 

 

A continuación, en la Tabla 39, se describe si las empresas cumplen con las hojas de 

Ruta, en las Av. Centenario y Fitzcarrald. Según lo establecido por la Municipalidad 

Provincial de Huaraz, (Ordenanza Municipal N° 014-MPH). 
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Tabla39. Ficha de Verificación del cumplimiento de la hoja de ruta.  

Código de 

Ruta 
Empresas Rutas 

Cumple con 

la Ruta 
Opinión 

Colectivo 

Interurbano 

Empresa de 

Trasporte Corazón 

Aventurero S.R.L. 

Ida NO 

NO 

No se ubicó, y tampoco se 

visualizó en ningún punto 

de las Avenidas, en el 

momento de la 

verificación de rutas de 

las empresas. 

 

Vuelta NO 

H22 y H5 

Empresa de 

Trasporte C22 

SAC 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 
Vuelta SI 

H-1 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Multimodal SA 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 
Vuelta SI 

H-3 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Turismos Shurup 

SAC 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 
Vuelta SI 

H-10 

Empresa de 

Trasporte y 

Servicios 

Múltiples Turismo 

10 SA 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 

 

Vuelta SI 

H-18 

Empresa de 

Trasporte y 

Turismo 18 SA 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 
Vuelta SI 

H-20 

Empresa de 

Trasporte Turismo 

y Servicios 

Múltiples  

Generación 20 

SAC 

Ida SI 

SI 

Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 
Vuelta SI 

Taxi 

Empresa de 

Trasporte 

Individual Perla 

Andina Ancashina 

S.R.L. 

Ida NO 

NO 

Se verifico que no 

cumplen con las rutas 

establecidas, ya que 

puede ir a diferentes 

Avenidas. 
Vuelta NO 

R-6 Ida SI SI 
Cumplen con el recorrido 

de las Rutas establecidas 
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Empresa de 

Trasporte Turismo 

2, S.R.L 

Vuelta SI 

según Orden Municipal 

N°014- MPH 

C-15 

Empresa de 

Trasporte Turismo 

2, S.R.L 

Ida NO 

NO 

Se verifico que no 

cumplen con las rutas 

establecidas, ya que 

puede ir a diferentes 

Avenidas. 

Vuelta NO 

C-16 

Empresa de 

Trasporte Turismo 

2, S.R.L 

Ida NO 

NO 

Se verifico que no 

cumplen con las rutas 

establecidas, ya que 

puede ir a diferentes 

Avenidas. 

Vuelta NO 

C-7 
Empresa de Santa 

Rosa, S.R.L 

Ida NO 

NO 

Se verifico que no 

cumplen con las rutas 

establecidas, ya que 

puede ir a diferentes 

Avenidas. 
Vuelta NO 

Servicio 

Regular 

Estándar - 

Colectivo 

Empresa de 

Trasporte Suiza 

Peruana S.R.L. 

Ida NO 

NO 

No se ubicó, y tampoco se 

visualizó en ningún punto 

de las Avenidas, en el 

momento de la 

verificación de rutas de 

las empresas. 

 

Vuelta NO 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

4.1.4.2 Resultados de la verificación de Hoja de Rota de las empresas 
 

En la Tabla 40 y la Figura 85 muestra que el mayor porcentaje de las empresas de 

transporte público cumplen con su hoja de ruta representado por el 53.8%, así mismo 

un 46.2% no cumplen con la Ruta establecida por el Plan regulador, Servicio de 

Trasporte Regular de Personas y Transito en la Provincia de Huaraz.  

 

 

 

 
Tabla40. Resultado de verificación del cumplimiento de la Hoja de Ruta. 

Hojas de Rutas Frecuencia Porcentaje 

SI Cumplen 7 53,8% 
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NO Cumplen 6 46,2% 

Total 13 100,0% 

Fuente: Elaboración propia 

 
 

 

Figura85. Resultado de verificación del cumplimiento de la Hoja de Ruta. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

4.1.4.3 Identificación de los Puntos con Mayor Tránsito Vehicular.  
 

 

A continuación, se muestran las rutas de las 11 empresas de trasporte Público, en la 

Figura 86, además de la superposición de las mismas para identificar los puntos de 

mayor tránsito vehicular generado por estas empresas en las Av. Centenario y 

Fitzcarrald, de la Provincia de Huaraz. 
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Figura86. Rutas de las 11 empresas de Trasporte Público Urbano. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

➢ A continuación, se muestran los puntos de intersección de las rutas, que generan las 

11 empresas, con esto determinamos el mayor tráfico vehicular en las Av. 

Centenario y Fitzcarrald, de la Provincia de Huaraz. 

 

Figura87. Intersecciones en las Av. Centenario y Fitzcarrald 

Fuente: Elaboración propia. 
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❖ Punto N°01: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con los Jr. Pablo Patrón 

y Francisco Araos, en este Punto circulan 9 empresas con Código de ruta: Taxi, 

H-10, H-22 Y H-5, C-7, Colectivo Interurbano, H-18, H-1, C-15, Servicio Regular 

Estándar - Colectivo. 

 

 

Figura88. Punto N°1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón y Francisco Araos 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

❖ Punto N°02: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con los Jr. Sebastián de 

Aliste y Víctor Vélez, en este punto circulan 7 empresas con código de ruta: H-1, 

Servicio Regular Estándar – Colectivo, C-15, C-7, H-18, Colectivo Interurbano, 

Taxi. 
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Figura89. Punto N°2 Av. Centenario / Jr. Sebastián de Aliste y Víctor Vélez. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

❖ Punto N°03: Ubicado en la Av. Centenario, Intersectado con la Av. Manco Capac, 

en este punto circulan 11 empresas con código de ruta: C-16, Servicio Regular 

Estándar - Colectivo, H-1, H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo Interurbano, H-20, 

Taxi, R-6. 

 

 

Figura90. Punto N°3 Av. Centenario / Av. Manco Capac. 

Fuente: Elaboración propia. 
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❖ Punto N°04: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con el Jr. 13 de 

diciembre, en este punto circulan 11empresas con código de ruta: C-16, Servicio 

Regular Estándar - Colectivo, H-1, H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo Interurbano, 

H-20, Taxi, R-6. 

 

 

Figura91. Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

❖ Punto N°05: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con el Jr. Caraz, en este 

punto circulan 6 empresas con código de ruta: C-16, Servicio Regular Estándar - 

Colectivo, H-3, C-7, Colectivo Interurbano, Taxi. 
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Figura92. Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

❖ Punto N°06: Ubicado en la Av. Fitzcarrald, Intersectado con la Av. Raymondi, 

en este punto circulan 5 empresas con código de ruta: C-16, Servicio Regular 

Estándar - Colectivo, R-6, C-7, Taxi. 

 

 

Figura93. Punto N°4 Av. Fitzcarrald / Av. Raymondi. 

Fuente: Elaboración propia. 



 

  183 

 

 

Tabla41. Registro de empresas de transporte público por cada intersección 

PUNTOS DE 

INTERSECCIÓN 
CÓDIGO DE RUTA 

TOTAL N° DE 

EMPRESAS 

Punto N° 1         

Av. Centenario 

Intersección con 

Jr. Pablo Patrón y 

Francisco Araos 

Taxi, H-10, H-22 Y H-5, C-7, Colectivo 

Interurbano, H-18, H-1, C-15, Servicio 

Regular Estándar - Colectivo 

9 

|Punto N° 2         

Av. Centenario 

Intersección con 

Jr. Sebastián de 

Aliste y Víctor 

Vélez 

H-1, Servicio Regular Estándar, C-15, 

C-7, H-18, Colectivo Interurbano, Taxi 
8 

Punto N° 3        

Av. Centenario 

Intersección con la 

Av. Manco Capac. 

C-16, Servicio Regular Estándar, H-1, 

H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo 

Interurbano, H-20, Taxi, R-6 

11 

Punto N° 4        

Av. Fitzcarrald 

Intersección con el 

Jr. 13 de 

Diciembre. 

C-16, Servicio Regular Estándar, H-1, 

H-3, C-15, H-18, C-7, Colectivo 

Interurbano, H-20, Taxi, R-6 

11 

Punto N° 5        

Av. Fitzcarrald 

Intersección con el 

Jr. Caraz. 

C-16, Servicio Regular Estándar, H-3, 

C-7, Colectivo Interurbano, Taxi 
6 

Punto N° 6         

Av. Fitzcarrald 

Intersección con la 

Av. Raymondi 

C-16, Servicio Regular Estándar, R-6, 

C-7, Taxi 
5 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

4.1.4.4 Resultados de los puntos de mayor tránsito vehicular de las empresas. 
 

 

La Tabla 42 y la Figura 94, se muestra  los puntos de mayor tránsito vehicular de las 

empresas de transporte público en la Av. Centenario y Fitzcarrald, Con el Punto 3  (Av. 

Centenario / Av. Manco Capac) y Punto 4 (Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de Diciembre), que 

representa el 22% cada uno, seguidamente del Punto 1 con un 18% (Av. Centenario / 
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Jr. Pablo Patrón y Francisco Araos), el Punto 2 con un 16%(Av. Centenario / Jr. 

Sebastián de Aliste y Víctor Vélez), Seguido del Punto 5 con el 12% (Av. Fitzcarrald 

/ Jr. Caraz) y en un menor porcentaje el Punto 6 con el 10% (Av. Fitzcarrald / Av. 

Raymondi). 

 

Tabla42. Puntos de mayor tránsito vehicular.  

# De Puntos Frecuencia Porcentaje  

Punto 1 9 18,0% 

Punto 2 8 16,0% 

Punto 3 11 22,0% 

Punto 4 11 22,0% 

Punto 5 6 12,0% 

Punto 6 5 10,0% 

Total 50 100,0% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

Figura94. Punto de mayor tránsito vehicular. 

Fuente: Elaboración propia. 
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4.1.4.5 Observación de campo. 
 

 

➢ Del total de empresas prestadoras de servicio de transporte público en la provincia 

de Huaraz, son 11 las empresas de transporte público que circulan en la Av. 

Centenario y Fitzcarrald, en la Provincia de Huaraz. 

 

➢ En todo lo largo de la Av. Centenario y Fitzcarrald solo existe un paradero 

Autorizado que se encuentra pasando el Puente Quillcay /Av. Fitzcarrald en las 

cuales no se abastece ya que este paradero se encuentra entre una Zona Comercial 

y cerca de la Universidad Unasam, en las cuales cuenta con mucho movimiento 

peatonal. 

  

➢ La existencia de empresas de transporte informales que brindan el servicio de auto 

colectivo que se dirigen a distintos puntos de la Provincia de Huaraz, realizando 

paradas en diferentes puntos de la vía para el ascenso y descenso de pasajeros.  

 

➢ Las empresas Formales que brindan el servicio en Combis, Autos Colectivos y 

Taxi, en todo lo largo de la Av. Centenario y Fitzcarrald realizan paradas en 

cualquier punto para el ascenso y descenso de pasajeros, debido a la falta de 

paraderos formales y control en la vía. 

 

➢ La Existencia de Mototaxi Informales que se dirigen a distintos puntos de la 

Provincia de Huaraz, realizando paradas en diferentes puntos de la vía para el 

ascenso y descenso de pasajeros, Teniendo como única restricción según el 

Artículo 28 de la Municipalidad Provincial de Huaraz que prohíbe la circulación 

por la, Av. Fitzcarrald, Av. Luzuriaga, Av. Raymondi (desde Jr. José de San 
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Martin hasta Jr. Lucar y Torre), Jr. José de San Martin (Jr. Mariscal Cáceres hasta 

la Av. Villón), Jr. José de Sucre, Jr. 28 de Julio, (excepto desde Jr. Juan de la Cruz 

Romero hasta Tarapacá), Jr. Federico Sal y Rosas.  

 

 Evaluación de los Dispositivos de Control 
 

Los dispositivos de control que regulan el sistema de transporte urbano en la Provincia 

de Huaraz son: las señalizaciones verticales y semáforos. 

4.1.5.1 Evaluación de las Señales Verticales 

 

Para la siguiente investigación se registraron señalizaciones verticales de tipo 

reguladora, informativa y de prevención. 

 

Para la toma de datos se procedió a evaluar de Norte a Sur, considerando las Av. 

Centenario y Fitzcarrald, el registro de evaluación de las intersecciones fue distribuida 

de acuerdo al flujo que aporta a cada vía; asimismo para evaluar la funcionalidad de 

las señales verticales se realizó la descripción de su estado actual teniendo en cuenta: 

a) Ubicación en la vía  

b) Tipo de señal  

c) Estado actual:  

 

- Verticalidad del soporte  

- Legibilidad  

- Presencia de óxido  

- Funcionalidad (Reemplazar o Mantenimiento)  

 

 

En la Tabla 43, se detallan la evaluación de las señalizaciones verticales: 
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Tabla43. Registro de señales verticales Av. Centenario y Fitzcarrald 

ÍTEM 
UBICACIÓN  

NORTE - SUR 

LADO          
IZQ. (I)      

DER. (D) 
CENTR. (C) 

TIPO DE SEÑALES 
ORIENTACIÓN 

DE SEÑAL 
REMPLAZAR 

LA SEÑAL 
MANTENIMIENTO 

DE SEÑAL 
OBSERVACIÓN 

1 

Av. 
Centenario/Av. 
Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

1. D 
2. D 
3. I 
4. I 
5. C  

1. Reguladora 
2. Reguladora 
3. Reguladora 
4. Reguladora 
5. Información 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Este 
4. Este 
5. Norte 

1. X 
2. X 
4. X 
5. X 

3. X 

1. Señal No Estacionar 
El soporte mantiene su posición vertical, la señal se 
encuentra en mal estado, las figuras apenas se 
visualizan, y el cartel perdió su color Las letras no son 
legibles. 

2. Señal No Moto Taxi 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel 
perdió su color Las letras no son legibles. 

3. Señal de Pare 
El soporte mantiene su posición vertical la pintura 
esta borroso, la señal se encuentra en mal estado el 
fondo de la señal esta que pierda el color y Las letras 
son legibles. 

4. Señal en Blanco 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras no se visualizan, y el cartel perdió 
su color Las letras no son legibles. 

5. Av. Centenario cuadra 11 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel esta que pierda su color Las letras son legibles.  
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2 
Av. Centenario 
/ Jr. Retamas 

1. D 
2. I 
3. C 

1. Prevención 
2. Reguladora 
3. Información 

1. Oeste 
2. Este 
3. Norte 

1. X 
2. X 

3. X 

1. Señal Zona Escolar 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras no se visualizan todo en blanco, y 
el cartel perdió su color y Las letras son legibles. 

2. Señal No Estacionar 
El soporte no mantiene su posición vertical, la señal 
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se 
visualizan, y el cartel perdió su color Las letras no son 
legibles 

3. Av. Centenario 
El soporte mantiene su posición vertical contiene, la 
señal se encuentra en mal estado, las figuras se 
visualizan, y el cartel esta que pierda su color Las 
letras son legibles. 

4. Nota: 
En la intersección de la Av. Centenario / Jr. Retamas 
no existe señalización de información. 

3 
Av. Centenario 

/ Jr. Los 
Quenuales 

1. D 
2. D 
3. D 
4. D 
5. I 
6. I 

1. Información 
2. Reguladora 
3. Prevención 
4. Reguladora 
5. Prevención 
6. Prevención 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 
4. Oeste 
5. Este 
6. Este 

1. X 
2. X 
4. X  

3. X 
5. X 
6. X 

1. Av. Centenario / Jr. los Quenuales 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel perdió su color y Las letras no están legibles. 

2. Señal No Estacionar 
El soporte mantiene su posición vertical falta de 
pintura, la señal se encuentra en mal estado, las 
figuras apenas se visualizan, y el cartel perdió su 
color Las letras no son legibles. 

3. Señal Zona de preferencia de Peatones 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado Doblado, las figuras se visualizan, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles. 
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4. Señal de Pare 
El soporte mantiene su posición vertical Falta de 
pintura y contiene oxido, la señal se encuentra en 
mal estado, las figuras apenas se visualizan, y el 
cartel perdió su color Las letras no son legibles 

5. Señal de RompeMuelle 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles. 

6. Señal Zona Escolar 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la figura se visualiza, el cartel 
se encuentra doblado. 

4 

Av. Centenario 
/ Jr. Pablo 
Patrón y 

Francisco Araos 

1. D 
2. D 
3. D 
4. I 

1. Información 
2. Reguladora 
3. Reguladora 
4. Información 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 
4. Este 

1. X 
2. X 
4. X  

3. X 

1. Av. Centenario / Jr. los Pablo Patrón  
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel perdió su color y esta doblada 

2. Señal No Estacionar 
El soporte mantiene su posición vertical falta de 
retoque de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel 
perdió su color Las letras no son legibles. 

3. Señal No doblar a la Derecha 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles. 

4. Av. Centenario / Jr. Francisco Araos  
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel perdió su color.  
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5 
Av. Centenario 

/ Jr. Recuay 

1. D 
2. D 
3. I 

1. Información 
2. Reguladora 
3. Reguladora 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 

1. X 
3. X 

2. X 

1. Av. Centenario / Jr. Recuay 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel perdió su color y esta doblada. 

2. Señal No voltear a la Izquierda 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles.  

3. Señal No Estacionar 
El soporte no mantiene su posición vertical, la señal 
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se 
visualizan, y el cartel perdió su color Las letras no son 
legibles una tienda lo utiliza para colocar su cartel de 
publicidad. 

6 
Av. Centenario 
/ Jr. Pallasca y 

Huaylas 

1. D 
2. D 

1. Información 
2. Reguladora 

1. Oeste 
2. Oeste 

1. X 2. X 

1. Av. Centenario / Jr. Pallasca 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
presencia de óxido falta de pintura, las letras no se 
visualizan total mente en blanco, y el cartel perdió 
su color y esta doblada. 

2. Señal No voltear a la Derecha 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles. 

3.  Nota: 
En la intersección de la Av. Centenario / Jr. Huaylas 
no existe señalización de información. 
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7 
Av. Centenario 
/ Jr. Yungay y 

Corongo 

1. D 
2. D 
3. I 
4. I 

1. Información 
2. Reguladora 
3. Información 
4. Reguladora 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 
4. Oeste 

1. X 
3. X 
4. X 

2. X 

1. Av. Centenario / Jr. Yungay 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 

2. Señal No voltear a la Izquierda 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, la figura se visualiza, y el cartel 
mantiene su color Las letras son legibles. 

3. Av. Centenario / Jr. Corongo 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color. 

4. Señal No Estacionar 
El soporte mantiene su posición vertical falta de 
retoque de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel 
perdió su color Las letras no son legibles. 

8 
Av. Centenario 
/ Jr. Carhuaz y 
Pomabamba 

1. D 
2. I 

1. Información 
2. Información 

1. Oeste 
2. Oeste 

1. X 
 

2. X 

1. Av. Centenario / Jr. Carhuaz 

El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 

2. Av. Centenario / Jr. Pomabamba 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color. 
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9 

Av. Centenario 
/ Jr. los 

libertadores y 
Daniel Villaizan 

1. D 
2. D 
3. D 
4. I 
5. I 

1. Información 
2. Prevención 
3. Reguladora 
4. Información 
5. Reguladora 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 
4. Oeste 
5. Oeste 

1. X 
2. X 
3. X 
4. X 
5. X 

 

1. Av. Centenario / Jr. los libertadores 

El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 

2. Señal Zona Escolar 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras se visualizan, y el cartel está 
perdiendo su color. 

3. Señal de Pare 
El soporte mantiene su posición vertical Falta de 
pintura y contiene oxido, la señal se encuentra en 
mal estado, las figuras apenas se visualizan, y el 
cartel perdió su color Las letras son ligeramente 
legibles. 

4. Av. Centenario / Jr. Daniel Villaizan 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 

5. Señal No Estacionar 
El soporte no mantiene su posición vertical, la señal 
se encuentra en mal estado, las figuras apenas se 
visualizan, y el cartel perdió su color Las letras no son 
legibles. 

10 

Av. Centenario 
/ Jr. Sebastián 

de aliste y 
Víctor Vélez 

1. D 
2. I 
3. I 

1. Información 
2. Información 
3. Reguladora 

1. Oeste 
2. Este 
3. Este 

1. X 
2. X 
3. X 

 

1. Av. Centenario / Jr. Sebastián de Aliste 

El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 

2. Av. Centenario / Jr. Víctor Vélez 

El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color y esta doblada. 
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3. Señal de Pare 

El soporte mantiene su posición vertical Falta de 
pintura y contiene oxido, la señal se encuentra en 
mal estado, las figuras se visualizan, y el cartel está 
perdiendo su color Las letras son ligeramente 
legibles. 

11 
Av. Centenario 

/ Jr. Manco 
Capac 

1. I 
2. I 
3. C 

1. Información 
2. Reguladora 
3. Reguladora 

1. Este 
2. Este 
3. Este 

1. X 
2. X 
3. X 

 

1. Av. Centenario / Jr. Manco Capac 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color. 

2. Señal No Estacionar 
El soporte mantiene su posición vertical, la señal se 
encuentra en mal estado, las figuras apenas se 
visualizan, y el cartel perdió su color. 

3. Señal No Mototaxi 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, la señal se encuentra en mal 
estado, las figuras apenas se visualizan, y el cartel 
perdió su color Las letras no son legibles. 

12 

Av. Centenario 
/ Pje.  María 

Alvarado 
Trujillo  - 

Malecón Norte 

1. D 
2. I 
3. I 
4. I 
5. D 

1. Información 
2. Información 
3. Prevención 
4. Información 
5. Información 

1. Oeste 
2. Este 
3. Este 
4. Este 
5. Oeste 

1. X 
2. X 
3. X 

4. X 
5. x 

1. Av. Centenario / Malecón Norte 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color. 

2. Av. Centenario/ Pje. María Alvarado Trujillo 
El soporte no mantiene su posición vertical oxido, las 
letras se visualizan, y el cartel está doblado y 
mantiene su color. 

3. Señal Puente Angosto 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras no se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color. 
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4. Señal De Grifo 

El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color. 

5. Línea de rutas autorizadas por la MPH 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color. 

13 
Av. Fitzcarrald / 

Jr. 13 de 
diciembre 

1. D 
2. D 
3. D 
4. D 
5. D 
6. I 
7. I 

1. Información 
2. Información 
3. Información 
4. Reguladora 
5. Prevención 
6. Información 
7. Prevención 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Oeste 
4. Oeste 
5. Oeste 
6. Este 
7. Este 

1. X 
4. X 
6. X 

 

2. X 
3. X 
5. X 
7. X 

1. Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color y se encuentra doblado. 

2. Señal Zona de Parqueo  
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color  

3. Línea de rutas autorizadas por la MPH 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color  

4. Señal No Camiones 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel no mantiene su color y se encuentra pintado 
con spray 

5. Señal zona de Preferencia de Peatones 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, las figuras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color Las letras son legibles. 
 
 
 



 

  195 

 

6. Señal de Paradero 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color y se encuentra doblado. 

7. Señal zona de Preferencia de Peatones 
El soporte mantiene su posición vertical falta 
retoque de pintura, las figuras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color Las letras son legibles. 

14 
Av. Fitzcarrald / 

Jr. Caraz  

1. D 
2. D 
3. I 
4. I 

1. Información 
2. Regulación 
3. Información 
4. Prevención 

1. Oeste 
2. Oeste 
3. Este 
4. Este 

 

1. X 
2. X 
3. X 
4. X 

1. Señal Zona de Parqueo 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel mantiene su color  

2. Señal de Pare 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel está perdiendo su color  

3. Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de retoque de pintura, las letras se 
visualizan, y el cartel se visualiza 

4.  Señal zona de Preferencia de Peatones 
El soporte mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de retoque de pintura, las letras se 
visualizan, y el cartel se visualiza 

15 
Av. Fitzcarrald / 
Av. Raymondi 

1. D 1. Información 1. Oeste 1. X  

1. Av. Fitzcarrald / Av. Raymondi 
El soporte no mantiene su posición vertical contiene 
oxido falta de pintura, las letras se visualizan, y el 
cartel esta que pierda su color y se encuentra 
doblado. 

Fuente: Elaboración propia. 
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❖ Luego del registro y la descripción del estado actual de las señales, se evalúa su 

funcionalidad, analizando si la señal necesita ser reemplazada o requiere 

mantenimiento: 

 

 
Tabla44. Funcionalidad de las señales verticales Av. Centenario y Fitzcarrald 

ÍTEM UBICACIÓN  TIPO 
REMPLAZAR LA 

SEÑAL 
MANTENIMIENTO 

DE SEÑAL 

1 
Av. Centenario/Av. 

Confraternidad Internacional 
Oeste 

Reguladora X   

Reguladora X   

Reguladora   X 

Reguladora X   

Información X   

2 Av. Centenario / Jr. Retamas 

Prevención X   

Reguladora X   

Información   X 

3 
Av. Centenario / Jr. Los 

Quenuales 

  Información X   

 Reguladora X   

 Prevención   X 

 Reguladora X   

 Prevención   X 

Prevención   X 

4 
Av. Centenario / Jr. Pablo 
Patrón y Francisco Araos 

Información X   

Reguladora X   

Reguladora   X 

Información X   

5 Av. Centenario / Jr. Recuay 

Información X   

Reguladora   X 

Reguladora X   

6 
Av. Centenario / Jr. Pallasca y 

Huaylas 

Información X   

Reguladora   X 

7 
Av. Centenario / Jr. Yungay y 

Corongo 

Información X   

Reguladora   X 

Información X   

Reguladora X   

8 
Av. Centenario / Jr. Carhuaz 

y Pomabamba 

  Información X   

Información   X 

9 
Av. Centenario / Jr. los 
libertadores y Daniel 

Villaizan 

 Información X   

     Prevención X   

       Reguladora X   

     Información X   

Reguladora X   
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10 
Av. Centenario / Jr. Sebastián 

de aliste y Víctor Vélez 

Información X   

Información X   

Reguladora X   

11 
Av. Centenario / Jr. Manco 

Capac 

Información X   

 Reguladora X   

Reguladora X   

12 
Av. Centenario / Pje.  María 
Alvarado Trujillo  - Malecón 

Norte 

 Información X   

Información X   

Prevención X   

  Información   X 

Información   X 

13 
Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de 

diciembre 

  Información X   

  Información   X 

 Información   X 

  Reguladora X   

 Prevención   X 

   Información X   

Prevención   X 

14 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz  

Información   X 

Regulación   X 

  Información   X 

Prevención   X 

15 
Av. Fitzcarrald / Av. 

Raymondi 
  Información X   

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

4.1.5.1.1 Resultados de la evaluación de señales verticales. 

 

En la Tabla 45 y Figura 95, se muestra la distribución de la funcionalidad de los tipos 

de señales verticales de las Av. Centenario y Fitzcarrald, se observa que, del total de 

señales de tipo Reguladora, un 26.32% requiere (Reemplazar) y un 10.53% requiere 

(Mantenimiento); asimismo, se observa que del total de señales del tipo Informativa 

un 33.33% requiere (Reemplazar) y un 14.04% requiere (Mantenimiento); y respecto 

a las señales de Prevención un 5.26% requiere (Reemplazar) y un 10.53% requiere 

(Mantenimiento). 
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Tabla45. Evaluación de la funcionalidad de las señales verticales. 

Tipos de Señales Verticales Reemplazar Porcentaje Mantenimiento Porcentaje 

Señal Reguladora 15 26.32% 6 10.53% 

Señal Informativa 19 33.33% 8 14.04% 

Señal Prevención 3 5.26% 6 10.53% 

Total 37 64.91% 20 35.09% 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

Figura95. Evaluación de la funcionalidad de las señales verticales.                                                                       

Fuente: Elaboración propia. 
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4.1.5.2 Evaluación de las demarcaciones o marcas en el pavimento. 
 

 

Se registraron las señales horizontales o marcas en el pavimento se consideró: líneas 

de borde de calzada, línea de carril, línea central y línea de cruce peatonal; además 

existen otras clasificaciones de demarcaciones como son las flechas (flecha recta, 

flecha de giro, flecha recta y de giro) y delineador de piso (tacha).  

 

Para la toma de datos se procedió a evaluar de Norte a Sur, considerando las Av. 

Centenario y Fitzcarrald, el registro de evaluación de las intersecciones fue distribuida 

de acuerdo al flujo que aporta a cada vía; asimismo para evaluar el estado de las 

demarcaciones se realizó la descripción de su estado actual teniendo en cuenta: 

 

a) Ubicación del tramo a evaluar  

b) Tipo de señal  

c) Estado actual:  

- Color  

- Visibilidad  

- Funcionalidad  
 

 

En la Tabla 46 y la Tabla 47 se detallan la evaluación de las demarcaciones o marcas 

en el pavimento. 
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Tabla46. Registros del tipo de demarcaciones en la Av. Centenario y Fitzcarrald 

ÍTEM UBICACIÓN 

LÍNEA DE BORDE DE CALZADA LÍNEA DE CARRIL 
LÍNEA 

CENTRAL 

LÍNEA DE 
CRUCE 

PEATONAL 

 
 
 

OBSERVACIÓN  

      

1 

Av. Centenario/Av. 
Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 

2 
Av. Centenario / 

Jr. Retamas 
0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

3 
Av. Centenario / 
Jr. Los Quenuales 

0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 
 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
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4 

Av. Centenario / 
Jr. Pablo Patrón y 
Francisco Araos 

0 0 0 0 0 3 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

5 
Av. Centenario / 

Jr. Recuay 
0 0 0 0 0 0 

1. Línea Peatonal 

No existe Línea Peatonal, requiere 
pintado urgente. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

6 

Av. Centenario / 
Jr. Pallasca y 

Huaylas 

0 0 0 0 0 0 

1. Línea Peatonal 

No existe Línea Peatonal, requiere 
pintado urgente. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

7 

Av. Centenario / 
Jr. Yungay y 

Corongo 

0 0 0 0 0 0 

1. Línea Peatonal 

No existe Línea Peatonal, requiere 
pintado urgente. 
 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
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8 

Av. Centenario / 
Jr. Carhuaz y 
Pomabamba 

0 0 0 0 0 0 

1. Línea Peatonal 

No existe Línea Peatonal, requiere 
pintado urgente. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

9 

Av. Centenario / 
Jr. los libertadores 
y Daniel Villaizan 

0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

10 

Av. Centenario / 
Jr. Sebastián de 
aliste y Víctor 

Vélez 

0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
 

11 
Av. Centenario / 
Jr. Manco Cápac 

0 0 0 0 0 0 

1. Línea Peatonal 

No existe Línea Peatonal, requiere 
pintado urgente. 
 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 
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12 

Av. Centenario / 
Pje.  María 

Alvarado Trujillo  - 
Malecón Norte 

1 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

existe línea de Borde de calzada, pero la 
pintura no es visible presenta desgaste, la 
Línea de Carril no existe y tampoco existe 
la línea central, requiere pintado urgente. 

13 
Av. Fitzcarrald / Jr. 

13 de diciembre 
1 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

existe línea de Borde de calzada, pero la 
pintura no es visible presenta desgaste, la 
Línea de Carril no existe y tampoco existe 
la línea central, requiere pintado urgente. 

14 
Av. Fitzcarrald / Jr. 

Caraz 
1 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

existe línea de Borde de calzada, pero la 
pintura no es visible presenta desgaste, la 
Línea de Carril no existe y tampoco existe 
la línea central, requiere pintado urgente. 

15 
Av. Fitzcarrald / 
Av. Raymondi 

0 0 0 0 0 1 

1. Línea Peatonal 

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta desgaste. 

2. Líneas 

No existe línea de Borde de calzada, Línea 
de Carril y línea central, requiere pintado 
urgente. 

Fuente: Elaboración propia 
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Tabla47. Registro de demarcaciones (flechas) Av. Centenario y Fitzcarrald. 

ÍTEM UBICACIÓN 

FLECHA 
RECTA 

FLECHA DE GIRO (I) o 
(D) 

FLECHA RECTA Y DE 
GIRO (I) o (D) 

DELINEADOR 
DE PISO 
(TACHA) 

 
 
 

OBSERVACIÓN  

    

 

 

1 

Av. Centenario/Av. 
Confraternidad 

Internacional Oeste 

0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

2 
Av. Centenario / Jr. 

Retamas 
0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

3 
Av. Centenario / Jr. Los 

Quenuales 
0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

4 

Av. Centenario / Jr. 
Pablo Patrón y Francisco 

Araos 

0 0 0 0 1 1 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta 
desgaste. 
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2. Tacha 

Existe tacha en borde de calzada  pero 
no tiene continuidad se requiere 
urgente reparación de las tachas. 

5 
Av. Centenario / Jr. 

Recuay 
0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

6 
Av. Centenario / Jr. 
Pallasca y Huaylas 

0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

7 
Av. Centenario / Jr. 
Yungay y Corongo 

0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

8 
Av. Centenario / Jr. 

Carhuaz y Pomabamba 
0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

9 

Av. Centenario / Jr. los 
libertadores y Daniel 

Villaizan 

1 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta 
desgaste. 
 



 

  206 

 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

10 

Av. Centenario / Jr. 
Sebastián de aliste y 

Víctor Vélez 

0 0 0 0 0 1 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

Existe Tachas en el eje central en la 
cual se encuentra salido y no tiene 
continuidad, requiere urgente 
reparación de las tachas. 

11 
Av. Centenario / Jr. 

Manco Capac 
0 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

No existe flecha u otras demarcaciones 
que indiquen el sentido de la vía. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

12 

Av. Centenario / Pje.  
María Alvarado Trujillo  - 

Malecón Norte 

1 0 0 0 0 0 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta 
desgaste. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

13 
Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de 

diciembre 
1 0 0 0 0 1 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta 
desgaste.                                                                             

2. Tacha 

Existe tacha en borde de calzada  pero 
no tiene continuidad se requiere 
urgente reparación de las tachas. 
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14 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 1 0 0 0 1 0 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura no es visible y presenta 
desgaste. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

15 
Av. Fitzcarrald / Av. 

Raymondi 
1 0 0 0 1 0 

1. Flechas  

Requieren mantenimiento urgente, la 
pintura desgaste no es visible y 
presenta. 

2. Tacha 

No existe tacha como delimitador en 
las vías. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Tabla48. Funcionalidad de las demarcaciones en la Av. Centenario y Fitzcarrald. 

UBICACIÓN 

MANTENIMIENTO: DEMARCACIONES MANTENIMIENTO: FLECHAS 

LÍNEA DE BORDE DE 
CALZADA 

LÍNEA DE CARRIL 
LÍNEA 

CENTRAL 

LÍNEAS DE 
CRUCE 

PEATONAL 

FLECHA 
RECTA 

FLECHA DE GIRO 
FLECHA RECTA Y DE 

GIRO 

delineador 
de piso 
(tacha) 

Línea de 
borde de 
calzada 
(Amarill

o) 

línea de 
borde de 
calzada 
(Blanco) 

línea de 
carril 

discontinua 
(Blanco) 

línea de 
carril 

continua 
(Amarillo) 

Línea 
central 

(Amarillo) 

Líneas de 
Cruce 

Peatonal 
Izquierda Derecha Izquierda Derecha 

Av. 
Centenario/Av. 
Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

          1             

Av. Centenario / 
Jr. Retamas 

          1             

Av. Centenario / 
Jr. Los Quenuales 

          1             

Av. Centenario / 
Jr. Pablo Patrón y 
Francisco Araos 

          3         1 1 

Av. Centenario / 
Jr. los 

libertadores y 
Daniel Villaizan 

          1 1           
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Av. Centenario / 
Jr. Sebastián de 
aliste y Víctor 

Vélez 

          1           1 

Av. Centenario / 
Pje.  María 

Alvarado Trujillo  
- Malecón Norte 

1         1 1           

Av. Fitzcarrald / 
Jr. 13 de 

diciembre 
1         1 1         1 

Av. Fitzcarrald / 
Jr. Caraz 

1         1 1       1   

Av. Fitzcarrald / 
Av. Raymondi 

          1 1       1   

Fuente: Elaboración propia. 
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Tabla49. Tramos donde no cuentan con demarcaciones 

ÍTEM UBICACIÓN 

1 Av. Centenario / Jr. Recuay 

2 Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas 

3 Av. Centenario / Jr. Yungay y Corongo 

4 Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba 

5 Av. Centenario / Jr. Manco Capac 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

4.1.5.2.1 Resultados Evaluación de las Demarcaciones o Marcas en el 

Pavimento. 
 

 

En la Tabla 50, y Figura 96, se muestra la distribución de la funcionalidad de los tipos 

de demarcaciones en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, de las cuales el 100% de 

cada tipo requiere mantenimiento para que cumpla su funcionalidad. 

 

 

Tabla50. Evaluación de la funcionalidad de las demarcaciones  

Tipos de Señales Verticales Mantenimiento Porcentaje 

Línea De Borde De Calzada 3 11.54% 

Línea De Carril 0 0.00% 

Línea Central 0 0.00% 

Líneas de Cruce Peatonal 12 46.15% 

Flecha Recta 5 19.23% 

Flecha Giro 3 11.54% 

Flecha Recta y de Giro 0 0.00% 

Tacha 3 11.54% 

Total 20 100% 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura96. Evaluación de la funcionalidad de las demarcaciones 

                                                                      Fuente: Elaboración propia. 
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4.1.5.3 Evaluación de los semáforos. 
 

 

Los tipos de semáforos que se registraron son: semáforos para vehículos y peatones.  

Para la toma de datos se procedió a evaluar de Norte a Sur, el registro de evaluación 

se realizó en las avenidas Centenario y Fitzcarrald en su totalidad; para evaluar del 

estado de los semáforos se realizó la descripción de su estado actual teniendo en 

cuenta: 

a) Ubicación del semáforo  

b) Tipo de semáforo  

c) Dirección de la cara del semáforo  

d) Ubicación en la vía  

e) Elementos:  

- Soporte  

- N° de señal luminosa  

- Orientación  

- Visera  
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Tabla51. Registros de los tipos de semáforos en la Av. Centenario y Fitzcarrald 

ÍTEM UBICACIÓN 
TIPO DE 

SEMÁFORO 
DIRECCIÓN DE CARA 

LADO DE LA 
VÍA IZQ. (I) 

DER. (D) 
CENTR. (C)  

ELEMENTOS QUE COMPONEN UN SEMÁFORO 

OBSERVACIÓN  

Soporte 
N° señal 

Luminoso 
Orientación Visera 

1 

Av. Centenario/Av. 
Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

1. Vehículos 
2. Peatonal 

1. Av. Centenario - 
Este 

2. Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

1. I 
2. I 

1. Ménsula 
2. Ménsula 

1. 3 
2. 3 

1. Horizontal 
2. Vertical 

1. SI 
2. SI 

1. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad 
 

2. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento cumple con 
normalidad 
 
 
 
 
  



 

  214 

 

2 
Av. Centenario / Jr. 

Pablo Patrón y 
Francisco Araos 

1. Vehículos 
2. Peatonal 
3. Vehículo 
4. Peatonal 
5. Vehículos 
6. Peatonal 

1. Av. Centenario - 
Oeste 

2. Av. Centenario - 
Oeste 

3. Jr. Pablo Patrón 
4. Jr. Pablo Patrón 
5. Jr. Francisco 

Araos 
6. Jr. Francisco 

Araos 

1. C 
2. C 
3. D 
4. D 
5. I 
6. I 

1. Ménsula 
2. Ménsula 
3. Ménsula 
4. Ménsula 
5. Ménsula 
6. Ménsula 

1. 3 
2. 2 
3. 3 
4. 2 
5. 3 
6. 2 

1. Horizontal 
2. Vertical 
3. Horizontal 
4. Vertical 
5. Horizontal 
6. Vertical 

1. SI 
2. SI 
3. SI 
4. NO 
5. SI 
6. SI 

1. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad 

2. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento, se encuentra 
malogrado y las luces no encienden 
no cumple su función requiere 
reparación urgente. 

3. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad 

4. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento no cumple con 
normalidad su función debido que el 
semáforo se encuentra en mal 
estado roto las luces no funcionan 
necesita reparación urgente. 
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5. Semáforo para Vehículos 

El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad 

6. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento cumple con 
normalidad 

3 
Av. Centenario / Jr. 
Sebastián de aliste 

y Víctor Vélez 

1. Vehículo 
2. Peatonal 
3. Vehículo 
4. Peatonal 

1. Av. Centenario -
Este 

2. Av. Centenario -
Este 

3. Av. Centenario -
Oeste 

4. Av. Centenario -
Oeste 

1. D 
2. D 
3. I 
4. I 

1. Ménsula 
2. Ménsula 
3. Ménsula 
4. Poste 

1. 3 
2. 3 
3. 3 
4. 1 

1. Horizontal  
2. Vertical 
3. Horizontal 
4. vertical 

1. SI 
2. SI 
3. SI 
4. SI 

1. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad. 

2. Semáforo para Peatones 
Se visualiza existencia de semáforo 
peatonal actualmente solo esta su 
base y cableado el semáforo no se 
encuentra lo sacaron. Se requiere 
urgente reparación debido que es 
una zona universitaria y cuenta con 
alto índice de peatones. 
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3. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad. 

4. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento no cumple con 
normalidad su función debido que el 
semáforo se encuentra malogrado 
las luces no funcionan necesita 
reparación urgente. 

4 
Av. Fitzcarrald / 
Av. Raymondi 

1. Vehicular 
2. Peatonal 
3. Vehicular 
4. Peatonal 
5. Vehicular 

1. Av. Fitzcarrald - 
Oeste 

2. Av. Fitzcarrald - 
Oeste 

3. Av. Antonio 
Raymondi – sur 

4. Av. Antonio 
Raymondi – Sur 

5. Vehicular 
 

1. D 
2. D 
3. D 
4. D 
5. I 

1. Ménsula 
2. Ménsula 
3. Ménsula 
4. Ménsula 
5. Poste 

1. 3 
2. 3 
3. 3 
4. 3 
5. 3 

 

1. Horizontal 
2. Vertical 
3. Horizontal 
4. Vertical 
5. Vertical 

 

1. SI 
2. SI 
3. SI 
4. SI 
5. SI 

1. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad 

2. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento cumple con 
normalidad. 
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3. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, despintado con 
presencia de óxido en toda su 
estructura. La cabeza y la cara del 
semáforo presentan suciedad, 
respecto a su funcionamiento 
cumple con normalidad. 

4. Semáforo para Peatones 
El soporte cuenta con presencia de 
óxido en la estructura. La cabeza y 
la cara del semáforo presenta 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento cumple con 
normalidad. 

5. Semáforo para Vehículos 
El soporte mantiene su verticalidad, 
se encuentra sucio, La cabeza y la 
cara del semáforo presentan 
suciedad, respecto a su 
funcionamiento cumple con 
normalidad. 
 
 

Fuente: Elaboración propia. 

 



 

  218 

 

 

Tabla52. Tramos donde no cuentan Semáforos 

ÍTEM UBICACIÓN 

1 Av. Centenario / Jr. Retamas 

2 Av. Centenario / Jr. Los Quenuales 

3 Av. Centenario / Jr. Recuay 

4 Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas 

5 Av. Centenario / Jr. Yungay y Corongo 

6 Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba 

7 
Av. Centenario / Jr. los libertadores y Daniel 
Villaizan 

8 Av. Centenario / Jr. Manco Capac 

9 
Av. Centenario / Pje.  María Alvarado Trujillo  - 
Malecón Norte 

10 Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre 

11 Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

Tabla53. Funcionalidad de los semáforos en las Av. Centenario y Fitzcarrald 

ÍTEM UBICACIÓN  
TIPO DE 

SEMAFORO 
SOPORTE REMPLAZAR  MANTENIMIENTO  

1 
Av. Centenario/Av. 

Confraternidad 
Internacional Oeste 

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula  X 

2 
Av. Centenario / Jr. 

Pablo Patrón y 
Francisco Araos 

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula X  

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula X  

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula  X 

3 Vehicular Ménsula  X 
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Av. Centenario / Jr. 
Sebastián de aliste y 

Víctor Vélez 

Peatonal Ménsula X  

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Poste X  

4 
Av. Fitzcarrald / Av. 

Raymondi 

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula  X 

Vehicular Ménsula  X 

Peatonal Ménsula X  

Vehicular Poste x  

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

4.1.5.3.1 Resultados de la evaluación de los Semáforos. 
 

 

En la Tabla 54, y Figura 97, se muestra la distribución de la funcionalidad de los tipos 

de semáforos de las avenidas Centenario y Fitzcarrald, se observa que, del total de 

semáforos para vehículos, el 88.89% requiere mantenimiento y el 11.11% requiere 

remplazar, para el semáforo peatonal un 62.50% requiere que lo reemplacen y un 

37.50% requieren mantenimiento.  

 

 

 

Tabla54. Evaluación de la funcionalidad de los semáforos 

Tipos de Semáforo Reemplazar Porcentaje Mantenimiento Porcentaje Total 

Vehículos 1 11.11% 8 88.89% 100% 

Peatones 5 62.50% 3 37.50% 100% 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura97. Evaluación de la funcionalidad de los semáforos                                                                       

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

4.1.5.4 Observación de campo. 
 

 

➢ Uso indebido de la vía pública, por parte del peatón, al no utilizar las Líneas 

peatonales, y no respetar las señales de tránsito.  

➢  Falta de visibilidad, marcas en el pavimento debido al desgaste, esto por falta de 

un plan de mantenimiento. 

➢ Falta de semáforos con contador vehicular y peatonal para orientar al conductor y 

peatón respectivamente, durante el cambio de luces. 

➢ Deterioro de los dispositivos de control de tránsito, debido a la falta de un Plan 

de mantenimiento. 

0,00%

20,00%

40,00%

60,00%

80,00%

100,00%

Reemplazar Porcentaje

11,11%

88,89%

62,50%

37,50%

EVALUACIÓN DE SEMAFORO

Vehículos Peatones
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 Propuesta de Mejoramiento 
 

La propuesta de mejoramiento se dará considerando el sistema de transporte público 

urbano teniendo en cuenta: al usuario (cuestionario), el parque automotor (conteo de 

vehículos), las empresas de transporte (las rutas), y la infraestructura (dispositivos de 

control de tránsito). 

 

De la evaluación del estado del sistema de transporte público urbano, se ha obtenido 

información importante a través de la encuesta, Origen y Destino encuestados a los 

usuarios que utilizan la Av. Centenario y Fitzcarrald, aforos vehiculares mediante 

conteo, verificación de rutas de las empresas de transporte público urbano según 

ordenanza Municipal Nº 023-2010 y evaluación de la infraestructura vial. este análisis 

de información nos permitirá proponer alternativas para el eficiente transporte de 

pasajeros y el adecuado fluido de tránsito en la zona urbana. 

 

 

4.1.6.1 Análisis de los datos obtenidos para las propuestas de mejoramiento 
 

 

Para este análisis se evaluará dos componentes del sistema de transporte público 

urbano; el usuario y el parque automotor por ello se tendrán en cuenta los resultados 

obtenidos de la encuesta Origen - Destino y el conteo vehicular.  

 

De la encuesta de origen destino se pudo concluir que los usuarios optan por usar las 

combis (48%) a diferencia de los otros medios de transporte público; además utilizan 

este tipo de vehículo con más frecuencia con un 43% por ser más barato el pasaje.  
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De los datos obtenidos del conteo vehicular, se observa que el problema primordial es 

la congestión de vehículos (Autos), como se muestra a continuación: 

 

 

Tabla55. Máximo volumen de autos registrados en los puntos de control 

TIPO DE 
VEHICULOS 

Punto de Control Nº 1 Punto de Control Nº 2 

Absoluto % Absoluto % 

AUTO 7925 51.47% 8813 61.51% 
Fuente: Elaboración propia. 

 

 

Para lograr la reducción de los vehículos (auto), analizaremos el aforo de este tipo de 

vehículos en las horas punta, esto para determinar el flujo máximo sobre el área de 

estudio. Para esto se analizará el flujo con mayor tráfico vehicular siendo este el punto 

de control Nº 2 

 

Tabla56. Volúmenes máximos vehiculares por intervalo de 2 horas  

TIPO DE 
VEHICULOS 

HORARIO PUNTO DE CONTROL Nº 2 

Mañana 
% 

Medio Dia 
% 

Tarde 
% 6.00am - 

8.00am 
12.00pm - 

2.00pm 
5.00pm - 
7.00pm 

AUTO 2823 32.03% 3113 35.32% 2877 32.64% 

 Fuente: Elaboración propia 

 

Analizando el punto de control N°02, se registra el mayor aforo vehicular (Autos), en 

el horario de 12.00pm - 2.00pm, teniendo la composición porcentual de la flota 

vehicular de 35.32%, en trascurso de una semana. 
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Tabla57. composición porcentual de la flota vehicular punto de control N° 02. 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

El volumen máximo registrado en el punto de control N° 02, está representado por el 

61.51% lo que ocupan los autos. En el trascurso de 1 semana. 

 

 

 

Figura98. Composición porcentual de la flota vehicular punto de control Nº 2 

Fuente: Elaboración propia. 

MOTOTAXI
0,83%

MOTO LINEAL
0,66%

AUTO
61,51%

PICK UP
8,88%

CAMIONETA
9,67%

COMBI
10,78%

MINIVAN
6,03%

BUS
0,98%

CAMION
0,66%

TIPOS DE VEHICULOS

TIPO DE 
VEHICULOS 

Punto de Control Nº 2 

Absoluto % 

MOTOTAXI 119 0.83% 

MOTO LINEAL 95 0.66% 

AUTO 8813 61.51% 

PICK UP 1272 8.88% 

CAMIONETA 1385 9.67% 

COMBI 1545 10.78% 

MINIVAN 864 6.03% 

BUS 141 0.98% 

CAMION 94 0.66% 

TOTAL 14328 100% 
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➢ Del análisis de la encuesta Origen - Destino y del conteo vehicular, se concluye 

que existe la necesidad de un servicio de transporte netamente urbano y un mayor 

control de vehículos no autorizado mediante los inspectores municipales de 

tránsito, y de esta manera brindar al usuario una alternativa que se adecue a sus 

necesidades de traslado.  

 

 

➢ Analizando la factibilidad de la propuesta, es conveniente en cuanto a los 

beneficios que aportaría, se tienen los datos de campo, las características actuales 

de los viajes de los usuarios, pudiéndose de esta manera proponer un servicio 

eficiente, rápido, seguro y confortable.  

 

 

 

4.1.6.2 Propuesta de un servicio de transporte público urbano  
 

 

Para su funcionamiento se deben analizar las rutas, los paraderos a lo largo de su 

recorrido y el tipo de vehículo para este servicio. 

 

 

a) Análisis para la propuesta de la ruta  
 

Para el trazado de la ruta se ha considerado los siguientes puntos: los destino con mayor 

congestión vehicular según los usuarios, en la cual se aplicó la encuesta; la conexión 

entre calles y/o avenidas que facilite el traslado del usuario de un punto a otro; el 

sentido, la orientación de las vías y las rutas de las empresas de transporte público en 

la ciudad de Huaraz. 
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De la tabla (Ver Tabla 26) de la Encuesta Origen - Destino de los Usuarios, se ha 

obtenido información sobre las calles y/o avenidas con mayor congestión vehicular del 

sistema de transporte público urbano. En las cuales se dividen en 6 sectores. 

 

➢ El sector 1, cree que hay mayor congestión vehicular, con un 38% en la Av. 

Centenario. 

➢ El sector 2, cree que hay mayor congestión vehicular, con un 35% en la Av. 

Fitzcarrald. 

➢ El sector 3, cree que hay mayor congestión vehicular, con un 16% en la Av. 

Antonio Raymondi. 

➢ El sector 4, cree que hay mayor congestión vehicular, con un 3% en la Av. 

Luzuriaga. 

➢ El sector 5, cree que hay mayor congestión vehicular, con un 6% en la Av. 

Confraternidad Internacional Oeste. 

➢ El sector 6, cree que hay mayor congestión vehicular con un 2%, en otras 

avenidas y/o calles.  

 

 

Una vez analizado las calles y/o avenidas se obtuvo las zonas con mayor congestión 

vehicular entre los sectores tenemos: Av. Centenario, Av. Fitzcarrald, Av. Antonio 

Raymondi, Av. Luzuriaga y la Av. Confraternidad Internacional Oeste.  En las cuales 

las rutas trazadas tienen que tener conexión con estos destinos de viaje. 
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Finalmente, la ruta propuesta quedaría como se muestra a continuación: 
 

 

 

Tabla58. Ruta de nueva Línea 

Nueva Ruta (Longitud de Ruta 9.44 Km) 

• Av. Centenario  

• Av. Fitzcarrald 

• Av. Antonio Raymondi 

• Av. Confraternidad Internacional Oeste 

• Jr. 28 de Julio 

• Av. Luzuriaga 

• Av. Pedro Villón 

• Av. Confraternidad Internacional Este 

• Jr. José de Sucre 

• Av. Agustín Gamarra 

• Av. Antonio Raymondi 

• Av. Confraternidad Internacional Este 

• Jr. Progreso 

• Av. Universitaria 

• Av. Universitaria Este 

• Av. Los Eucaliptos 

• Av. Confraternidad Internacional Este 

• Av. Centenario  
Fuente: Elaboración propia. 
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Figura99. Ruta propuesta de una nueva línea 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

b) Propuesta de Nuevos Paraderos 
 

 

Se ha propuesto los paraderos teniendo en cuenta la necesidad de viaje de los usuarios, 

hacia sus destinos más frecuentes como: Avenidas, Jirones, Colegios, Mercados, 

Hospital, Ministerio, Municipalidad, entre otros puntos céntricos de la ciudad de 

Huaraz. A la vez se utilizará paraderos existentes. 
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Tabla59. Paraderos propuestos para la nueva Línea. 

PARADEROS DE LA NUEVA LINEA. 

• P1. Av. Túpac Amaru  / Av. Centenario (Cuadra 10) 

• P2. Av. Centenario / Jr. Las Retamas (Frente al colegio Mariscal 

Toribio de Luzuriaga) 

• P3. Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón 

• P4. Av. Centenario / Jr. Sebastián de Aliste (Frente a la 

universidad UNASAM) 

• P5. Av. Centenario /  Jr. 13 de diciembre (Paradero Existente) 

• P6. Av. Raymondi /  Jr. Hualcán (Frente al Mercado Central) 

• P7. Av. Confraternidad internacional Oeste / Av. Francisco 

Bolognesi (Altura del Estadio Rosas Pampa) 

• P8.  Av. Confraternidad internacional Oeste  / Jr. 28 de Julio 

(Altura del Colegio Jardín de la Infancia Nº 122) 

• P9. Jr. 28 de Julio / Jr. José de San Martin (Frente a la 

Biblioteca Municipal – Paradero Existente) 

• P10. Jr. 28 de Julio / Av. Luzuriaga 

• P11.  Av. Luzuriaga / Av. Pedro Villón (Frente al Hospital 

Víctor Ramos Guardia) 

• P12.   Av. Pedro Villón / Jr. Simón Bolívar (Altura de la 

Facultad de Ciencia Medicas Unasam) 

• P13.  Av. Pedro Villón / Jr. Manuela Gonzales de Torrico 

(Frente al del Colegio Inicial María Belenita) 

• P14. Av. Pedro Villón /Av. Confraternidad internacional Este 

(Frente al Cementerio Villón) 

• P15.  Av. Confraternidad internacional Este  / Jr. Pedro 

Cochachin (Altura del colegio Fe y Alegría) 

• P16. Jr. José de Sucre  / Jr. Ramón Castillas (Altura del Jardín 

Infantil la Soledad) 

• P17. Jr. José de Sucre  /  Av. Agustín Gamarra. 

• P18.  Av. Agustín Gamarra / Av. Antonio Raymondi (Altura del 

Colegio Nacional de la Libertad) 

• P19. Av. Antonio Raymondi / Av. Confraternidad internacional 

Este (Altura del Ministerio de Agricultura) 

• P20. Av. Confraternidad internacional Este / Pje. Sócrates 

(Frente del Ministerio de Pesquería) 
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Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

Figura100. Paraderos Propuestos para la nueva línea 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• P21. Av. Confraternidad internacional Este / Jr. Progreso. 

• P22. Av. Universitaria (Altura de la Universidad Unasam puerta 

Principal Shancayan) 

• P23. Av. Los Eucaliptos / Av. Confraternidad internacional Este 

• P1.  Av. Túpac Amaru  / Av. Centenario (Cuadra 10) 
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c) Características de paraderos propuestos 
 

 

Para cubrir las necesidades de las personas que se desplazan de un punto a otro usando 

el servicio de transporte público urbano, se propone los paraderos teniendo en cuenta 

el punto de ubicación adecuado, en las cuales no obstruya la circulación y permita el 

correcto embarque de pasajeros. 

 

A continuación, se detallan las características del paradero inicial, ubicado en Av. 

Túpac Amaru / Av. Centenario (Cuadra 10). 

 

 

 

 

 

Figura101. Detalles de paradero vista frontal  

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura102. Detalles de paradero vista lateral 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 

 

 

d) propuesta de vehículo para la nueva Línea. 
 

Para el vehículo de la nueva línea en la cual conectara los diferentes puntos en la ciudad 

de Huaraz, se ha tomado en consideración las dimensiones de las vías, el sentido, la 

orientación de las avenidas – jirones y el radio de giro. 

 

 

Teniendo en cuenta estas características de las vías se plantea el tipo de vehículo: 
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➢ Camioneta Rural 
 

Se plantea un vehículo de categoría M2 con una capacidad para 15 pasajeros, con un 

diseño interior amplio y cómodo en sus asientos. 

 

 

 

Figura103. Camioneta rural - Combi 

Fuente: Catálogo Nissan. 

 

 

 

➢ Diseño de la Camioneta Rural 
 

 

La dimensión interior de este vehículo trae todo el equipo con asientos disponibles 

para 15 pasajeros, todo ello con amplia altura y comodidad con múltiples 

configuraciones de asientos en las cuales cuenta con cinturones de seguridad. 

 

 

 

Figura104. Diseño interior de la camioneta Rural 

Fuente: Catálogo Nissan. 
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Tabla60. Especificaciones técnicas de la camioneta rural 

 
Fuente: Catálogo Nissan. 
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➢ Calculo de Flotas Vehicular 
 

 

Para calcular la flota vehicular se tuvo en consideración el plan regulador de rutas del 

servicio del transporte público urbano según el mtc, teniendo en cuenta los siguientes 

parámetros técnicos:  

 

- Longitud de recorrido ida + vuelta (km) 

- Velocidad (km / hora) 

- Frecuencia (minutos) 

 

 

DFO =    
𝐋𝐨𝐧𝐠𝐢𝐭𝐮𝐝 𝐓𝐨𝐭𝐚𝐥 ×𝟔𝟎 𝐦𝐢𝐧

𝐕𝐞𝐥𝐨𝐜𝐢𝐝𝐚𝐝 𝐏𝐫𝐨𝐦𝐞𝐝𝐢𝐨 ×𝐅𝐫𝐞𝐜𝐮𝐞𝐧𝐜𝐢𝐚 
 

 

 
 

Donde: 
 

DFO = Determinación de Flota Operativa 

Longitud Total = Longitud de Ida + Longitud de Vuelta 

Flota Reten = 10% x Flota Operativa 

Flota Total = Flota Operativa + Flota Reten. 

 

Reemplazando los datos en la fórmula obtenemos: 
 

 

 

DFO =    
𝟗.𝟒𝟒  ×𝟔𝟎 

𝟑𝟓  × 𝟏𝟎
 = 1.62 ≅ 2 

 

 

 

Entonces, Flota Reten = 10% x Flota Operativa Flota Reten = 1 
 

 

 



 

  235 

 

 

Finalmente, la Flota Total = Flota Operativa + Flota Reten  

Flota Total = 2+1    Flota Total = 3 

 

Flota de reserva = 1 (Cifra variable dependiendo de la demanda del servicio) 
 

 

 

✓ Para prestar un servicio eficiente, la nueva Línea requerirá de 4 vehículos, con 

intervalos de salida cada 10min y horarios de servicio 6.00am – 9.00pm (El 

horario puede variar dependiendo la demanda). 

 

 

➢ Consideraciones para la circulación de la nueva Línea. 
 

 

- Habilitación paradero de Embarque - Av. Túpac Amaru.  
 

En esta vía se ubicará el paradero de embarque de las camionetas Rurales de la nueva 

Línea, por lo que se recomienda la pavimentación y la construcción de veredas para la 

reducción del polvo en el ambiente, en los cuales los peatones podrán transitar de 

manera segura. 

 

 

Figura105. Paradero de embarque Av. Túpac Amaru 

Fuente: Elaboración Propia. 
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4.1.6.3 Propuesta desde el punto de vista de la viabilidad. 
 

 

Para descongestionar y tener más fluido el tránsito vehicular en las Av. Centenario y 

Fitzcarrald se propone lo siguiente: 

 

 

➢ Restricción de paraderos. 

 
 

Se tiene que establecer paraderos autorizados, zona de parqueo y declarar zona rígida 

en las siguientes intersecciones de la Av. Centenario y Fitzcarrald desde el Jr. Pablo 

Patrón hasta la Av. Antonio Raymondi, para que los vehículos automotrices no utilicen 

la vía como zona de Parqueo, esto permitirá eliminar la saturación de vehículos que 

obstruyen el tránsito vehicular, y de este modo las Av. Centenario y Fitzcarrald, 

funcionarán en su máxima capacidad. 

 

 

➢ Control de Transito  
 

 

Se tiene que establecer los Inspectores Municipales de Transito, mediante ordenanza 

para supervisar y detectar infracciones por el incumplimiento del Reglamento 

Nacional de Tránsito. Se recomienda mayor control en las Horas puntas en las 

siguientes intersecciones. P1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón (Altura del colegio 

Mariscal Toribio de Luzuriaga); P2 Av. Centenario / Jr. Sebastián de Aliste (Altura de 

la universidad Unasam), P3 Av. Fitzcarrald / Av. Antonio Raymondi. 
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4.1.6.4 Propuesta desde el punto de vista de la infraestructura vial. 

 

Un factor muy importancia en la regulación del tránsito son los dispositivos de control, 

por este motivo se propone considerar las señales verticales, horizontales y semáforos 

que reglamenten la circulación vehicular y peatonal. 

 

 

a) Análisis para la propuesta de ubicación de señalizaciones  
 

 

Del registro de señalizaciones, Tabla 44 se analiza lo siguiente:  
 

 

• Av. Centenario / Av. Confraternidad Internacional Oeste 
 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra roto y las señales no se visualizan, analizando su efectividad en esta 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido 

a que tenemos cerca el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta 

zona escolar debe de estar bien señalizado, para evitar accidentes. 

  

- Señal Reguladora – No Mototaxi (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que no es necesario reemplazar debido a que esta 

señalización según ordenanza Municipal Articulo 28, la Mototaxi no tienen restricción 

para circular por esta vía, por lo que se propone su retiro.  
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- Señal Reguladora – Pare (Lado Izquierdo) 
 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical está perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicación, 

concluimos que es necesario debido a que se encuentra en la intersección de estas 

avenidas. 

 

- Señal Reguladora – En Blanco (Lado Izquierdo) 
 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel no 

se visualiza y perdió su color en su totalidad, analizando su efectividad en esta 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido 

a que tenemos cerca el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta 

zona escolar debe de estar bien señalizado y así evitar accidentes. 

 

- Señal de Información - Av. Centenario cuadra 11 (Lado Centro) 
 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y apenas se visualizan, analizando su efectividad en esta 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización de 

información, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

 
 

• Av. Centenario / Jr. Retamas 
 

 

- Señal de Prevención – Zona Escolar (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel no 

se visualiza y perdió su color en su totalidad, analizando su efectividad en esta 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido 
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a que tenemos al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta zona debe 

de estar bien señalizado y así evitar accidentes. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que tenemos al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta 

zona escolar debe de estar bien señalizado, para evitar accidentes. 

 

- Señal de Información - Av. Centenario (Lado Centro) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información, debido que 

las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

 

 

• Av. Centenario / Jr. Los Quenuales 

 

 

- Señal de Información - Av. Los Quenuales (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 
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- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que tenemos cerca al colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda 

esta zona escolar debe de estar bien señalizado, para evitar accidentes. 

 

- Señal Prevención –  Zona de preferencia de Peatones (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color y el soporte vertical se está despintando, analizando su 

efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a 

esta señalización de información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, el 

conductor debe de tener prevención y cuidado ya que esta señalización indica un alto 

índice de peatones. 

 

- Señal Reguladora – Pare (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y apenas se visualizan, analizando su efectividad en esta 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización de 

información, debido que se encuentra cerca de las líneas peatonales y el conductor 

debe de tener prevención. 

 

- Señal Prevención –  RompeMuelle (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color y el soporte vertical se está despintando, analizando su 
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efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a 

esta señalización de información para evitar accidente, debido que este cartel se 

encuentra al lado de un RompeMuelle de concreto. y el conductor debe de estar 

alertado. 

 

- Señal de Prevención – Zona Escolar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere Mantenimiento, debido que el soporte 

está perdiendo su color, analizando su efectividad en esta ubicación, concluimos que 

es necesario dar su mantenimiento a esta señalización, debido a que tenemos al colegio 

Mariscal Toribio de Luzuriaga. En la cual toda esta zona debe de estar bien señalizado 

y así evitar accidentes. 

 

 

• Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón y Francisco Araos 

 

- Señal de Información - Jr. Pablo Patrón (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado y las letras apenas se visualizan, analizando su 

efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta 

señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehículo.  
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- Señal Reguladora – No doblar a la Derecha (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, debido que los conductores deben de estar bien 

informados para no cometer una infracción. 

 

- Señal de Información - Jr. Francisco Araos (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado y las letras apenas se visualizan y el soporte se 

encuentra doblado, analizando su efectividad en esta ubicación, concluimos que es 

necesario reemplazar urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas 

deben de estar bien señalizados. 

 

 

• Av. Centenario / Jr. Recuay 

 

 

- Señal de Información - Jr. Francisco Araos (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado y las letras no se visualizan y el soporte se encuentra 

con presencia de óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es 

necesario reemplazar urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas 

deben de estar bien señalizados. 

- Señal Reguladora – No doblar a la Izquierda (Lado Derecho) 

 



 

  243 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical apenas se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, 

concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de 

información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los 

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infracción.  

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehículo. Se 

recomienda mayor control por parte de la municipalidad debido que en esta 

señalización cuelgan su letrero de negocio y obstruye la visualización del mismo. 

 

 

• Av. Centenario / Jr. Pallasca y Huaylas 

 

- Señal de Información - Jr. Pallasca (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, las letras no se visualizan todo se encuentra en 

blanco y el soporte se encuentra con presencia de óxido, analizando su efectividad de 

ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido 

que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

Nota: en la intersección de la Av. Centenario y el Jr. Huaylas no cuenta con señal de 

información, se requiere colocar letrero de información de intersección de Av. y Jr. 

- Señal Reguladora – No doblar a la Derecha (Lado Derecho) 
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De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical apenas se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, 

concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de 

información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los 

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infracción.  

 

 

• Av. Centenario / Jr. Yungay y Corongo. 

 

 

- Señal de Información - Jr. Yungay (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de óxido y no 

mantiene su posición vertical, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas 

deben de estar bien señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No doblar a la Izquierda (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical apenas se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, 

concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de 

información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los 

conductores deben de estar bien informados para no cometer una infracción.  

 

 

 

 

 

- Señal de Información - Jr. Corongo (Lado Izquierdo) 
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De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, las letras apenas se visualizan, el soporte se 

encuentra con presencia de óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos 

que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido que las calles y/o 

avenidas deben de estar bien señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que los conductores utilizan esta zona para el parqueo de su vehículo.  

 

• Av. Centenario / Jr. Carhuaz y Pomabamba. 

 

 

- Señal de Información - Jr. Carhuaz (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de óxido, 

analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal de Información - Jr. Carhuaz (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo un poco su color y el soporte se encuentra con presencia de óxido, 

analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario hacer su 
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mantenimiento a esta señalización de información para evitar el óxido y el deterioro 

del cartel, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

 

• Av. Centenario / Jr. Los libertadores y Daniel Villaizan 

 

- Señal de Información - Jr. Los Libertadores (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra doblado y con presencia de 

óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal de Prevención – Zona Escolar (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra doblado, esta que pierda su color y el porte contiene presencia de óxido, 

analizando su efectividad en la ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido a que tenemos a la universidad Unasam. En la cual 

toda esta zona debe de estar bien señalizado y así evitar accidentes. 

 

- Señal Reguladora – Pare (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado, apenas se visualizan y ya perdió su color, analizando su 

efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta 

señalización de información, debido que se encuentra cerca de las líneas peatonales en 

la cual circula un alto índice de peatones y el conductor debe de tener prevención. 
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- Señal de Información - Jr. Daniel Villaizan (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal y el soporte cuenta con presencia de óxido, analizando su efectividad 

de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, 

debido a que los conductores del trasporte público urbano utilizan esta avenida como 

paradero. 

 

• Av. Centenario / Jr. Sebastián de Aliste y Víctor Vélez 

 

 

- Señal de Información - Jr. Sebastián de Aliste (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de óxido, 

analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal de Información - Jr. Víctor Vélez (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado doblado, el soporte se encuentra con presencia de óxido, 

analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 
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urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan está perdió su color y el 

soporte cuenta con presencia de óxido, analizando su efectividad de ubicación, 

concluimos que es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido a que los 

conductores del trasporte público urbano utilizan esta avenida como paradero. 

 

• Av. Centenario / Jr. Manco Capac  

 

- Señal de Información - Jr. Manco Capac (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado perdió su color, el soporte se encuentra con presencia de 

óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal Reguladora – No Estacionar (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado, la señal apenas se visualiza, está perdió su color y el soporte 

cuenta con presencia de óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario reemplazar urgente esta señalización, debido a que los conductores del 

trasporte público urbano utilizan esta avenida como paradero. 
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- Señal Reguladora – No Mototaxi (Lado Centro) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que no es necesario reemplazar debido a que esta 

señalización según ordenanza Municipal Articulo 28, la Mototaxi no tienen restricción 

para circular por esta vía, por lo que se propone su retiro.  

 

• Av. Centenario / Pje. María Alvarado Trujillo - Malecón Norte 

 

- Señal de Información – Malecón Norte (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado perdió su color, el soporte se encuentra con presencia de 

óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

- Señal de Información – Pje. María Alvarado Trujillo (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra doblado y en mal estado, el soporte se encuentra doblado con presencia de 

óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

- Señal de Prevención – Puente Angosto (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

perdió su color, no es visible y el soporte contiene presencia de óxido, analizando su 
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efectividad en la ubicación, concluimos que es necesario reemplazar urgente esta 

señalización, debido que tenemos cerca el puente que cruza el rio Quillcay. En la cual 

el conductor debe de tener precaución.  

 

- Señal de Información –  Grifo (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien 

informados respecto a la ubicación del grifo.  

 
- Señal de Información - línea de rutas autorizadas por la MPH - (Lado 

Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, esto debido a que solos las empresas autorizadas por la 

municipalidad provincial de Huaraz pueden circular solo hasta esta intersección.  

 

Nota: el Paradero no cuenta con señal de información, se requiere colocar letrero de 

Paradero de vehículos Autorizados. 

 

• Av. Fitzcarrald / Jr. 13 de diciembre. 

 

- Señal de Información – Jr. 13 de diciembre (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra doblado y en mal estado, el soporte cuenta con presencia de óxido, 
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analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

- Señal de Información – Zona de Parqueo (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien 

informados respecto a la ubicación de una zona de Parqueo. 

 

- Señal de Información - línea de rutas autorizadas por la MPH - (Lado 

Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, esto debido a que solos las empresas autorizadas por la 

municipalidad provincial de Huaraz pueden circular solo hasta esta intersección.  

 

- Señal Reguladora – No Camiones (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra en mal estado y las señales apenas se visualizan, analizando su efectividad 

en esta ubicación, concluimos que es necesario reemplazar debido a que esta 

señalización según ordenanza Municipal Articulo 28, Los Camiones tienen restricción 

para circular por esta vía, por lo que se propone su reemplazo, otro punto muy 

importante es colocar la señalización en un lugar más visible debido que se encuentra 
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detrás de la señalización de zona de preferencia de peatones y eso obstruye la 

visibilidad de los conductores.  

 

- Señal Prevención –  Zona de preferencia de Peatones (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color y el soporte vertical se está despintando, analizando su 

efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a 

esta señalización de información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, el 

conductor debe de tener prevención y cuidado ya que esta señalización indica un alto 

índice de peatones y estamos cerca de una alta zona comercial. 

 

- Señal de Información – Paradero (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el soporte 

vertical esta doblado y despintando con presencia de óxido, analizando su efectividad 

de ubicación, concluimos que es necesario su reemplazo de esta señalización de 

información, esto debido que los conductores deben de estar bien informados sobre su 

Paradero autorizado por la MPH. 

 

- Señal Prevención –  Zona de preferencia de Peatones (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color y el soporte vertical se está despintando, analizando su 

efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a 

esta señalización de información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, el 

conductor debe de tener prevención y cuidado ya que esta señalización indica un alto 

índice de peatones. ya que es una alta zona comercial. 
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• Av. Fitzcarrald / Jr. Caraz 

 

 

- Señal de Información – Zona de Parqueo (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario hacer su mantenimiento a esta señalización de información para evitar el 

óxido y el deterioro del cartel, esto debido que los conductores deben de estar bien 

informados respecto a la ubicación de una zona de Parqueo. 

 

- Señal Reguladora – Pare (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad en esta ubicación, concluimos 

que es necesario reemplazar urgente esta señalización de información, debido que se 

encuentra cerca de las líneas peatonales en la cual circula un alto índice de peatones y 

el conductor debe de tener prevención. 

 

- Señal de Información – Jr. Caraz (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento debido que el soporte 

vertical se está despintando, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que 

es necesario su mantenimiento de esta señalización, debido que las calles y/o avenidas 

deben de estar bien señalizados. 

 

- Señal Prevención –  Zona de preferencia de Peatones (Lado Izquierdo) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere mantenimiento, debido que el cartel 

está perdiendo su color y el soporte vertical se está despintando, analizando su 
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efectividad en esta ubicación, concluimos que es necesario hacer su mantenimiento a 

esta señalización de información para evitar el óxido y el deterioro del cartel, el 

conductor debe de tener prevención y cuidado ya que esta señalización indica un alto 

índice de peatones. ya que es una alta zona comercial. 

 

• Av. Fitzcarrald / Av. Antonio Raymondi 

 

- Señal de Información –  Av. Antonio Raymondi (Lado Derecho) 

 

De acuerdo a su estado de conservación requiere reemplazar, debido que el cartel se 

encuentra doblado y en mal estado, el soporte esta doblado y cuenta con presencia de 

óxido, analizando su efectividad de ubicación, concluimos que es necesario reemplazar 

urgente esta señalización, debido que las calles y/o avenidas deben de estar bien 

señalizados. 

 

➢ Características técnicas para las Señales Verticales Reglamentarias  

 

 

Las características técnicas esta propuesta bajo el Manual de dispositivos de control 

del tránsito automotor para calles y carreteras del MTC. 

• Los paneles son de fibra de vidrio de espesor de 4mm.  

 

• Las señales reglamentarias, cuentan con un refuerzo de platina de metal de 1" tipo 

cruz, enfibrada en la parte posterior de la placa de fibra de vidrio.  

• En la parte posterior lleva base protectora, pintura piroxilina y resina poliéster 

negra.  

• Lamina reflectiva grado ingeniería normada por el MTC  

 

• Medidas Normadas por el MTC 
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• Los diseños y textos van rotulados en vinil negro arclad por un plotter de corte, y 

luego pegados en la lámina reflectiva.  

 

• El acabado es de alta calidad.  

 

• El soporte de las señales será de tubos de fierro redondos. Todos los postes para las 

señales reguladoras deberán estar pintados de franjas horizontales blancas con negro, 

en anchos de 0.30 m.; el soporte deberá tener una altura mínima permisible de 2.00 

m entre el borde inferior de la señal y el nivel de la vereda; además cumplir sus 

especificaciones del manual de dispositivos de tránsito para calles y carreteras.  

 

• Los carteles de las señales informativas deberán contar con el nombre la calle o 

Avenida, el sentido de circulación del flujo permitido, y en la parte inferior los 

números para atender emergencia, como los números del hospital, SAMU, etc.  

• Las señales informativas serán de forma rectangular con su mayor dimensión 

horizontal y de dimensiones variables según el mensaje a trasmitir.  

 

• El soporte y el cartel de las señales informativas deberán ser de color y de letras 

blancas, considerándose la dirección de las vías.  
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Figura106. Características de señales verticales 

Fuente: Elaboración Propia. 

 

 

 

 
b) Análisis de la propuesta de marcas o demarcaciones en el pavimento  

 

 

La señalización vial responde a la necesidad de organizar y brindar seguridad en 

caminos, calles, pistas o carreteras. La integridad de quienes transitan por dichas vías 

dependen de lo que la señalización indique y de la atención que se le preste.  

 

• Para esta implementación se tendrá en consideración las características técnicas 

normado por el MTC.  

 

- Cruce peatonal: ancho de línea de 30 a 50cm, con un largo mínimo de 2.00 m; 

además espaciado de 60 a 100cm entre líneas. 

 

- Línea de continua y segmentada: ancho de 10cm a 15 cm con longitudes de 

acuerdo al tramo o cuadra. 



 

  257 

 

• Considerando que las avenidas Centenario y Fitzcarrald, son vías que no presentan 

continuidad en su recorrido por lo que tienen sentido de una dirección y dos 

direcciones, se deberán de tener demarcaciones de línea de carril color blanco y 

amarillo; con línea de borde de calzada color blanco y amarillo, éstas tienen como 

función delimitar la vía; además existe alto tránsito peatonal en estas vías, por la 

ubicación de colegios, universidad, zona comerciales, entre otros, en tal sentido 

se propone que cada intersección debe contar con respectivos cruces peatonales y 

sus respectivas flechas que orienten al conductor la dirección del flujo.  

 

• Uno de los problemas más relevante en todo su recorrido de las Av. Centenario y 

Fitzcarrald es la falta de demarcaciones en el pavimento, en muchos tramos las 

líneas se encuentran borrado en su totalidad y en otros tramos apenas se visualiza 

las líneas, esto por falta de manteniendo de las vías por lo que se propone las 

demarcaciones según la tabla a continuación.  
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Tabla61. Especificaciones técnicas de la camioneta rural 

ÍTEM UBICACIÓN OBSERVACIÓN  

1 

Av. 
Centenario/Av. 
Confraternidad 
Internacional 

Oeste 

 

 
Considerarse: línea de borde de calzada color blanco y línea de 

carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de líneas 

de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la 

intersección con la Av. Confraternidad internacional Oeste y Jr. 

Retamas, flecha recta: 02 und. con dirección al Norte; en la 

intersección con la Av. Confraternidad internacional Oeste.   

2 
Av. Centenario / 

Jr. Retamas 

 

 
Considerarse: línea de borde de calzada color blanco y línea de 

carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de líneas 

de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la 

intersección del jr. Retamas y Jr. Los Quenuales. (Tener en 

cuenta que en esta intersección se encuentra el colegio Mariscal 

Toribio de Luzuriaga). 
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3 
Av. Centenario / 
Jr. Los Quenuales 

 

 
Considerarse: línea de borde de calzada color blanco y línea de 

carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de líneas 

de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la 

intersección del Jr. Los Quenuales hasta Jr. Pablo Patrón y 
Francisco Araos (Tener en cuenta que en esta intersección se 

encuentra el colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga). flecha recta 

y de giro: 02 und. con dirección al Sur; en la intersección con el 

Jr. Pablo Patrón y Francisco Araos. 

4 
Av. Centenario / 
Jr. Pablo Patrón y 
Francisco Araos 

  
Considerarse: línea de borde de calzada color amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de 

líneas de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; 

en la intersección del Jr. Pablo Patrón y Francisco Araos hasta 

Jr. Recuay. flecha recta y de giro: 02 und. con dirección al Sur; 

en la intersección con el Jr. Recuay 

5 
Av. Centenario / 

Jr. Recuay 

 
 

Considerarse: línea de borde de calzada color amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones; 

además 02 und. de líneas de cruce peatonal, ubicadas en cada 

extremo del tramo; en la intersección del Jr. Recuay hasta Jr. 

Libertadores y Daniel Villaizan. flecha recta: 02 und. con 

dirección al Sur; en la intersección con el Jr. Recuay 
  

6 
Av. Centenario / 

Jr. Pallasca y 
Huaylas 

7 
Av. Centenario / 

Jr. Yungay y 
Corongo 

8 
Av. Centenario / 

Jr. Carhuaz y 
Pomabamba 

9 

Av. Centenario / 
Jr. los 

libertadores y 
Daniel Villaizan 
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10 

Av. Centenario / 
Jr. Sebastián de 
aliste y Víctor 

Vélez 

  
Considerarse: línea de borde de calzada color amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones; 

además 02 und. de líneas de cruce peatonal, ubicadas en cada 

extremo del tramo; en la intersección del Jr. Sebastián de aliste 
y Víctor Vélez hasta Jr. Manco Capac. flecha recta y de giro: 02 

und. con dirección al Sur; en la intersección con el Jr. Manco 

Capac, (Tener en cuenta que esta intersección se encuentra la 

universidad Unasam).  

11 
Av. Centenario / 
Jr. Manco Cápac 

  
 Considerarse: línea de borde de calzada color amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones; 

además 02 und. de líneas de cruce peatonal, ubicadas en cada 

extremo del tramo; en la intersección del Jr. Manco Capac hasta 

el Pje. María Alvarado Trujillo. flecha recta: 02 und. con 

dirección al Sur; en la intersección con el Pje. María Alvarado 

Trujillo.  

12 

Av. Centenario / 
Pje.  María 

Alvarado Trujillo  
- Malecón Norte 

 
 

Considerarse: línea de borde de calzada color amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo de estas intersecciones; 

además 02 und. de líneas de cruce peatonal, ubicadas en cada 

extremo del tramo; en la intersección del Pje. María Alvarado 

Trujillo hasta el Jr. 13 de diciembre, flecha recta y de giro: 02 

und. con dirección al Sur; en la intersección del Jr. 13 de 

diciembre. 
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13 
Av. Fitzcarrald / 

Jr. 13 de 
diciembre 

  
 

 

 
 

Considerarse: línea de borde de calzada color Amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de líneas 

de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la 

intersección con el Jr. 13 de diciembre y Jr. Caraz, flecha recta 

y de giro: 02 und. con dirección al Norte; en la intersección con 

el Jr. 13 de diciembre y 02 flecha recta y de giro con dirección 

al Sur; en la intersección con el Jr. Caraz. 
 
 
  

14 

Av. Fitzcarrald / 
Jr. Caraz y Av. 

Antonio 
Raymondi 

  

 
 

Considerarse: línea de borde de calzada color Amarillo y línea 

de carril color blanco, en todo el tramo; además 02 und. de líneas 

de cruce peatonal, ubicadas en cada extremo del tramo; en la 

intersección con el Jr. Caraz hasta la Av. Antonio Raymondi, 

flecha recta y de giro: 02 und. con dirección al Sur; en la 

intersección con la Av. Antonio Raymondi. 

Fuente: Elaboración Propia. 

 

 

 

 

 

c) Análisis - Propuesta de Semáforos 
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Se propone la instalación de una estructura con soporte tipo ménsula en el que se 

instalarán los semáforos vehiculares y peatonales con contador; esto según la 

ubicación de cada semáforo y lo que se requiera en cada intersección. Esta instalación 

de soportes tipo ménsula, permitirá una mayor visibilidad de los semáforos al 

conductor cuando acceda a una intersección.  

 

 

Figura107. Semáforos de soporte tipo ménsula 

Fuente: Elaboración Propia. 

 

 

• Si bien existe los semáforos de tipo ménsula en toda la Av. Centenario y 

Fitzcarrald, gran parte de ello los semáforos vehiculares y peatonales no cuenta 
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con contador. La instalación de estos semáforos vehicular con contador aportará 

el tiempo restante para el cambio de luces; en las cuales los conductores y peatones 

tendrán mayor prevención a la hora de cruzar la vía.  

 

 

 

Figura108. Semáforos vehicular y peatonal con contador. 

Fuente: Elaboración Propia. 

 

 

 

➢ Las características técnicas de los semáforos vehiculares  

• Semáforo vehicular led 3x20cm de policarbonato con semáforo contador 

vehicular con cuenta regresiva 2 dígitos.  

• Óptica LED de 20 cm  

• Intensidad por óptica: 600 y 800 candelas  

• Modular conformado por tres secciones: rojo, ámbar y verde  

• Material de encapsulado policarbonato negro.  

• Material del lente policarbonato transparente  

• Visera tipo semáforo de policarbonato negro.  

• Fabricado según la norma internacional GB14887-2003  

 

➢ Las características técnicas del semáforo contador vehicular 
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• Muestra automáticamente el tiempo restante, no necesita un controlador 

especial. 

• Lámparas construidas a base de diodos emisores de luz (LED) 

• Modular conformado por una sección: contador 

• Cambia de color a rojo y a verde 

• Contador con cuenta regresiva 99 a 0 segundos 

• Contador rojo de cuenta regresiva de dos dígitos 

• Contador verde de cuenta regresiva de dos dígitos 

• 1 óptica circular led de 20cm 

• Material de encapsulado policarbonato negro 

• Material del lente policarbonato transparente 

 

➢ Las características técnicas del semáforo peatonal led 3x20cm 

 

• Muestra automáticamente el tiempo restante no necesita un controlador 

especial 

• Lámparas construidas a base de diodos emisores de luz (led) 

• Cambia de color a rojo y a verde 

• Contador con cuenta regresiva 99 a 0 segundos 

• Contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos dígitos y hombre parado 

color verde y rojo 

• 3 ópticas circulares led de 20cm 

• Material de encapsulado policarbonato negro 

• Material del lente policarbonato transparente. 

d) Análisis para la propuesta de semáforos en cada intersección 
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Los semáforos son importantes en las ciudades porque permiten regular el flujo de 

vehículos y peatones en las vías, facilitando el orden y la seguridad de los habitantes. 

Por lo que se propone los cambios y/o mantenimiento de los semáforos según la tabla 

a continuación.  

 

• En la intersección de la Av. Centenario con la Av. Confraternidad Internacional 

Oeste, se propone el mantenimiento preventivo del semáforo vehicular tipo 

ménsula que ya cuenta con el contador; Se propone la instalación del semáforo 

para peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos dígitos y 

hombre parado color verde y rojo, con 3 señales luminosas orientadas 

verticalmente, con dirección de la cara hacia el sur, a lado Izquierdo de la vía (de 

Norte a Sur). La instalación de este semáforo permitirá orientar a los peatones, al 

momento de querer cruzar hacia la Av. Centenario.  

 

 

• En la intersección de la Av. Centenario con el Jr. Pablo Patrón y el Jr. Francisco 

Araos,  se encuentra 3 puntos de semáforo tipo Ménsula, por lo que se propone en 

su totalidad el mantenimiento correctivo del semáforo vehicular que no cuenta con 

el contador; El semáforo tipo Peatón no está funcionando por lo que se propone 

la instalación del semáforo para peatones con contador verde y rojo de cuenta 

regresiva de dos dígitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 señales 

luminosas orientadas verticalmente, con dirección de cara en el  1er punto Jr. 

Francisco Araos, 2do punto Av. Centenario – oeste, 3er Punto hacia el Jr. Pablo 

Patrón. La instalación de este semáforo permitirá orientar a los peatones, al 
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momento de querer cruzar hacia los 3 puntos Av. Centenario, Jr. Pablo Patrón y 

Jr. Francisco Araos. 

 

• En la intersección de la Av. Centenario con el Jr. Sebastián de Aliste y el Jr. Víctor 

Vélez,  se encuentra 2 puntos de semáforo tipo Ménsula, por lo que se propone en 

su totalidad el mantenimiento correctivo del semáforo vehicular que ya en ambos 

puntos no cuenta con el contador; el semáforo tipo Peatón uno no funciona y el 

otro lo retiraron porque está roto y en desuso,  por lo que se propone la instalación 

del semáforo para peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos 

dígitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 señales luminosas orientadas 

verticalmente, con dirección de cara en el  1er punto Av. Centenario – Oeste, 2do 

punto Av. Centenario – Este, La instalación de este semáforo permitirá orientar a 

los peatones, al momento de querer cruzar hacia los 2 puntos de la Av. Centenario, 

lado Norte y Sur. 

 

 

• En la intersección de la Av. Fitzcarrald con la Av. Antonio Raymondi, se propone 

el mantenimiento preventivo de 2 puntos de semáforo vehicular tipo ménsula que 

ya cuenta con el contador; se propone nueva instalación del semáforo para 

peatones con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos dígitos y hombre 

parado color verde y rojo, con 3 señales luminosas orientadas verticalmente, con 

dirección de la cara en el 1er punto hacia la Av. Centenario – Oeste, 2do punto la 

Av. Antonio Raymondi - Sur La instalación de este semáforo permitirá orientar a 

los peatones, al momento de querer cruzar hacia las Av. Centenario, Luzuriaga y 

Antonio Raymondi.  
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• En la intersección de la Av. Fitzcarrald con la Av. Antonio Raymondi, se propone 

el retiro del semáforo tipo Poste vehicular para ser reemplazado por el semáforo 

vehicular con contador tipo ménsula (según nuestra propuesta), en la cual incluirá 

el semáforo tipo peatonal con contador verde y rojo de cuenta regresiva de dos 

dígitos y hombre parado color verde y rojo, con 3 señales luminosas orientadas 

verticalmente, con dirección de cara hacia el Este, a lado izquierdo de la vía (de 

Norte a Sur), La instalación de este semáforo permitirá orientar a los peatones, al 

momento de querer cruzar hacia la Av. Centenario.   

 

 

 CONTRASTACIÓN DE HIPÓTESIS 

 

 

Planteado en el proyecto de tesis la contrastación de hipótesis, se tiene que el sistema 

de trasporte público urbano en la cuidad de Huaraz, no son adecuados debido a la falta 

de control de vehículos no autorizados y mal diseño de las rutas, evidenciado en la 

inexistencia de un servicio de transporte público urbano eficiente que cubra las 

necesidades del usuario, en cuanto a los dispositivos de control de tránsito y las 

demarcaciones que se encuentran actualmente en la Av. Centenario y Fitzcarrald, no 

son adecuados para las vías, puesto que se encuentran en mal estado, esto por falta de 

un plan de mantenimiento de las vías. 
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CONCLUSIONES 

 

 

• C-01: El medio de transporte más utilizado por los usuarios encuestados son las 

combis (48.0%), utilizando con frecuencia 7 días a la semana (27.0%), el motivo que 

utilizan el medio de trasporte es por Trabajo (39%) y compras (27%), y utilizan este 

medio por ser más barato el pasaje (43.0%). 

 

• Para poder abordar, el usuario espera aproximadamente de 5 a 10 min (43.0%) o de 1 min 

a 5min (30.0%), y su tiempo de viaje es entre 10 min y 20 min (47.0%), además el monto 

gastado aproximado para movilizarse al día es de S/.3 a S/.5 (57.0%). 

 

• El usuario considera que el estado del sistema de transporte público en la cuidad de 

Huaraz, es malo (42.0%) y el problema es originado por el parque automotor (34.0%) 

y la infraestructura (27.0%) seguidamente de la falta de la autoridad municipal 

(21.0%). Consideran también que las calles más congestionadas son la Av. Centenario 

(38.0%), la Av. Fitzcarrald (35.0%) seguido por la Av. Antonio Raymondi (16%). 

 

• C-2: Los tipos de vehículos del parque automotor que saturan las avenidas Centenario 

y Fitzcarrald son los Autos con un 61.51%, seguido de las combis con un 10.78%. 

 

• Además, el horario de mayor tránsito vehicular se registra en el horario de medio día 

entre las 12:00 y 2:00 pm, donde la Av. Centenario percibe el 49.53% del flujo 

vehicular diario y la Av. Fitzcarrald percibe el 61.33% del flujo vehicular diario.  
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• C-03: Los puntos de mayor tránsito vehicular según la ruta establecida por MPH, en 

la Av. Centenario y Fitzcarrald están ubicados en las intersecciones Av. Manco Cápac 

y Jr. 13 de diciembre, representados cada uno con el 22.0%, seguido del Jr. Pablo 

Patrón / Jr. Francisco Araos, con un 18.0%, en la intersección de Jr. Sebastián de 

Aliste / Jr. Víctor Vélez 16.0%, seguido por la intersección Jr. Caraz 12.0% y en un 

menor porcentaje en la Av. Antonio Raymondi 10.0% 

 

• Además, las empresas que prestan servicio de transporte público urbano que circulan 

por las avenidas Centenario y Fitzcarrald son 13, de las cuales 6 empresas no cumplen 

con el recorrido establecido en su hoja de ruta, representando el 53.8% del total de 

empresas prestadoras de servicio. 

 

• C-04: La infraestructura vial de las avenidas Centenario y Fitzcarrald de la cuidad de 

Huaraz, presenta deficiente estado de funcionalidad, debido al mal estado de 

conservación de los dispositivos de control de tránsito. 

 

• Los dispositivos de control de tránsito que perdieron funcionalidad en las Av. 

Centenario y Fitzcarrald es un 64.61%, y los que requiere, mantenimiento 35.09%, 

del total de las demarcaciones o marcas en el pavimento el 100% requiere de 

mantenimiento. 

 

• En cuanto a los semáforos vehiculares, el 88.89%, requiere mantenimiento y el 

11.11%, requiere reemplazar, para el semáforo tipo peatón el 37.50% requiere 

mantenimiento y el 62.50% requiere reemplazar. 
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• C-05: Para el mejoramiento del sistema de transporte público urbano en la ciudad 

de Huaraz, se propone lo siguiente: 

❖ La implantación de una nueva ruta que tiene un recorrido de 9.44 km, distancia en 

la que la línea realizará 23 paradas para el ascenso y descenso de pasajeros, 

recorriendo avenidas y jirones permitiendo unir los destinos más frecuentes de los 

usuarios, con un vehículo de la categoría M2 (Camioneta Rural). 

 

❖  Propuesta desde el punto de vista de la viabilidad:  

 

 

- Se tiene que establecer paraderos autorizados, zona de parqueo y declarar 

zona rígida en las siguientes intersecciones de la Av. Centenario y Fitzcarrald 

desde el Jr. Pablo Patrón hasta la Av. Antonio Raymondi, para que los 

vehículos automotrices no utilicen la vía como zona de Parqueo 

 

- Se tiene que establecer los Inspectores Municipales de Transito, mediante 

ordenanza para supervisar y detectar infracciones por el incumplimiento del 

Reglamento Nacional de Tránsito. Se recomienda mayor control en las Horas 

puntas en las siguientes intersecciones. P1 Av. Centenario / Jr. Pablo Patrón 

(Altura del colegio Mariscal Toribio de Luzuriaga); P2 Av. Centenario / Jr. 

Sebastián de Aliste (Altura de la universidad Unasam), P3 Av. Fitzcarrald / 

Av. Antonio Raymondi. 
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❖ Propuesta desde el punto de vista de la Infraestructura:  
 

 

- El reemplazo de señales informativas que además de indicar el nombre de las 

avenidas o jirones también indiquen el sentido del flujo; asimismo el 

reemplazo de las señales reglamentarias que se encuentran en mal estado, esto 

que sean complementadas con el pintado de demarcaciones, considerando el 

flujo establecido en cada avenida o jirón y las especificaciones técnicas de las 

normas que lo regulan. 

 

- Instalación de semáforos vehiculares led con contador vehicular y semáforos 

peatonales led, con soporte tipo ménsula o tipo poste según lo requiera.  
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RECOMENDACIONES 

 

 

• R-01: Se recomienda la implementación de un plan de mantenimiento de las 

demarcaciones o marcas en el pavimento, y de los dispositivos de control de 

tránsito con el fin de conservar su funcionalidad y detectar aquellos que necesiten 

ser sustituidos. 

 

• R-02: Se recomienda brindar al público un servicio de transporte, que brinde 

seguridad, comodidad y se adecuen a las características de los viajes de los 

usuarios. 

 

• R-03: Como medida a corto plazo se debe hacer cumplir las ordenanzas 

municipales vigentes que definen las rutas de las empresas de transporte público. 

Por lo que se sugiere mayor presencia de las autoridades municipales, para la 

regulación y control de vehículos. 

 

• R-04: Se recomienda implementar la propuesta de una nueva línea en la ciudad 

de Huaraz, y evaluarlo en un plan piloto que se adecue a la demanda de los 

usuarios. 
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ANEXOS. 
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PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES Técnicas Instrumentos METODOLOGIA

General: General: General: Variables Independientes: Enfoque de la investigación:

¿Cuál es la situación actual del sistema de

transporte público urbano en las vías principales,

avenida Centenario y Fitzcarrald, provincia

Huaraz, departamento de Ancash, año 2022?

Evaluar el sistema de transporte público urbano

en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia

Huaraz, departamento de Ancash, año 2022.

"CUANTITATIVO"

Especificos: Especificos: Tipo de Investigacion:

2) ¿Cuáles son las rutas y cantidades de empresas 

de transporte público generadores del desorden del 

flujo vehicular y peatonal en el sistema de 

transporte público en las avenidas Centenario y 

Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento 

Ancash, año 2022?

2.Identificar las rutas y cantidades de empresas de 

transporte público generadores del desorden del 

flujo vehicular y peatonal en el sistema de 

transporte público en las avenidas Centenario y 

Fitzcarrald, provincia Huaraz, departamento 

Ancash, año 2022.

Ficha de evaluación de 

señalización horizontales

Población:                             

Avenida Centenario y 

Fitzcarrald

4) ¿Qué cantidad de dispositivos de control de 

tránsito mantienen su funcionalidad en las 

avenidas Centenario y Fitzcarrald, distrito Huaraz, 

provincia Huaraz, departamento Ancash, año 

2022?

4. Evaluar los dispositivos de control de tránsito 

existentes en cuanto a su funcionalidad en las 

avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia 

Huaraz, departamento Ancash, año 2022.

5) ¿Cuáles son las alternativas viables para 

mejorar el sistema de transporte público urbano 

en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia 

Huaraz, departamento Ancash, año 2022?

5. Analizar y proponer alternativas viables para 

mejorar el sistema de transporte público urbano 

en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, provincia 

Huaraz, departamento Ancash, año 2022.

3. Determinar los puntos de mayor tránsito 

vehicular y tipos de vehículo que generan mayor 

tráfico en la vía principal de las avenidas 

Centenario y Fitzcarrald,  provincia Huaraz, 

departamento Ancash, año 2022.

Ficha de hoja de rutas y 

empresas de transportes

Análisis y observación en 

campo
Variable dependiente:

1. Caracteristicas de los 

Viajes de los usuarios                                                                                            

2. Determinación de los 

puntos de mayor transito 

vehicular                               

3. Identificacion de Rutas                    

4. Evaluacion de los 

dispositivos de control                                      

ANEXO A. MATRIZ DE CONSISTENCIA

Tesis: EVALUACIÓN DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PÚBLICO URBANO CON FINES DE MEJORAMIENTO 

Sistema de Trasporte Publico 

Urbano

1) ¿Cuáles son las características de los viajes de 

los usuarios, generadores de mayor demanda 

vehicular en las avenidas Centenario y Fitzcarrald, 

provincia Huaraz, departamento Ancash, año 

2022?

1. Identificar las características de los viajes de los 

usuarios, generadores de mayor demanda 

vehicular en las vías principales de las avenidas 

Centenario y Fitzcarrald, provincia Huaraz, 

departamento Ancash, año 2022.

Orientación: "BASICA"                                                                                         

Nivel: "DESCRIPTIVO"

Encuesta Cuestionario

Observación en campo
Formato de clasificación 

de vehículos

El sistema de transporte público urbano en las 

Avenidas Centenario y Fitzcarrald,  provincia 

Huaraz, departamento Ancash; se encuentra en una 

situación deficiente, mostrando excesiva cantidad 

de vehículos menores, mal diseño de rutas de 

transporte público, y mal estado en la 

infraestructura vial; lo que genera congestión 

vehicular en la zona urbana.

Observación en campo

Ficha de evaluación de 

señalizaciones verticales

Muetra:                                                                 

Avenida Centenario y 

Fitzcarrald

Diseño de Investigación:                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

Diseño: NO EXPERIMENTAL-                                                                                                                

TRANSVERSAL"                 

3) ¿Cuáles son los puntos de mayor tránsito 

vehicular y tipos de vehículo que generan mayor 

tráfico en las avenidas Centenario y Fitzcarrald,  

provincia Huaraz, departamento Ancash, año 

2022?
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ANEXO B. CUESTIONARIO ORIGEN - DESTINO 

 
  

 
UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ 

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional” 

--------------------------------------------------------------------------------------------------- 

 
ENCUESTA ORIGEN – DESTINO 

 
Información General 

• Origen…………………….................... 

• Destino…………………….................. 

• Edad: 

• Genero: 

• Ocupación  

a) Estudiante 

b) Trabajador independiente 

c) Empleado privado 

d) Empleado publico 

e) Ama de casa 

f) Otros…………………………….. 

 

A. CARACTERÍSTICAS DE LOS VIAJES 

 

1. ¿Qué medio de transporte público 

utilizas con mayor frecuencia? 

a) Combi 

b) Auto (taxi) 

c) MotoTaxi 

d) Vehículo Particular 

e) Otros…………………………….. 

De acuerdo al medio de trasporte público 

que Usa con mayor frecuencia responda 

lo siguiente: 

 

2. Durante la semana con qué frecuencia  

lo utiliza (número de días)  

……………………………………… 

3. ¿Para qué actividad lo utiliza? 

a) Estudio 

b) Trabajo 

c) Llevar los niños a la Escuela 

d) Compras 

e) Otros……………………………… 

4. ¿Por qué lo eliges? 

a) Es más rápido  

b) Por ser más cómodo  

c) Es más barato el pasaje 

d) Por ser el único medio de trasporte 

e) Otros………………………………. 

5. Aproximadamente ¿Cuántos Minutos 

esperas para abordar? 

a) Entre 1 y 5 minutos 

b) Entre 5 y 10 minutos 

c) Entre 10 y 20 minutos 

d) Entre 20 y 30 minutos 

e) Más de 30 minutos 

6. Aproximadamente ¿Qué tiempo 

trascurre desde que inicia su viaje hasta 

que finaliza? 

a) Menos de 5 minutos 

b) Entre 5 y 10 minutos 

c) Entre 10 y 20 minutos 

d) Entre 20 y 30 minutos 

e) Más de 30 minutos 

7. ¿Cuánto es su gasto aproximadamente 

para movilizarse al día con este medio 

de trasporte público? 

…………………………………………… 

8. Según su viaje que realiza en la cuidad 

de Huaraz ¿Cómo consideras que se 

encuentra el sistema de trasporte 

Público Urbano? 

a) Muy Malo 

b) Malo 

c) Regular 

d) Bueno 

e) Muy Bueno 

 

9. Para Usted ¿Cuál sería el Problema del 

sistema de Trasporte? 

a) El parque Automotor 

b) El Trasportista 

c) El Usuario / Peatón 

d) La Infraestructura 

e) Autoridad Municipal 

f) Otros………………………… 

 

10. Según su opinión ¿Cuáles son las calles 

y/o avenidas donde se generan mayor 

congestión vehicular en la cuidad de 

Huaraz? 

 
……………………………………….…… 

 

 

 
Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO C. CONTEO VEHICULAR 

 

UBICACIÓN: FECHA : TESISTA:

AVENIDA: PUNTO:

2 Ejes 3 Ejes 2 Ejes 3 Ejes 4 Ejes

Diagrama 

vehicular

6:00 -7:00am

7:00 -7:30am

7:30 -8:00am

8:00 -8:30am

12:00 -12:30pm

12:30 -1:00pm

1:00 -1:30pm

1:30 -2:00pm

5:00 -5:30pm

5:30 -6:00pm

6:00 -6:30pm

6:30 -7:00pm

TOTALES

HORA MOTOTAXI
MOTO 

LINEAL
AUTO PICK UP

CAMION
TOTAL

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

Ramos Varillas, Miguel Angel

CAMIONETA COMBI MINIVAN
BUS

 
Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO D. VERIFICACIÓN DE RUTAS 

 

 

Avenida:……………………………………… 

Fechas:…………………….                                     Orientación de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

Código 

de Ruta
Empresas Rutas

Ida

Vuelta

Ida

Vuelta

Ida

Vuelta

Ida

Vuelta

Ida

Vuelta

Ida

Vuelta

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

OpiniónCumple con la Ruta

FICHA DE EVALUACIÓN – VERIFICACION DE RUTAS

 
Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO E. VERIFICACIÓN DE DISPOSITIVOS DE CONTROL. 

 

Avenida:……………………………………… 

Fechas:…………………….                                     Orientación de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

UBICACIÓN 

NORTE - SUR

1

2

3

4

5

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FICHA DE EVALUACIÓN – SEÑALES DE DISPOSITIVO DE CONTROL

SEÑAL A 

REMPLAZAR

MANTENIMIENTO 

DE SEÑAL
OBSERVACIÓNÍTEM

LADO          

IZQ. (I)      

DER. (D)

TIPO
ORIENTACIÓN 

DE SEÑAL

 
 Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO F. VERIFICACIÓN DE DEMARCACIONES O MARCAS EN EL PAVIMENTO 

 

 

Avenida:……………………………………… 

Fechas:…………………….                                     Orientación de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FICHA DE EVALUACIÓN – DE DEMARCACIONES

OBSERVACIÓN ÍTEM

LÍNEA DE BORDE DE CALZADA LÍNEA DE CARRIL
LÍNEA 

CENTRAL

LÍNEA DE 

CRUCE 

PEATONAL

 
Fuente: Elaboración Propia. 
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 ANEXO G. VERIFICACIÓN DE DEMARCACIONES O MARCAS EN EL PAVIMENTO (FLECHAS) 

 

 

Avenida:……………………………………… 

Fechas:…………………….                                     Orientación de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

FLECHA RECTA FLECHA DE GIRO (I) o (D)
FLECHA RECTA Y DE GIRO 

(I) o (D)

FICHA DE EVALUACIÓN – DE FLECHAS

OBSERVACIÓN ÍTEM

DELINEADOR 

DE PISO 

(TACHA)

 
Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO H. VERIFICACIÓN DE SEMÁFORO 

 

FICHA DE EVALUACIÓN – DE SEMÁFORO

Avenida:……………………………………… 

Fechas:…………………….                                     Orientación de toma de datos: de Norte a Sur:

Tesista: Ramos Varillas, Miguel Angel.

Soporte
N° señal 

Luminoso
Orientación Visera

OBSERVACIÓN 

UNIVERSIDAD NACIONAL UNASAM - HUARAZ

“EVALUACIÓN DE TRASPORTE PUBLICO URBANO, CON FINES DE MEJORAMIENTO” 

“Año del Fortalecimiento de la Soberanía Nacional”

ÍTEM UBICACIÓN
TIPO DE 

SEMÁFORO

DIRECCIÓN 

DE CARA

LADO DE LA 

VÍA IZQ. (I) 

DER.(D) 

ELEMENTOS QUE COMPONEN UN SEMÁFORO

 
 Fuente: Elaboración Propia. 
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ANEXO I. PANEL FOTOGRAFICO ENCUESTA USUARIO. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Figura 1. Encuesta a usuario.            Figura 2. Encuesta a usuario. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Figura 3. Encuesta a usuario.            Figura 4. Encuesta a usuario. 
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                      Figura 5. Encuesta a usuario.            Figura 6. Encuesta a usuario. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Figura 7. Encuesta a usuario.            Figura 8. Encuesta a usuario. 
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ANEXO J. PANEL FOTOGRAFICO CONTEO DE VEHICULOS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Figura 1. Conteo Vehicular                   Figura 2. Conteo Vehicular                    

                                  Av. Centenario.                                      Av. Centenario. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                      Figura 3. Conteo Vehicular                   Figura 4. Conteo Vehicular                    

                                  Av. Fitzcarrald.                                      Av. Fitzcarrald. 
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ANEXO K. PANEL FOTOGRAFICO SEÑALES: DISPOSITIVOS DE CONTROL 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Figura 1. Señales verticales             Figura 2. Señales verticales         Figura 3. Señales verticales                                    

             Av. Centenario.                               Av. Centenario.                       Av. Centenario. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 4. Señales verticales             Figura 5. Señales verticales         Figura 6. Señales verticales                                    

             Av. Centenario.                               Av. Centenario.                       Av. Centenario. 
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Figura 7. Señales verticales             Figura 8. Señales verticales         Figura 9. Señales verticales                                    

           Av. Fitzcarrald.                                Av. Fitzcarrald                             Av. Fitzcarrald.                                

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figura 10. Señales verticales            Figura 11. Señales verticales       Figura 12. Señales verticales                                    

           Av. Fitzcarrald.                                Av. Fitzcarrald                             Av. Fitzcarrald.                                
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ANEXO L. PANEL FOTOGRAFICO DE DEMARCACIONES  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        Figura 1. demarcaciones                  Figura 2. demarcaciones                Figura 3. 

demarcaciones                                                                                                               

                   Av. Centenario.                               Av. Centenario.                              Av. Centenario. 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

        Figura 4. demarcaciones                  Figura 5. demarcaciones                Figura 6. demarcaciones                                                                                                               

                 Av. Fitzcarrald.                               Av. Fitzcarrald.                               Av. Fitzcarrald.                                                            
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ANEXO L. PANEL FOTOGRAFICO DE SEMAFOROS. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

          Figura 1. Semáforo                         Figura 2. Semáforo                               Figura 3. Semáforo                                                                                                               

                Av. Centenario.                               Av. Centenario.                                   Av. Centenario. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

            Figura 4. Semáforo                         Figura 5. Semáforo                          Figura 6. Semáforo                                                                                                               

                Av. Fitzcarrald.                               Av. Fitzcarrald.                               Av. Fitzcarrald.                                



 

  291 

 

 


	Formato de Autorización RENATI 2021 Pregrado - MIGUEL RAMOS.pdf
	11. Otorgamiento de una licencia CREATIVE COMMONS
	Para las investigaciones que son de acceso abierto se les otorgó una licencia Creative Commons,  con la finalidad de que cualquier usuario pueda acceder a la obra, bajo los términos que dicha licencia implica.




