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Resumen
La presente investigacion pretende inspeccionar la sefializacion vial (sefiales verticales y
horizontales), con la finalidad de mejorar el transito vehicular en el distrito de Independencia -
Huaraz; asi de esta manera, contar con una red vial urbana que presente las condiciones
adecuadas para su uso. El proyecto estuvo enmarcado en un método de investigacion deductivo,
con orientacion aplicada, enfogque cuantitativo, tipo descriptivo, nivel descriptivo, y disefio no
experimental, transversal y prospectivo; asi mismo, se empled la observacion directa como
técnica de recoleccion de datos y la ficha de campo como instrumento para la recoleccion de
datos respectivamente. La investigacion comienza determinando las condiciones de la
sefializacion vial; en lo que respecta a sefiales verticales se pudo apreciar que la mayor parte se
encuentran de regular a mal estado y por esa razoén no cumplen correctamente la funcién para la
cual fueron implementadas; respecto a las sefiales horizontales se observé que poseen la misma
tendencia por su falta de mantenimiento, asi como su inexistencia en diversos tramos e
intersecciones donde son necesarios. Posteriormente, realizando un estudio de flujo vehicular y
peatonal en los puntos mas criticos de cada via; se plantea la sefializacion vial 6ptima que
permita cumplir positivamente la funcion de regular el transito vehicular, estimando el costo
requerido para su implementacion.

Palabras clave: Sefalizacion vial, transito vehicular, flujo vehicular, flujo peatonal, via.
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Abstract
This research aims to inspect the road signs (vertical and horizontal signs), in order to improve
vehicular traffic in the district of Independencia - Huaraz; thus, having an urban road network
that presents adequate conditions for its use. The project was framed in a deductive research
method, with applied orientation, quantitative approach, descriptive type, descriptive level, and
non-experimental, cross-sectional and prospective design; likewise, direct observation was used
as a data collection technique and the field card as an instrument for data collection respectively.
The research began by determining the condition of the road signs; with regard to vertical signs,
it was found that most of them are in fair to poor condition and therefore do not properly fulfill
the function for which they were implemented; with regard to horizontal signs, it was observed
that they have the same tendency due to their lack of maintenance, as well as their non-existence
in various sections and intersections where they are necessary. Subsequently, by conducting a
study of vehicular and pedestrian flow at the most critical points of each road, the optimal road
signs are proposed to positively fulfill the function of regulating vehicular traffic, estimating the
cost required for their implementation.

Key words: Road signs, vehicular traffic, vehicular flow, pedestrian flow, road.
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Introduccion

Las vias son el medio que posibilitan el transporte de vehiculos, asi como también el
transporte a pie; para que éstas operen correctamente deben de brindar a los usuarios seguridad,
comodidad y fluidez, para ello es imprescindible que se cuente con informacion precisa para que
se les pueda dar el uso adecuado, lo cual se logra a través de la sefializacion vial. (Cal y Mayor y
Cardenas, 2018, p. 136)

Por lo mencionado en el anterior parrafo, deducimos que la sefializacion vial es un
elemento indispensable en las vias; y en el distrito de independencia se ha observado que se
presenta un gran problema respecto al transito vehicular por la insuficiencia de sefiales, es por
ello la motivacién en la eleccion del tema, para asi, contribuir con propuestas de posibles
soluciones, y mitigar esta situacion que afecta la calidad de vida de la poblacion.

En el marco de la presente investigacion, para verificar si todas las sefializaciones
existentes estan cumpliendo eficientemente con su funcion de regular el transito y optar por una
propuesta acorde a la realidad; es necesario, conocer el marco normativo del “Manual de
dispositivos de control del transito automotor para calles y carreteras”, el cual ha sido elaborado
por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, y publicado con su Gltima version el afio
2016, a través de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles.

En ese sentido, para cumplir con los objetivos planteados, la presente tesis se estructurd
por capitulos, que se describen a continuacién: El primero comprende el planteamiento de la
investigacion, donde se describe la problematica, se formulan los problemas, la justificacion, los
objetivos y las delimitaciones que comprenden esta investigacion. En el segundo se desarrolla el
marco tedrico, donde se establecen los antecedentes del &mbito nacional e internacional, bases

tedricas, bases normativas, la definicidn de los términos mas relevantes, las hipétesis planteadas
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y las variables con su respectiva operacionalizacion. En el tercero se desarrolla la metodologia,
describiendo el método, orientacion, enfoque, tipo, nivel y disefio de la investigacion, la
poblacion y muestra, la técnica de investigacion e instrumento de recoleccién de datos, los
recursos utilizados, por altimo, la descripcion de recoleccion de datos para posteriormente
realizar su analisis y procesamiento. En el cuarto se presentan, analizan y discuten los resultados
de la investigacion en funcion a los objetivos establecidos previamente, incluyen tablas y figuras
que ilustran de mejor manera lo que se ha obtenido. En el quinto se mencionan las conclusiones,
las cuales responden a los objetivos y expresan los resultados de la investigacion; también las
recomendaciones necesarias para mejorar y profundizar la investigacion. En el sexto se muestran
las referencias bibliograficas utilizadas para la elaboracion de la presente investigacién; y para

finalizar se adjuntan los anexos.
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I. Planteamiento de la Investigacion
1.1. Descripcion del Problema

A nivel mundial se tiene un problema muy evidente con el transito vehicular, el cual se
ve afectado por muchas circunstancias; en Latinoamérica, principalmente en los paises en vias de
desarrollo se observa un colapso constante del transito, por lo general esto se debe a un mal
disefio de la sefializacidn, normativa, parque automotor, educacion vial, etc.

Pérez, Bautista, Salazar y Macias (2014) indican gque en la actualidad el
congestionamiento del transito representa un enorme reto a resolver debido al gran nimero de
personas que necesitan trasladarse hacia las ciudades para desarrollar sus actividades laborales,
sociales, culturales, y de otra indole. A su vez, las vias también son usadas para el traslado de
productos que son para consumo o comercializacion, por lo cual el transito se ve méas saturado
por el incremento de vehiculos, generando contaminacion al medio ambiente, ruidos
perturbadores, mayor exposicion a los accidentes viales, etc. (p. 36)

Lopez (2014) menciona que, a raiz de los constantes problemas del transito vehicular, se
originan efectos adversos en la vida cotidiana de la sociedad, afectando su desarrollo personal,
social y econdmico, esto debido a factores como el tiempo perdido en el trayecto para llegar a su
destino, costos de operacion y mantenimiento que requieren los vehiculos, contaminacion
atmosfeérica y acustica; aspectos que en conjunto van deteriorando progresivamente la calidad de
vida de la poblacion. (p. 22)

El distrito de Independencia en la provincia de Huaraz, en los Gltimos afios ha presentado
un fuerte crecimiento urbanistico, esto ha conllevado al incremento del parque automotor como
fuente de movilidad para las distintas actividades que realiza la poblacion, generandose un caos

vehicular sobre todo en vias consideradas como principales, tales como: La av. Confraternidad
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Internacional Este, la av. Confraternidad Internacional Oeste, la av. Centenario, la av. Manco
Cépac, el jr. Sebastian de Aliste prolongacion del jr. Victor Vélez, y el jr. Pablo Patrén
prolongacion del jr. Francisco Ardoz, donde los volimenes de transito son considerablemente
elevados sobre todo en horas punta. Las vias urbanas mencionadas, no han recibido la atencién
necesaria en materia de sefializacion vial, presenciandose insuficiente sefializacion y escaso
mantenimiento que se realiza a las ya existentes, lo cual no permite advertir los ingresos,
maniobras, prohibiciones, limites de circulacion y otros aspectos que la norma indica.

Por lo tanto, es necesario realizar una inspeccion de la sefializacién existente, con la
finalidad de determinar las condiciones en que se encuentran y proponer la mejor alternativa de
sefializacion vial.

1.2. Formulacion del Problema
Problema General
¢De qué manera la inspeccion de la sefalizacién vial permite proponer una alternativa que
ayude a mejorar el trénsito vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz, afio 2023?
Problemas Especificos
1) ¢Cuadles son las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal que regula el transito
vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz?
2) ¢Cudl sera la propuesta de implementacion de la sefializacion vial 6ptima que regule el
transito vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia
- Huaraz?
3) ¢Cuél sera el costo de implementar la sefializacidn vial propuesta que regule el transito

vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz?
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1.3. Importancia y Justificacion de la Investigacion

La sefializacidn vial esta implementada para muchos fines en las vias, no esta como un
simple adorno y cumple funciones fundamentales tales como organizar el transito, advertir y
prevenir los peligros, ordenar conductas de seguridad y comunicar informaciones utiles. (Dextre,
2009, p. 5)

Dentro de la zona urbana del distrito de Independencia, se observa que no hay un control
adecuado del transito vehicular, las unidades de transporte publico y privado circulan sin respetar
las normas de transito y uno de los factores que conllevan a esta situacion es la falta de
sefializacion vial, el cual es un elemento sumamente importante que se encarga de restringir,
prevenir y orientar, tanto a conductores como peatones que a diario circulan por las distintas
calles y avenidas.

Con la presente investigacion se pretende proponer una sefializacion vial 6ptima que
permita regular con mayor eficiencia el transito vehicular, contribuyendo a tener un sistema de
transporte urbano organizado en beneficio de la poblacién. Los resultados presentados calificaran
como fuente de informacion trascendental que servira de aporte a otros profesionales interesados
en el tema; del mismo modo, si se desea tomar en cuenta, estara a disposicion del Municipio
Distrital de Independencia, ya que ellos son los encargados de realizar su implementacion y

posterior mantenimiento.

1.4. Delimitaciones de la Investigacion
Delimitacion Espacial
La presente investigacion se desarroll6 en la zona urbana del distrito de Independencia,

provincia de Huaraz, departamento de Ancash.
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Figura 1

Mapa catastral de la zona urbana del distrito de independencia
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Nota. Se muestra el lugar geografico donde se ha desarrollado la presente investigacion.
De la figura anterior, se extrae y menciona las principales vias estudiadas con sus
respectivos limites (inicio y fin).
» Auv. Confraternidad Internacional Este, tramo: Psje. Maria Alvarado - Jr. Francisco Ardoz
Av. Confraternidad Internacional Oeste, tramo: Psje. Maria Alvarado - Av. Centenario
Av. Centenario, tramo: Psje. Maria Alvarado - Av. Confraternidad Internacional Oeste

Av. Manco Céapac, tramo: Av. Centenario - Av. Confraternidad Internacional Este

vV V V V¥V

Jr. Sebastian de Aliste prolongacién del Jr. Victor Vélez, tramo: Av. Confraternidad
Internacional Oeste - Jr. Augusto B. Leguia
» Jr. Pablo Patron prolongaciéon del Jr. Francisco Araoz, tramo: Av. Confraternidad

Internacional Oeste - Av. Confraternidad Internacional Este
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Delimitacion Temporal

La presente investigacion se realizé en el afio 2023.
Delimitacion Temética

La investigacion estuvo orientada netamente en recopilar datos de las condiciones de la
sefializacion de las vias en estudio, con el fin de ser analizada para luego plantear una propuesta
de sefializacion vial correcta y adecuada segun lo que requiere cada via, teniendo en cuenta los
lineamientos del Manual de Dispositivos de Control del Transito para Calles y Carreteras (2016),
emitida por el MTC; ademas de, estimar el costo de inversion para implementar dichas sefiales

planteadas.

1.5. Objetivos
Objetivo General
Inspeccionar la sefializacion vial para proponer una alternativa que ayude a mejorar el transito
vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, afio
2023.
Obijetivos Especificos
1) Determinar las condiciones de la sefializacién vertical y horizontal que regula el transito
vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz.
2) Proponer la implementacion de la sefializacion vial Optima que regule el transito vehicular
en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz.
3) Estimar el costo de implementar la sefializacion vial propuesta que regule el transito

vehicular en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz.
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I1. Marco Tebrico

2.1. Antecedentes de la Investigacion
Antecedentes Internacionales

Carrillo (2016), en su tesis “Estudio técnico para la implementacion de sefializacion vial
horizontal y vertical en la cabecera cantonal del canton Guamote, provincia de Chimborazo,
periodo 2016 ”, tuvo como finalidad mejorar la seguridad vial y tener un transito ordenado,
mediante un estudio que determine la implementacion de sefiales verticales y horizontales. La
investigacion realizada fue de tipo descriptiva, se usé la encuesta como técnica y el cuestionario
como instrumento de recoleccién de datos. La investigacion concluye que la sefializacion vial en
el lugar denominado el canton Guamote estdn en mal estado y desfasados, y las cantidades
encontradas son minimas; por ende, requiere la implementacion de 295 sefiales verticales y 2117
sefiales horizontales, el cual se disefié en planos arquitectdnicos para su visualizacion,
determinando el costo para su implantacién y un plan de capacitacion vial.

De la cruz (2020), en su tesis “Estudio proyecto técnico de la sefializacion vial horizontal
y vertical en las calles Simén Rodriguez y Diez de Agosto, ubicado en la parroquia Eloy Alfaro
en la ciudad de Latacunga”, busco dar soluciones a las inconformidades existentes en las calles
Simén Rodriguez y Diez de Agosto, ubicadas en la ciudad de Latacunga, haciendo un anélisis de
los problemas para prevenir, regular e informar a los usuarios de la via, para ello realizé un
diagndstico del estado de la sefializacion para determinar en qué sectores se debe cambiar para
mejorar la seguridad vial. La investigacion fue de método inductivo, enfoque cuantitativo, tipo
exploratorio, nivel descriptivo, disefio no experimental; se usé la encuesta como técnicay el
cuestionario como instrumento de recoleccion de datos. La investigacion concluyd que, no hay

una adecuada sefializacion vial perjudicando la seguridad de la ciudadania, ademas de generarse
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congestion vehicular ya que los peatones y conductores no se movilizan con cautela; por este
motivo, propuso colocar nuevas sefiales que cumplan con el objetivo de orientar a conductores y
peatones.

Pivaque (2021), en su tesis “Andlisis de la sefializacion horizontal y vertical para la
seguridad vial en tramo km 15 via Rocafuerte - Cerro del Junco”, se enfoc en implementar
sefializaciones en la via Rocafuerte — Cerro de Junco con el fin de brindar seguridad vial a los
usuarios, la investigacion permitié conocer el estado de las sefializaciones existentes y verificar
si son las necesarias, y proponer sefializaciones nuevas para garantizar confianza a los usuarios.
Con los resultados obtenidos se concluyd que se encontraron un total de 126 unidades de sefiales
reguladoras, preventivas, informativas y delineadoras, y se necesitan emplear 18 sefiales nuevas
entre preventivas y reguladoras, todas cumpliendo las normativas que rigen el Ecuador. Como
recomendacion, insté a implementar las sefializaciones planteadas y realizar un mantenimiento a
largo plazo, para ofrecer una seguridad vial 6ptima como asi también mejorar el flujo vehicular.
Antecedentes Nacionales

Solano (2018), en su tesis “Implementacion de senializacion de transito para la
prevencion de accidentes en las Avenidas Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén”,
hace mencion que el objetivo general de la investigacion fue analizar y elaborar propuesta de
implementar la sefializacion vial para un mejor ordenamiento vehicular y prevencion de
accidentes en las avenidas Mesones Muros y Pakamuros en la ciudad de Jaén. El tipo de
investigacion fue descriptivo. El autor concluy6 que en todos los tramos en estudio se requiere la
implementacion de sefializacion vial, ya que la situacién actual de la avenida Mesones Muro
indica que 7 sefiales reguladoras, 7 sefiales preventivas, 3 sefiales informativas y la sefializacion

horizontal se encuentran deterioradas, y en la avenida Pakamuros existen 2 sefiales reguladoras,
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3 sefiales preventivas, 5 sefiales informativas y la sefializacion horizontal se encuentran
deterioradas. Asi mismo, elabora una propuesta de implementacion, la cual contempla 158
sefiales preventivas, 59 sefiales reguladoras, 25 sefiales informativas y el mantenimiento de la
sefializacion horizontal que es 2,267.04 m2, con un presupuesto global de 142,974.77 nuevos
soles.

Inga (2020), en su tesis “Evaluacion de los dispositivos de seguridad vial en el transito
vehicular y peatonal en la zona urbana de la ciudad de barranca, region lima - afio 2016 ”,
realizo la evaluacion de los dispositivos instalados en la ciudad de barranca, con el fin de
verificar si las condiciones en las que vienen operando son las adecuadas para la seguridad vial
del transito vehicular y peatonal, ya que existe una alta demanda de vehiculos que transitan por
la zona urbana de dicha ciudad, lo que hace mas propenso a que los transelntes puedan sufrir de
algun tipo de accidente. La investigacion realizada fue de tipo descriptiva y se emplearon fichas
técnicas como instrumento de recoleccion de datos. Se concluyo que los dispositivos encontrados
carecen de mantenimiento y que la gran mayoria ya cumplieron su vida util, ademas, no todas las
intersecciones consideradas criticas cuentan con los dispositivos necesarios. Ante ello, y en base
al Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y Carreteras, propone la
implementacion de dispositivos de seguridad y control.

Ramos (2022), en su tesis “Evaluacion del sistema de transporte publico urbano, con
fines de mejoramiento en las vias de Huaraz”, tuvo como finalidad evaluar la situacion del
sistema de transporte publico urbano en la ciudad de Huaraz, especificamente en las avenidas
Centenario y Fitzcarrald, para lo cual realiza diversos estudios tales como: puntos de mayor
transito vehicular, conteo vehicular, identificacion de rutas y de empresas de transporte que

operan en las vias urbanas, y la evaluacion de la sefializacion vial que actualmente regula el
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transito vehicular. Para esta investigacion se utilizé una metodologia de orientacién aplicada, con
enfoque cuantitativo, tipo y nivel descriptivo, con un disefio no experimental — transversal,
usando la observacidn en campo como técnica y distintos formatos como instrumento para la
recoleccion de datos. La investigacidn concluyo que, para mejorar el sistema de transporte
publico urbano en la ciudad de Huaraz, es necesario implantar nuevas rutas y reemplazar la
sefializacion vial existente por su mal estado de conservacion y disefio inadecuado, y como

complemento la instalacion de seméaforos vehiculares y peatonales.

2.2. Bases Tedricas
Sefalizacion Vial

Dextre (2009) menciona que la sefializacion vial permite organizar y proporcionar
seguridad a lo largo de los caminos, calles o carreteras. La integridad fisica de los usuarios
depende en gran magnitud del mensaje que pretende hacer llegar la sefializacion; ademas, de la
responsabilidad a la atencion que se le preste y de acatar lo que indique. (p. 1)

Requisitos. Cal y Mayor y Cérdenas (2018) mencionan los elementos que conforman la
sefializacion vial deben cumplir los siguientes requisitos fundamentales:

o Satisfacer una necesidad importante para la circulacion vial.

Llamar la atencion de los usuarios que transitan por las vias.

Transmitir un mensaje claro y preciso al usuario.

Imponer respeto a los usuarios de las vias.

Ubicarse en el lugar apropiado para que el usuario tenga tiempo de reaccionar en casos
de emergencia. (p. 140)
Cal y Mayor y Céardenas (2018) mencionan que también deben cumplir los siguientes

requisitos técnicos:
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e Forma. Deben poseer una forma definida para facilitar al usuario su reconocimiento e
interpretacion. (p. 140)

e Color. Deben de poseer un color caracteristico que permita diferenciar e identificar el
tipo de sefalizacion. (p. 140)

e Dimensiones. Se asocian a la velocidad de operacion del vehiculo y tipo de via donde
se colocan. (p. 140)

e Retrorreflexion. Deben de apreciarse claramente, asi se encuentre en periodos de baja
visibilidad. (p. 140)

Consideraciones. Cal y Mayor y Cardenas (2018) indican existen cuatro importantes
consideraciones para asegurar que los elementos que conforman la sefializacion vial sean
efectivos y satisfagan los requisitos fundamentales mencionados.

e Disefio. La combinacion de la forma, tamafio, color, composicion y otras
caracteristicas, deberan de transmitir un mensaje simple y claro, para asi, atraer la
atencion del usuario. (p. 140)

e Ubicacion. Las sefiales deberan de ubicarse dentro del cono visual del conductor, de
tal modo que se pueda percibir oportunamente para tener una lectura apropiada,
tomando en cuenta la velocidad de operacion. (p. 140)

e Uniformidad. La uniformidad de las sefiales ayuda a un reconocimiento rapido de las
mismas, es decir, permite una igual interpretacion de las sefiales que se presentan a lo
largo de las vias. (p. 141)

e Conservacion o mantenimiento. Las sefiales que se encuentran limpias, legibles, bien
ubicadas y en buenas condiciones, fomentan el respeto de los usuarios; por esta razon,

es que deben de mantenerse fisica y funcionalmente conservados. (p. 141)
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Tréansito Vehicular

Lopez (2014), define al transito vehicular como “el resultado del movimiento o flujo de
vehiculos en una determinada via, calle o autopista” (p. 16).

Generalidades. Cal y Mayor y Cardenas (2018) mencionan que los elementos basicos
que interactGan entre si, y que por ende son los principales actores que hacen que se produzcan
los flujos de transito, son los que se nombran a continuacion:

e El usuario. Conductores, pasajeros, ciclistas y peatones.

e El vehiculo. Privado y publico.

e Lavialidad. Calles y carreteras.

e Las sefiales. Verticales, horizontales y seméaforos.

e EIl medio ambiente. Entorno. (p. 44)

Estos elementos son los que conforman un sistema de transporte automotor, es por ello
que se debe tener una idea un poco mas amplia de cada uno:

e Los seres humanos como usuarios de los distintos medios de transporte son elementos
primordiales del transito por calles y carreteras, quienes deben de ser analizados
claramente con la finalidad de ser regulados y orientados convenientemente, ya que su
comportamiento influye mucho en el flujo del transito. (p. 44)

e Los vehiculos poseen distintas caracteristicas que se deben de considerar para su
circulacion, tales como: las medidas, el peso, la potencia, los radios de giro, la
velocidad, la aceleracidn, el frenado, entre otros aspectos mecanicos. (p. 44)

o Las caracteristicas de las vias también son relevantes, la geometria que presentan,

accesibilidad, funcion y categoria; de éstas dependen el transito de vehiculos. (p. 44)
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e Las sefiales que tienen como finalidad guiar a los usuarios, acatando y rigiéndose a las
leyes del transito. (p. 44)

¢ Las condiciones del medio ambiente, hacen que las caracteristicas del usuario, del
vehiculo y de la via, varien rigurosamente, esto debido a factores como el estado del
tiempo, iluminacidn, oscuridad, etc. (p. 44)

Peatdn. Cal y Mayor y Cérdenas (2018) mencionan que se puede considerar como peaton
potencial a la poblacién en general, desde personas de un afio hasta de cien afios de edad.
Muchos de los accidentes sufridos por peatones ocurren porque éstos no cruzan en las zonas
demarcadas para ellos o porque no siempre los flujos estan adecuadamente canalizados. Tanto el
conductor como el peatdn, en muchos casos, no han asimilado el medio en que se mueveny lo
que significan como usuarios del transporte. En las actividades comunes del conductor y el
peaton, en las calles, en la vida diaria, sigue existiendo situaciones anormales. Esto se nota mas
claramente en aquellos sitios en que el conductor del vehiculo automotor no le cede el paso al
peatdn donde comparten un mismo espacio para circular. (pp. 45 - 46)

Vehiculo. Cal y Mayor y Cardenas (2018) mencionan que en general, los vehiculos se
clasifican en ligeros, pesados y vehiculos especiales. Los vehiculos ligeros son vehiculos de
pasajeros y/o carga. Se incluyen en esta denominacion los automdviles, camperos, camionetas y
las unidades ligeras de pasajeros y carga. Los vehiculos pesados son unidades destinadas al
transporte masivo de pasajeros o carga, de dos 0 mas ejes y de seis 0 mas ruedas. En esta
denominacidn se incluyen los autobuses y los camiones. Los vehiculos especiales son aquellos
gue eventualmente transitan y/o cruzan las carreteras y calles, tales como: remolques para el

transporte de troncos, minerales, maquinaria pesada, maquinaria agricola. (p. 96)
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2.3. Bases Normativas

Para la presente investigacion se us6 el Manual de Dispositivos de Control del Tréansito
Automotor para Calles y Carreteras, vigente; del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
Dicho manual pretende contribuir a tener un transporte eficiente y seguro, el cual comprende
normas para el disefio y utilizacion de los dispositivos de control del transito y, debe de
cumplirse obligatoriamente por los 6rganos responsables de la gestion de infraestructura vial
tanto a nivel nacional, regional y local. Por esta razon, se presenta una sintesis de su contenido
normativo.
Sefalizacion Vertical

El Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1, define a la sefializacién vertical como
“dispositivos instalados al costado o sobre la via, que tienen por finalidad, reglamentar el
transito, ademas de, prevenir e informar a los usuarios mediante palabras o simbolos establecidos
en el manual, previamente disefiados segun el requerimiento de cualquier proyecto” (p. 13).

Funcion. El Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.2, menciona que su “funcién
es el de reglamentar, prevenir e informar al usuario de la via. Su uso es indispensable, sobre todo
en lugares donde existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en aquellos donde
los peligros no se puedan percibir” (p. 13).

Clasificacion. ElI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.3, menciona que de
acuerdo a la funcién que desempefian, las sefiales verticales se dividen en 3 grupos:

¢ Sefiales reguladoras o de reglamentacion

¢ Sefiales de prevencion

o Sefiales de informacion (p. 13)
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Forma. ElI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.4.3, menciona que:

o Las sefiales reguladoras o de reglamentacion, deberan tener la forma circular inscrita
dentro de una placa cuadrada o rectangular, con excepcion de la sefial de «<PARE», de
forma octogonal, y de la sefial “CEDA EL PASO”, de la forma de un triangulo
equilatero con un vértice hacia abajo. (p. 14)

o Las sefales de prevencion tendran una placa de forma romboidal, con excepcion de las
de delineacion de curvas (“CHEVRON”) cuya forma sera rectangular, las de ZONA
DE NO ADELANTAR que tendran forma triangular y las de ZONAS ESCOLARES
con forma pentagonal. (p. 14)

o Las sefiales de informacion tendréan placas de forma rectangular con dimension mayor
en el lado horizontal, con excepcidn de los indicadores de ruta y de las sefiales
auxiliares. Las sefiales de servicios generales y las sefiales de turismo tendran forma
cuadrada. (p. 14)

Color. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.4.3, menciona que los colores de

fondo a usarse en las sefiales verticales son:

e Amarillo. Se utilizara como fondo para las sefiales de prevencion. (p. 15)

e Naranja. Se utilizard como fondo para las sefiales en zonas de ejecucion de obras de
construccidn, rehabilitacion, mejoramiento, puesta a punto, y mantenimiento o
conservacion de calles y carreteras. (p. 15)

e Amarillo fluorescente. Se utilizara como fondo para todas las sefiales de prevencion
en situaciones que se requiera mayor visibilidad diurna y sefiales informativas con

contenido de prevencion. (p. 15)
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e Naranja fluorescente. Se utilizar4 como fondo para todas las sefiales en zonas de
trabajo de construccidn, rehabilitacién, mejoramiento, puesta a punto, y
mantenimiento o conservacion. (p. 15)

e Azul. Se utilizard como fondo en las sefiales informativas y de servicios generales. (p.
15)

e Blanco. Se utilizara como fondo para las sefiales de reglamentacion e informativas, asi
como para las leyendas o simbolos de las sefiales informativas y en la palabra
«PARE». (p. 15)

e Negro. Se utilizar4 como fondo en las sefiales informativas de direccion de transito, asi
como en el fondo de las sefiales de mensaje variable, los simbolos y leyendas en las
sefiales de reglamentacion, prevencién y de aviso de zonas de trabajo de construccion,
rehabilitacién, mejoramiento, puesta a punto, y mantenimiento o conservacion. (p. 15)

e Marron. Se utilizara como fondo para sefiales informativas de lugares turisticos,
centros de recreo e interés cultural. (p. 15)

¢ Rojo. Se utilizara como fondo en las sefiales de «<PARE», «<NO ENTRE», en el borde
de la sefial «<CEDA EL PASO» y para las orlas y diagonales en las sefiales de
reglamentacion, turistica. (p. 15)

e Verde. Se utilizard como fondo en las sefiales de informacion. (p. 15)

e Amarillo limén fluorescente. Se usara para todas las sefiales preventivas en zonas
escolares, académicas, centros hospitalarios, centros deportivos, centros comerciales,
estaciones de bomberos, etc. (p. 15)

e Rosado fluorescente. Se usara para sucesos 0 incidentes de emergencias que afecten la

via. (p. 15)
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Tamafio. El Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.4.4, refiere que el tamafio de
las sefiales de reglamentacion y prevencion, asi como las distancias minimas en que deben de ser
colocadas para ser observadas, se determinan en base a la velocidad méxima de operacion del

vehiculo. Estos rangos de velocidades son los siguientes:

Menor o igual a 50 km/h.

De 60 a 70 km/h.

De 80 a 90 km/h.

Mayor o igual a 100 km/h. (p. 18)

Retrorreflexion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.4.7, menciona que
“todas las sefales verticales deberan de estar hechos de material retrorreflectante, salvo las de
color negro, de tal manera que se asegure la correcta visibilidad de éstas durante las 24 horas del
dia y bajo distintas condiciones climéticas” (p.18).
Figura 2

Retrorreflexién de sefiales verticales

—

mmn Linea de luces - sefal mmmsw Linea de luces - senal
mmmm  Perpendicular a la senal mmm= | inea senal - conductor
I Anqulo de entrada B Angulo de Observacion

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles

y Carreteras (p. 19), MTC, 2016.
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Ubicacién. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.1.4.8, menciona que, para

asegurar la eficacia de una sefial, se debe considerar:

e Ubicacion longitudinal. La ubicacién longitudinal de la sefial debe permitir que un
usuario que se desplaza a una velocidad méaxima de operacion, pueda percibirla con
antelacion para realizar cualquier accion que dicha sefial disponga. (p. 19)

Figura 3

Ubicacién longitudinal y distancias de lectura

Sefal Situacién |

i sefializada
L Distancia de visibilidad minima ; I
[ ® Distancia de legibilidad minima 1 :
| 4 = I
- e B
Distancia Distancia Distancia de maniobra
de lectura de toma de
decision
: |
1
k 1
L —]
Senal Situacion
sefializada |

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles
y Carreteras (p. 20), MTC, 2016.
e Ubicacion lateral. La ubicacion lateral de las sefiales debe de ser en el margen derecho
de la via; en caso que existan situaciones de transito complejas, tales como vias de un
solo sentido con dos 0 mas carriles, tramos donde esta prohibido el adelantamiento o
con inconvenientes para ser visualizados, se podra colocar en el margen izquierdo. En
zonas urbanas, la distancia del borde de la calzada (sardinel) al borde proximo de la

sefial, debera ser como minimo 0,60 m. (p.20)
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e Altura. La sefial debe de estar a una altura que asegure su visibilidad; por ello, para su
instalacion es trascendental considerar factores como la altura de los vehiculos,
geometria de la via, o la presencia de obstaculos. En zonas urbanas, la altura entre el
borde inferior de la sefial y el nivel de la vereda, sera como minimo de 2,00 m. (p. 23)

Figura 4

Ubicacion lateral y altura

C - Senal en Zona
Urbana.

min. 0.60 m

A S

D - Senal en Separador
Central.

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles
y Carreteras (p. 21), MTC, 2016.
e Orientacion. Cuando un haz de luz incide perpendicularmente en la cara de una sefial,
se origina el fendmeno llamado “reflexion especular” el cual deteriora su nitidez. Por
ello, se debe orientar la sefial levemente hacia afuera, de tal modo que la cara de ésta y
la linea paralela al eje de la calzada, formen un &ngulo menor o mayor a 90°; de esta

manera, se logra reducir los efectos de dicho fenémeno. (p. 24)
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Figura 5

Ejemplo de orientacion de sefial vertical

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles
y Carreteras (p. 24), MTC, 2016.

Sefales Reguladoras o de Reglamentacion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2
item 2.2, indica que “tienen por objeto notificar a los usuarios las limitaciones, restricciones,
prohibiciones y/o autorizaciones que gobiernan el uso de la via” (p. 25).

Clasificacion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.2.2, clasifica a las sefiales
reguladoras o de reglamentacion de la siguiente manera:

o Seflales de prioridad

Sefiales de prohibicion

- De maniobras y giros

- De paso por clase de vehiculo
- Otras

Sefales de restriccion

Seriales de obligacion

Sefiales de autorizacion (p. 26)
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Sefiales de Prevencion. El Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.3, indica que “su
propdsito es advertir a los usuarios sobre la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones
imprevistas presentes en la via 0 en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o
temporal” (p. 32).

Clasificacion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.3.3, clasifica a las sefiales
de prevencion teniendo en consideracion los siguientes aspectos:

e Caracteristicas Geometricas de la via

e Caracteristicas de la superficie de rodadura

e Restricciones fisicas de la via

¢ Intersecciones con otras vias

e Caracteristicas operativas de la via

e Emergencias y situaciones especiales (pp. 35-36)

Sefiales de Informacion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.4.1, indica que
“tienen la funcion de informar a los usuarios, sobre los principales puntos notables, lugares de
interés turistico, arqueologicos e histdricos existentes en la via y orientarlos o guiarlos para llegar
a sus destinos y a los principales servicios generales” (p. 41).

Clasificacion. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 2 item 2.4.6, clasifica a las sefiales
de informacion de la siguiente manera:

e Sefiales de pre sefializacion

o Sefiales de direccion

e Balizas de acercamiento

e Sefiales de salida inmediata

e Sefales de confirmacion
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e Sefiales de identificacion vial

o Sefiales de localizacion

e Sefiales de servicios generales y de interés turistico. (p. 46)

Sefalizacion Horizontal

El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.1, menciona que la sefializacién
horizontal “esta conformada por marcas planas en el pavimento, tales como lineas horizontales y
transversales, flechas, simbolos y letras, que se aplican o adhieren sobre el pavimento, sardineles,
otras estructuras de la via y zonas adyacentes” (p. 253).

Funcion. El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.2, menciona que “se emplean
para regular, advertir y guiar a los usuarios de la via, por lo que constituyen un elemento
indispensable para la operacién vehicular y seguridad vial” (p. 253).

Retrorreflectancia. El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.4, menciona que “las
sefiales horizontales también deben de poseer la propiedad de retrorreflectancia, lo que permitira
que sean claramente visibles durante el dia y durante la noche al ser iluminadas por las luces
vehiculares, generando angulos de iluminacién y observacion” (pp. 253-254).

Figura 6

Retrorreflectancia en marcas planas

Q Angulo de abservacion - Angulo de luminacion

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles

y Carreteras (p. 254), MTC, 2016.

Repositorio Institucional - UNASAM - Peru



Materiales. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.1, menciona que los
distintos materiales aplicados en las marcas planas, tales como pinturas, materiales plasticos,
termoplasticos y/o cintas preformadas, entre otros, deben de cumplir obligatoriamente con las
“Especificaciones Técnicas de Pinturas para Obras Viales”, Manual de Carreteras:
“Especificaciones Técnicas Generales para Construccion” y Manual de Carreteras:
“Mantenimiento o Conservacion Vial”, vigentes. (p. 254)

Tolerancias. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.2, menciona que “si se
desea mejorar la visibilidad de una demarcacion, sus dimensiones pueden ser aumentadas
manteniendo las proporciones de las leyendas y simbolos, todo previo a un estudio técnico
justificado” (p. 254).

Tabla 1

Tolerancias maximas en las dimensiones de marcas planas

Dimensiones Tolerancia Permitida
Ancho de la linea +3%
Largo de una linea segmentada +5%
Dimensiones de simbolos y letras +5%
Separacion entre lineas adyacentes +5%

Nota. Tabla tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y
Carreteras (p. 255), MTC, 2016.
Color. El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.3, menciona que los colores a
utilizarse en marcas planas son:
e Blanco. Se emplea para separar los carriles de vias con el mismo sentido, también en
bordes de calzada, demarcaciones longitudinales y transversales, demarcaciones

elevadas, flechas direccionales, letras y espacios para estacionamiento. (p. 255)
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e Amarillo. Se emplea para separar los carriles de vias con sentidos opuestos, vias
exclusivas para sistemas de transportes masivo, objetos fijos adyacentes a la misma,
lineas de no bloqueo de interseccion, demarcacion elevada y bordes de calzada en
zonas rigidas. (p. 255)

e Azul. Se emplea como complemento de sefiales informativas, tales como zonas de
estacionamiento para personas con movilidad reducida, separacion de carriles para
cobro de peaje electronico y otros. (p. 255)

¢ Rojo. Se emplea para demarcar rampas de emergencia o zonas con restricciones. (p.
255)

Significado y ancho. ElI Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.5, menciona que

los colores a utilizarse en marcas planas son:

e Linea doble continua. Indica el maximo nivel de restriccién de cruce a otro carril.

Linea continua. Restringe el cruce a otro carril.

Linea segmentada. Indica que se puede cruzar a otro carril.

Linea punteada. Indica la transicion entre lineas continuas y/o segmentadas. Es mas
corta y ancha que la linea segmentada.

e Brecha. Es el espaciamiento entre lineas segmentadas y punteadas.

e Ancho de linea continua y segmentada. De 10 cm a 15 cm.

¢ Ancho de linea punteada. El doble de linea segmentada.

¢ Ancho extraordinario de lineas. El doble del ancho de lineas continuas y
segmentadas.

¢ Ancho de separacidn de lineas dobles. Igual al ancho de las lineas. (pp. 255-256)
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Patron de las lineas segmentadas. EI Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.6,
menciona que “el patrén de una linea segmentada varia entre 2 my 12 m de acuerdo a la
clasificacion de la via, su uso y la velocidad maxima de operacion” (p. 256).

Figura7

9

Ejemplos de patron de lineas segmentadas “p

Demarcacion Elevada

= | (Tacha)-—\
N — . ——

Sentido del Transito

Sentido del Transito

Sentido del Transito Demarcacion Elevada

| & I (Tacha)—\
cemgreacion |, |

Sentido del Transito

Nota. Figura tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles
y Carreteras (p. 256), MTC, 2016.
Tabla 2

Relacion de longitud entre la demarcacion y brecha en lineas segmentadas

Patron (p) - Lineas longitudinales segmentadas en metros
Situacién Patrén Relacidn Largo Largo
(p) marca - brecha demarcacion Brecha en

Rural 12 3as 4.5 7.5
Urbana > 60 km/h 12 3as 4.5 7.5
Urbana < 60 km/h 8 3as 3 5
Ciclo via 3 1a2 1 2
coLI::i?:lic:IZd 2 tal ! !
Borde calzada - 232 2 2

Nota. Tabla tomada del Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y

Carreteras (p. 256), MTC, 2016.
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Clasificacion. ElI Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.7, menciona que la
sefializacion horizontal se divide en 2 grupos:

e Marcas planas en el pavimento

e Marcas elevadas en el pavimento (p. 256)

Marcas Planas en el Pavimento. El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.7, las
clasifica de la siguiente manera:

e Linea de borde de calzada o superficie de rodadura

Linea de carril

Linea central

Lineas canalizadoras de transito

Lineas demarcadoras de entradas y salidas

Lineas de transicion por reduccion de carriles

Linea de pare

Lineas de cruce peatonal

e Demarcacién de espacios para estacionamiento

e Demarcacion de no bloquear cruce en intersecciones

e Demarcacion para intersecciones tipo Rotonda o Glorieta

e Otras demarcaciones

e Palabras, simbolos y leyendas (p. 257)

Marcas Elevadas en el Pavimento. El Manual del MTC (2016), en el cap. 3 item 3.5.7,
las clasifica de la siguiente manera:

e Delineadores de piso

- Tachas retrorreflectivas
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- Otros delineadores de piso
e Delineadores elevados
- Postes delineadores
- Serial de delineador de curva horizontal (P-61) - “CHEVRON”
- Delineador de placa “CAPTAFAROS”
- Delineadores “MARCADORES DE OBSTACULOS” (p. 257)
2.4. Definicion de Términos
Calzada
“Parte de la via destinada a la circulacion de vehiculos” (Ministerio de Transportes y
Comunicaciones 2006, p. 3).
Carril
“Parte de la calzada destinada al transito de una fila de vehiculos” (Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, 2006, p. 3).
Conductor
“Persona habilitada para conducir un vehiculo por una via” (Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2014, p. 8).
Congestionamiento
“La condicion en que existen muchos vehiculos circulando y cada uno de ellos avanza
lenta e irregularmente” (Thomson y Bull, 2002, p.110).
Dispositivos de control de transito
“Son las sefiales, marcas y cualquier otro dispositivo, que se colocan sobre o adyacente a
las calles y carreteras por una autoridad publica, para prevenir, regular y guiar a los usuarios de

las mismas” (Cal, Reyes y Céardenas, 2018, p. 139).
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Peaton

“Persona que circula caminando por una via ptblica” (Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2006, p. 8).
Sefalizacion vial

“Conjunto de elementos ubicados a lo largo de las vias con el fin de brindar informacion
grafica para la orientacion y seguridad de los usuarios” (Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, 2006, p. 4).
Tréansito

“Conjunto de desplazamientos de personas, vehiculos y animales por las vias terrestres de
uso publico” (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2006, p. 4).
Vehiculo

“Artefacto de libre operacion que sirve para transportar personas o bienes por una via”
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2014, p. 8).
Velocidad de operacion

“Es la velocidad maxima a la que pueden circular los vehiculos en un determinado tramo
de una carretera” (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2018, p. 11).
Via

“Carretera, via urbana o camino rural abierto a la circulacion publica de vehiculos y/o
peatones, y también de animales” (Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2014, p. 9).
Volumen de transito

“El volumen de transito, es el nUmero de vehiculos que pasan por un punto o seccion
transversal dados, de un carril o de una calzada, durante un periodo determinado” (Cal, Reyes y

Cardenas, 2018, p. 182).
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2.5. Hipdtesis
Hipdtesis General

La alternativa propuesta en base a la inspeccion de la sefializacién vial ayudara a mejorar

significativamente el transito vehicular en las principales vias de la zona urbana del

distrito de Independencia - Huaraz.
Hipotesis Especificas

1) Las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal que regula el transito vehicular
en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, son
deficientes.

2) La propuesta de implementacién de sefializacion vial es la adecuada y permite regular
con mas eficiencia el transito vehicular en las principales vias de la zona urbana del
distrito de Independencia - Huaraz.

3) El costo de implementar la sefializacion vial propuesta que regule el transito vehicular
en las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, sera
el estimado de acuerdo a los costos actuales de mano de obra, materiales y equipos
requeridos para su implementacion, y factible de ser asumido por la Municipalidad

distrital de Independencia.

2.6. Variables

Variable Independiente
Sefializacion vial

Variable Dependiente

Tréansito vehicular
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Tabla 3

Operacionalizacién de variables

P INDICE ESCALA
VARIABLES DEFINICION (I)DPEEFF\I’ﬁggN,\L DIMENSIONE | INDICADORE DE ; UNIIDEI;AD DE INSTRUMENT | HERRAMIENT
CONCEPTUAL S S MEDICIO MEDICIO O A
L N MEDIDA N
"Conjunto de | La sefializacion Color Bueno
elementos vial serd Sefalizacion
ubicados a lo medida de vertical y Forma Regular % Ordinal
largo de las acuerdo a los horizontal
vias con el fin | indicadores de Dimensiones Malo
VARIABLE ir?]fotr)gggia()rn Caiiglli?aegas'lon Vertical und
INDEPENDIENT - T Implementacio o .
E gra_flca para la Senal!zauon 0 Sefalizacion _ Nominal
Sefalizacion vial orlent_acmn y ver'tlcal y Horizontal m,m2
seguridad de horizontal, _Man_u_al de
los usuarios” | implementacié Mano de obra dispositivos de
(Ministerio de | n de sefialesy Costo de soles/und, conltrol_ del
Transportes y costo de implementacié | Materiales | Costo/und | soles/m, | Nominal |Ficha de campo transito
Comunicacione | implementacio n soles/m2 automotor para
s, 2006, p. 4). n. Equipos calles y
carreteras
" . 2016
dEIS ﬁ'ﬁﬁ:ﬁﬁﬁ - Flujo Volumen | o dia 20
o flujo de il' tra:nsnto , vehicular vehicular
vehiculos en vemL%LJida(; Zira
DEV—FI’AI\ET\IIQI?EI?\IE'I'E una acuerdo a los Flujos de Flujo peatonal Volumen | peatones/di Nominal
Transito vehicalar determinada | indicadores de la transito peatonal a
via, calle o dimension
autopista” analizada: Flujos .
(Lc')pezp, 2014, | detrénsito. Vg'oc'd"’?‘i' 9€ | \elocidad |  km/h
0. 16) peracion

Nota. Tabla donde se muestra la descomposicién de las variables mediante su operacionalizacion.

HII0S DEPENDEIEURRO,
£

© @906
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I11. Metodologia

3.1. Tipo de Investigacion
Método

El método de investigacién fue DEDUCTIVO, debido a que el estudio va de lo general a
partir de la observacion de hechos a lo particular.
Orientacion

La investigacion fue de orientacion APLICADA, ya que busca dar soluciones a los
problemas de transito vehicular.
Enfoque

El enfoque del estudio se desarrollé dentro de una investigacion CUANTITATIVA, ya
que utiliza los datos obtenidos en campo para probar la hipotesis.
Tipo

El tipo de investigacion fue de caracter DESCRIPTIVO, porque describe e identifica las
caracteristicas de la realidad a estudiar.
Nivel

El grado de profundidad con que se abordd la investigacion relne las caracteristicas de un
estudio de nivel DESCRIPTIVO.
Disefio

NO EXPERIMENTAL, por la no manipulacion deliberada de las variables, se observo el
fendmeno tal como se da en su contexto natural, para luego analizarlos.

TRANSVERSAL, debido a que se recolectaron datos en un solo momento, en un periodo
de tiempo.

PROSPECTIVO, porque se tomaron datos actuales para posteriormente ser analizados.
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3.2. Poblacion y Muestra
Poblacion

La poblacion considerada para el desarrollo de la investigacion, por ser las de mayor
concurrencia, fueron:

- LAS PRINCIPALES VIAS PERTENECIENTES A LA ZONA URBANA DEL

DISTRITO DE INDEPENDENCIA.

Muestra

La muestra elegida fue no probabilistica e intencional, para lo cual se tuvo en
consideracién la importancia y demanda de la via. Por tal motivo, la muestra representativa
comprendid 6 vias principales, las cuales son:

- AV.CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL ESTE.

- AV.CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL OESTE.

- AV.CENTENARIO.

- AV. MANCO CAPAC.

- JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL JR. VICTOR VELEZ.

JR. PABLO PATRON PROLONGACION DEL JR. FRANCISCO ARAOZ.

3.3. Técnica e Instrumento de Recoleccion de Datos
Técnica
La técnica que se uso fue la observacién directa, mediante la cual se tuvo contacto directo
con la realidad, la informacidn obtenida se da desde el lugar de los hechos.
Instrumento

El instrumento que se usé para la recoleccion de datos fue la ficha de campo.
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Recursos
Recursos Humanos
o El tesista responsable de la direccion de la investigacion, asi como de la recoleccion de
datos y llenado de las fichas de campo.
¢ 01 persona de apoyo en el conteo vehicular y peatonal.
e 01 persona encargada de las tomas fotogréaficas.
Recursos Materiales y Equipos
e Wincha metélica de 08 metros.
e Equipos de proteccion personal.
e Céamara fotogréfica.
e Laptop.
e |Impresora.
Recursos Técnicos
e Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras
del MTC (2016), que sera base de la investigacion.
e Fotografias, mapa catastral del distrito de Independencia, ficha de campo y formato de
conteo vehicular y peatonal.
3.4. Descripcién y Procedimiento de Analisis
Descripcion de Recoleccion de Datos
La recoleccion de datos se realizé de la siguiente manera:
e Desplazamiento a las principales vias consideradas para la investigacion, donde se
determind el punto de inicio para el recorrido e identificacion de las sefiales que se

ubican a lo largo de cada via.
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e Se hizo la inspeccion de la sefializacion vial, con el uso de la wincha se realizaron las
mediciones y con la cAmara fotografica se obtuvo evidencia de la situacion actual.

e Se procedio6 a llenar las fichas de campo que fueron previamente elaboradas, donde se
anotaron las caracteristicas mas importantes de las sefiales verticales y horizontales
encontradas en cada via. También se realizé conteo de vehiculos y peatones en los
puntos mas criticos de cada via.

e Culminado el trabajo de campo, se reunié y organizé el material recopilado por cada
via principal estudiada para su respectivo analisis en gabinete.

Procedimiento de Analisis de Datos

El analisis y procesamiento de datos se realizd de la siguiente manera:

e Una vez conocida las condiciones de la sefializacion vial existente, se determina la
cantidad porcentual de sefiales verticales y horizontales que se encuentran en buen,
regular y mal estado.

e Se analiza y se propone la sefializacion vial éptima, que contempla la implementacion
de sefiales verticales y horizontales necesarias para cada via principal estudiada,
siguiendo los lineamientos del Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras (2016). La propuesta de cada via sera plasmada en
planos con la ayuda del programa AutoCAD Civil 3D.

e Haciendo uso del programa S10, se estimo el costo de la implementacion de la
sefializacion vial propuesta. Se determind un presupuesto global de todas las vias
analizadas, tomando en cuenta las partidas involucradas, el respectivo metrado, costos

actuales de mano de obra, materiales y equipos, gastos generales, utilidad y el i.g.v.
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1V. Resultados

4.1. Resultados
Resultado 1. Condiciones de la Sefializacion Vertical y Horizontal

Se procedio a recorrer cada tramo e interseccion de las principales vias estudiadas, donde
se observo como y en qué condiciones vienen operando las sefiales verticales y horizontales. En
las fichas de campo previamente elaboradas se hizo el registro de las sefiales encontradas con sus
caracteristicas técnicas (color, forma, ubicacion y dimensiones), asi como también del estado en
que actualmente se encuentran.

A continuacion, se presentan las tablas donde se detallan y describen los registros
mencionados, uno por cada via principal; y la evidencia fotogréfica de las condiciones de las

sefiales encontradas se muestran en el Anexo 9.
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Tabla 4

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en la Av. Confraternidad Internacional Este

SENALES VERTICALES
. N Cantidad | Color L . . . Anexo 9
Tipo de sefial Nombre Forma | Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacion . .
encontrada | (fondo) Figura N
. Los carteles estan perdiendo su color y muestran presencia de 6xido
Reguladora Pare (R-1) 3 Rojo | Octogonal | Correcta | 0.60mx 0.60m | Regular . L . . 1
Los soportes mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
Reductor de velocidad tipo resalto (P El cartel esta perdiendo su color
Preventiva 33A) P 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m | Regular |El soporte no mantiene su verticalidad y su altura no cumple con lo estipulado en 2
la normativa vigente (hmin = 2.00 m).
Los carteles mantienen su color.
Reguladora | Prohibido voltear a la derecha (R-8) 2 Blanco |Rectangular | Incorrecta | 0.60mx0.90m | Bueno (Los soportes mantienen su verticalidad. 3
La ubicacion de la sefial no permite una adecuada visualizacion.
. L Los carteles mantienen su color ya que recientemente fueron renovados.
Informativa Identificacion vial 32 Celeste | Rectangular| Correcta | 0.60mx0.20m | Bueno . . 4 .q 4
Los soportes mantienen su verticalidad.
SENALES HORIZONTALES
. N Cantidad o . . . . Anexo 9
Tipo de sefial Nombre Color | Disefio |Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacion . .
encontrada FiguraN
. . . Los tramos donde existe esta demarcacion presentan un fuerte desgaste de
Marca plana Linea de borde de calzada 9 Amarillo | Continuo | Correcta Malo |~ . P g 5
pintura que la hace poco visible.
Marca plana Lineas de cruce peatonal 0 - No existe en ninguna interseccion, es necesario su pintado.
Marca plana Linea de pare 0 - No existe en ninguna interseccion, es necesario su pintado.
Marca plana Linea de carril 0 - No existe en la via, es necesario su pintado.
Marca plana Flechas direccionales 0 - No existe en la via, es necesario su pintado.

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Tabla s

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en la Av. Confraternidad Internacional Oeste

SENALES VERTICALES
. o Cantidad Color Forma L . . ) Anexo 9
Tipo de sefial Nombre encontrada | (Fondo) (Placa) Ubicaciéon| Dimensiones | Estado Observacion Figura N°
Los carteles han perdido su color, algunos se encuentran doblados y rotos.
Reguladora Prohibido estacionar (R-27) 5 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 m x 0.90 m Malo |Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero su altura no cumple con la 6
normativa.
. . " 5 L. rteles mantienen lor pero un ncuentr lado.
Preventiva |Zona de presencia de peatones (P-48) 2 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m | Regular 05 carteles mantienen su coFJ pero uno s.e e. cuentra t,jOb ado. 7
Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y estan perdiendo su color.
. Reductor de velocidad ti lto (P- . . El cartel esta perdiend I tra doblado.
Preventiva eductor de velocidad tipo resalto ( 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60mx0.60m | Malo garte’ esta perciendo su .CO or y s e_ncu_en ra do . aco . 8
33A) El tubo de soporte no mantiene su verticalidad y esé perdiendo su color.
. . 5 El cartel esta perdiendo su color.
Preventiva Zona escolar (P-49) 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 m x0.60 m | Regular P . - . . 9
El tubo de soporte no mantiene su verticalidad y est& perdiendo su color.
El cartel ha perdido su color, muestra presencia de 6xido y se encuentra
doblado.
Reguladora | Velocidad maxima permitida (R-30) 1 Blanco |Rectangular | Incorrecta [ 0.60 mx0.90m | Malo [Eltubo de soporte mantiene su verticalidad pero su altura no cumple con la 10
normativa.

La ubicacion de la sefial no permite una adecuada visualizacion.

El cartel ha perdido su color y no es legible.
Reguladora Pare (R-1) 1 Rojo Octogonal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m Malo |El tubo de soporte no mantiene su verticalidad, esta perdiendo su color y su 11
altura no cumple con lo estipulado en la normativa vigente (hmin = 2.00 m).

Los carteles han perdido su color, muestran presencia de éxido y se encuentran
Informativa Identificacion vial 8 Celeste [ Rectangular| Correcta [ 0.60 mx 0.20 m Malo |doblados. 12
Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y estan perdiendo su color.

SENALES HORIZONTALES

. o Cantidad - L . . > Anexo 9
Tipo de sefial Nombre Color Disefio | Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacion . o
encontrada Figura N

Los tramos donde existe esta demarcacion presentan un fuerte desgaste de

Marca plana Linea de borde de calzada 15 Amarillo | Continuo | Correcta - Malo B . 13
pintura que la hace poco visible.

Marca plana Lineas de cruce peatonal 0 - - - - - No existe en ninguna interseccion, es necesario su pintado. -

Marca plana Linea de pare 0 - - - - - No existe en ninguna interseccion, es necesario su pintado. -

Marca plana Linea de carril 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -

Marca plana Flechas direccionales 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Tabla 6

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en la Av. Centenario

SENALES VERTICALES

Tipo de sefial Nombre Cantidad Color Forma Ubicacion | Dimensiones | Estado Observacion A_\nexo 90
encontrada | (Fondo) (Placa) Figura N
- . Los carteles han perdido su color, algunos se encuentran doblados y rotos.
Reguladora Prohibido estacionar (R-27) 7 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 m x 0.90 m Malo P . 9 o . . Y 14
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
. Los carteles han perdido su color y muestran presencia de éxido.
Reguladora Pare (R-1) 4 Rojo Octogonal | Correcta [ 0.60 mx 0.60 m Malo P . Y o P ) ) 15
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
. o Los carteles mantienen su color.
Reguladora Prohibido voltear a la izquierda (R-6) 2 Blanco | Rectangular| Correcta [ 0.60mx0.90m | Bueno . L 16
Los tubos soporte mantienen su verticalidad.
. Los carteles mantienen su color.
Reguladora Prohibido voltear a la derecha (R-8) 2 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 mx 0.90 m | Bueno . - 17
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad.
. . . 5 El cartel mantiene su color pero se encuentra doblado.
Preventiva |Zona de presencia de peatones (P-48) 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m | Regular By o . 18
El tubo de soporte mantiene su verticalidad pero esta perdiendo su color.
. Reductor de velocidad tipo resalto (P- " 5 El cartel esta perdiendo su color.
Preventiva 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m | Regular . - . 19
33A) g El tubo de soporte mantiene su verticalidad pero esta perdiendo su color.
. " 5 Los carteles han perdido su color y se encuentran doblados.
Preventiva Zona escolar (P-49) 2 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 m x 0.60 m Malo P . y L . " 20
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
Prohibido circulacién de mototaxis (R El cartel esta perdiendo su color.
Reguladora 45) 2 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 mx 0.90 m | Regular |El tubo de soporte mantiene su verticalidad pero su altura no cumple con lo 21
estipulado en la normativa vigente (hmin = 2.00 m).
Los carteles estan perdiendo su color, algunas se encuentran dobladas y
. e muestran presenci oxido.
Informativa Identificacion vial 19 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 mx 0.20 m | Regular uestran presencia de 6xido . - 22
Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y muestran desgaste de
pintura.
SENALES HORIZONTALES
- o Cantidad - N, - . L Anexo 9
Tipo de sefal Nombre Color Disefio | Ubicacién| Dimensiones Estado Observacion . °
encontrada Figura N
P . . Los tramos donde existe esta demarcacion presentan un fuerte desgaste de
Marca plana Linea de borde de calzada 16 Amarillo | Continuo | Correcta - Malo . - s g 23
pintura que la hace poco visible.
Marca plana Lineas de cruce peatonal 3 Blanco Continuo | Correcta | 0.35mx4.10 m | Regular |Muestran un pequefio desgaste de pintura. 24
Marca plana Linea de pare 1 Blanco Continuo | Correcta | 0.50 mx8.10 m | Regular |Muestran un pequefio desgaste de pintura. 25
Marca plana Linea de carril 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -
Marca plana Flechas direccionales 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Tabla 7

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en la Av. Manco Cépac

SENALES VERTICALES
Tipo de sefial Nombre Cantidad | Color | Forma Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacion Anexo 90
encontrada | (Fondo) | (Placa) FiguraN
- . Los carteles estan perdiendo su color.

Reguladora | Transito en ambos sentidos (R-14B) 1 Negro |Rectangular| Correcta | 0.90mx0.30 m | Regular . . P . . . 26

Se necesita en mas puntos para orientar los sentidos de la via.
Reductor de velocidad tipo resalto (P Los carteles mantienen su colr.

Preventiva 3A) P 3 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx 0.60m | Bueno |Los tubos soporte mantienen su verticalidad pero su altura no cumple con lo 27

estipulado en la normativa vigente (hmin = 2.00 m).
. . . Los carteles estan perdiendo su color.

Preventiva Zona escolar (P-49) 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 mx0.60 m | Regular . . , . 28

Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
. L Los carteles estan perdiendo su color y se encuentran doblados.

Informativa Identificacion vial 2 Celeste | Rectangular | Correcta [ 0.60mx0.20m [ Malo P . y o , . 29

Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y estan perdiendo su color.
SENALES HORIZONTALES
. . Cantidad - . . - Anexo 9
Tipo de sefial Nombre Color | Disefio |Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacién . .
encontrada FiguraN
. . . Los tramos donde existe esta demarcacidn presentan un fuerte desgaste de

Marca plana Linea de borde de calzada 1 Amarillo | Continuo | Correcta - Malo | i P g 30
pintura que la hace poco visible.

Marca plana Lineas de cruce peatonal 0 - - - - - |Noexiste en ninguna interseccion, es necesario su pintado.

Marca plana Linea de pare 0 - - - - - |Noexiste en ninguna interseccion, es necesario su pintado.

Marca plana Linea central 0 - - - - - [Noexiste en la via, es necesario su pintado.

Marca plana Flechas direccionales 0 - - - - - [Noexiste en la via, es necesario su pintado.

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Tabla 8

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en el Jr. Sebastian de Aliste prolongacion del Jr.

Victor Vélez

SENALES VERTICALES

Tipo de sefal Nombre Cantidad Color Forma Ubicaciéon | Dimensiones Estado Observacion Anexo 90
encontrada | (Fondo) (Placa) Figura N
P . L rtel tan perdien lor.
Reguladora Tréansito en ambos sentidos (R-14B) 1 Negro | Rectangular| Correcta | 0.90 mx 0.30 m | Regular 0s ca e.es es a’ perdiendo su CO.O . . 31
Se necesita en mas puntos para orientar los sentidos de la via.
Los carteles estan perdiendo su color.
Reguladora Pare (R-1) 2 Rojo Octogonal | Correcta | 0.60 mx 0.60 m | Regular (Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y estan empezando a perder 32
su color.
. . . . El cartel mantien lor.
Preventiva |Zona de presencia de peatones (P-48) 1 Amarillo [ Romboidal | Correcta | 0.60 mx0.60 m | Bueno cartel mantiene su colo . .- < . 33
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero esta perdiendo su color.
Los carteles han perdido su color y no son legibles.
Reguladora Prohibido estacionar (R-27) 2 Blanco | Rectangular| Correcta | 0.60 m x 0.90 m Malo |Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero su altura no cumple con lo 33
estipulado en la normativa vigente (hmin = 2.00 m).
P . Los carteles estan perdiendo su color.
Reguladora Transito en un solo sentido (R-14A) 1 Negro [ Rectangular| Correcta [ 0.90 mx 0.30 m | Regular B ) pe 3 . . 34
Se necesita en mas puntos para orientar los sentidos de la via.
El cartel esta empezando a perder su color.
Preventiva Zona escolar (P-49) 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 m x 0.60 m Malo |El tubo de soporte no mentiene su verticalidad y esta por colapsar, ademas esta 36
perdiendo su color.
. . El cartel esta perdiendo su color, muestra presencia de 6xido y se encuentra
. Reductor de velocidad tipo resalto (P- . .
Preventiva 33A) P ( 1 Amarillo | Romboidal | Correcta | 0.60 m x 0.60 m Malo |doblado. 35
El tubo de soporte mantiene su verticalidad pero esta perdiendo su color.
Los carteles estan perdiendo su color, muestran presencia de éxido y algunas se
Informativa Identificacion vial 3 Celeste | Rectangular| Correcta | 0.60 m x 0.20 m Malo |encuentran doblados. 38
Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad y estan perdiendo su color.
SENALES HORIZONTALES
. " Cantidad I L . . .. Anexo 9
Tipo de sefal Nombre Color Disefio Ubicacién | Dimensiones Estado Observacién . o
encontrada Figura N
p . . Los tramos donde existe esta demarcacion presentan un fuerte desgaste de
Marca plana Linea de borde de calzada 8 Amarillo | Continuo Correcta - Malo i . p 9 39
pintura que la hace poco visible.
p . Muestran un fuerte desgaste de pintura y solo se visualizan fragmentos de la
Marca plana Lineas de cruce peatonal 1 Blanco Continuo Correcta - Malo i 9 P y g 40
demarcacion..
o . Muestran un fuerte desgaste de pintura y solo se visualizan fragmentos de la
Marca plana Linea de pare 1 Blanco Continuo Correcta - Malo i g P y g 41
demarcacion..
Marca plana Linea central 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -
Marca plana Linea de carril 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -
Marca plana Flechas direccionales 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Tabla9

Registro de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal en el Jr. Pablo Patrén prolongacion del Jr. Francisco Araoz

SENALES VERTICALES
Tipo de sefial Nombre egg:;ﬁ:ga (l(::oor:z;) E?';?; Ubicacion | Dimensiones | Estado Observacion Ifigjr)'(:l\i
Los carteles han perdido su color y no son legibles.
Reguladora Prohibido estacionar (R-27) 6 Blanco | Rectangular | Incorrecta [ 0.60 mx 0.90m | Malo Los tubos de soporte no mantienen su verticalidad, estan perdiendo su color. 42

La ubicacion de la sefial en algunos puntos no permite una adecuada
visualizacion.

El cartel esta perdiendo su color y a mostrar presencia de 6xido.

. . El tubo de soporte no mantiene su verticalidad, esta perdiendo su color y su
Reductor de velocidad tipo resalto (P- P P M

Preventiva 33A) 1 Amarillo | Romboidal | Incorrecta | 0.60 mx 0.60 m | Malo [altura no cumple con lo estipulado en normativa vigente (hmin = 2.00 m). 43
Su visualizacion se ve obstaculizada por la carpa de una tienda contigua que
impide su lectura.
. Los carteles han perdido su color y muestran presencia de 6xido.
Reguladora Pare (R-1) 2 Rojo Octogonal | Correcta | 0.60mx0.60m | Malo P . Y L P . ) 44
Los tubos de soporte mantienen su verticalidad pero estan perdiendo su color.
Reguladora Transito en ambos sentidos (R-14B) 3 Negro |Rectangular| Correcta | 0.90 mx 0.30 m | Regular Los carteles estan perdiendo su color. 45

Se necesita en més puntos para orientar los sentidos de la via.

Los carteles estan perdiendo su color, muestran presencia de 6xido y algunas se

. e encuentran dobladas.

Informativa Identificacion vial 5 Celeste | Rectangular| Correcta | 0.60mx0.20m | Malo . - . . 46
Los soportes no mantienen su verticalidad, algunos estan por colapsar y estan

perdiendo su color.

SENALES HORIZONTALES

. o Cantidad - L . . L Anexo 9
Tipo de sefial Nombre Color Disefio | Ubicacion| Dimensiones | Estado Observacion - o
encontrada Figura N
. - . Los tramos donde existe esta demarcacion presentan un fuerte desgaste de
Marca plana Linea de borde de calzada 7 Amarillo [ Continuo | Correcta - Malo |~ iy P 9 47
pintura que la hace poco visible.
. . Muestran un fuerte desgaste de pintura y no se visualizan todas las
Marca plana Lineas de cruce peatonal 2 Blanco | Continuo | Correcta | 0.50mx4.00m | Malo . 9 P Y 48
demarcaciones.
Marca plana Linea de pare 2 Blanco Continuo | Correcta | 0.50mx9.05m | Malo |Muestran un fuerte desgaste de pintura y no se visualiza toda la demarcacion. -
Marca plana Linea central 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -
Marca plana Flechas direccionales 0 - - - - - No existe en la via, es necesario su pintado. -

Nota. Tabla elaborada de la toma de datos de campo.
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Del registro de las tablas presentadas, se extrae la cantidad total de sefiales verticales y
horizontales que actualmente poseen un estado bueno, regular y malo, para expresarlas en
porcentajes.

a) Sefiales Verticales
Tabla 10

Sefales verticales de acuerdo a su estado

Tipo de
sefal Bueno % Regular % Malo %
vertical
Reguladora 6 4.51% 13 9.77% 28 21.05%
Preventiva 3 2.26% 7 5.26% 7 5.26%
Informativa 32 24.06% 19 14.29% 18 13.53%
Total 41 30.83% 39 29.32% 53 39.85%

Nota. La tabla muestra el porcentaje de sefiales reguladoras, preventivas e informativas de
acuerdo al estado en que se encuentran.
Figura 8

Sefiales verticales de acuerdo a su estado

ESTADO DE SENALES VERTICALES

25.00% 24.06%
21.05%
20.00%
15.00% 14.29%) 3 539%
9.77%
10.00% -
5.26% 5.26%
5.00% 2.26%
0.00%
REGULADORA PREVENTIVA INFORMATIVA
[l Bueno M Regular @ Malo

Nota. Porcentaje de sefiales reguladoras, preventivas e informativas de acuerdo al estado en que

se encuentran.

@ @®®©®  Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



La Tabla 10 y la Figura 8, ilustran los porcentajes del estado de las sefiales verticales, de
las cuales del 100 % se interpreta lo siguiente:
» Sefales reguladoras. El 4.51 % se encuentra en buen estado, el 9.77 % se encuentra
en regular estado y el 21.05 % se encuentra mal estado.
» Sefales preventivas. El 2.26 % se encuentra en buen estado, el 5.26 % se encuentra
en regular estado y el 5.26 % se encuentra mal estado.
» Sefiales informativas. El 24.06 % se encuentra en buen estado, el 14.29 % se
encuentra en regular estado y el 13.53 % se encuentra mal estado.
Anélisis
Los resultados muestran que la mayor parte de sefiales reguladoras actualmente se
encuentran de regular a mal estado; las sefiales preventivas muestran similar tendencia, pero con
porcentajes minimos por ser las que en menor cantidad existen; y las sefiales informativas son las
que presentan un buen estado en su mayoria por ser las que en mayor cantidad se han
implementado hasta la fecha, pero también existe un porcentaje considerable que se encuentra de
regular a mal estado. Claramente se puede notar que hay insuficientes sefiales reguladoras y de
prevencion, y las que vienen operando necesitan mantenimiento, hasta en algunos casos ser
reemplazadas con sefiales nuevas; por ende, conociendo a profundidad la situacion de estas
sefales verticales, amerita plantear una propuesta viable de implementacion que permita

ubicarlas y distribuirlas correctamente de acuerdo a la necesidad de cada via.
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b) Sefiales Horizontales
Tabla 11

Sefales horizontales de acuerdo a su estado

Tipo de marca plana Bueno % Regular % Malo %
Linea de borde de calzada 0 0.00% 0 0.00% 66 86.84%
Linea de cruce peatonal 0 0.00% 3 3.95% 3 3.95%
Linea de pare 0 0.00% 1 1.32% 3 3.95%
Linea de carril 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
Linea central 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
Flechas direccionales 0 0.00% 0 0.00% 0 0.00%
Total 0 0.00% 4 5.26% 72 94.74%

Nota. La tabla muestra el porcentaje de marcas planas de acuerdo al estado en que se encuentran.
Figura 9

Sefiales horizontales de acuerdo a su estado

ESTADO DE SENALES HORIZONTALES

90.00% 86.84%
80.00%
70.00%
60.00% [ Bueno
50.00%
[l Regular
40.00%
30.00% @ Malo
20.00%
3.95% 3.95% 3.95%
10.00% 4 00%0.00 %” o%" 0.00%0.00%0.00%. 0,00%0,00%0.00% 0.00%0.00%0.00%
. . ...
0.00%
LINEA DE LINEA DE LINEA DE PARE LINEA DE LINEA CENTRAL FLECHAS
BORDE DE CRUCE CARRIL DIRECCIONALES
CALZADA PEATONAL

Nota. Porcentaje de marcas planas de acuerdo al estado en que se encuentran.
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La Tabla 8 y la Figura 29, ilustran los porcentajes del estado de las sefiales horizontales,
de las cuales del 100 % se interpreta siguiente:
» Lineas de borde de calzada. Ninguna se encuentra en buen estado, ninguna se
encuentra en regular estado y el 86.84 % se encuentra en mal estado.
» Lineas de cruce peatonal. Ninguna se encuentra en buen estado, el 3.95 % se
encuentra en regular estado y el 3.95 % se encuentra mal estado.
» Lineas de pare. Ninguna se encuentra en buen estado, el 1.31 % se encuentra en
regular estado y el 3.95 % se encuentra mal estado.
» Lineas de carril. No existen en las vias.
» Lineas centrales. No existen en las vias.
» Flechas direccionales. No existen en las vias.
Anélisis
Los resultados muestran que las lineas de borde de calzada son las que en mayor cantidad
vienen operando pero en mal estado, por consiguiente son las que mayor mantenimiento
necesitan; las lineas de cruce peatonal y las lineas de pare vienen operando en minimas
cantidades y se encuentran de regular a mal estado; por otro lado, se observa la inexistencia de
lineas de carril, lineas centrales y flechas direccionales, las cuales son indispensables para
orientar a los conductores y pese a ello no se han encontrado en ninguna via. Claramente se
puede notar que hay insuficientes demarcaciones en el pavimento y las existentes se encuentran
en mal estado; por ende, conociendo a profundidad la situacién de las sefiales horizontales,
amerita plantear una propuesta viable de implementacion que permita ubicarlas y distribuirlas

acorde a la necesidad de cada via.
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Resultado 2. Propuesta de Implementacion de Sefializacion Vial

Para realizar la propuesta se ha efectuado un estudio del flujo vehicular y peatonal, lo
cual permiti6 plantear en cada caso la adecuada sefializacion de la via en tramos e intersecciones.
Los conteos se realizaron un dia laborable de la semana para cada avenida y en las horas de
mayor volumen vehicular y peatonal (se muestran en el Anexo 03 y 04 respectivamente); en la
mafiana de 7:00 a 8:00 am, al medio dia de 12:00 a 1:00 pm y en la noche de 6:00 a 7:00 pm, en
periodos de 15 min cada uno. A continuacion, se muestran los resultados del trabajo de campo:

a) Para la Av. Confraternidad Internacional Este, se realizo el conteo vehicular y
peatonal en la interseccidn de esta avenida con la Av. Manco Cépac un dia lunes, encontrandose
un volumen vehicular de 4,624 vehiculos, predominando entre ellos los vehiculos livianos
(automdviles y Pick up) con un 84.80 %, combis 7.44 %, motos lineales y moto taxis 6.88 %,
buses 0.30 %, camiones 0.39 % y vehiculos articulados (traylers y semitraylers) con un 0.19 %.
Respecto a la velocidad de operacién de los vehiculos se observo que esta varia entre 30 - 50
km/h en promedio.
Figura 10

Composicion del volumen vehicular en la Av. Confraternidad Internacional Este

COMPOSICION VEHICULAR
AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL ESTE

90.00% 84.80%
80.00%
70.00% ]
60.00% .
50.00% -
40.00%
e — 7.44% 6.88%
20.00% [ 44% .88% 0.30% 0.39% 0.19%
10.00% == A s e —-—
0.00%
VEHICULOS COMBI  MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.
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En el volumen peatonal se determing la cantidad de 481 peatones, de los cuales el 72.14
% son adultos y el 27.86 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de adultos se refleja porque
cercana a esta interseccion no hay centros educativos.
Figura 11

Composicién del volumen peatonal en la Av. Confraternidad Internacional Este

COMPOSICION PEATONAL
AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL ESTE

m ADULTOS

m NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.

b) Para la Av. Confraternidad Internacional Oeste, se realizé el conteo vehicular y
peatonal en la interseccidn de esta avenida con el Jr. Yungay un dia martes, encontrandose un
volumen vehicular de 2,623 vehiculos, predominando entre ellos los vehiculos livianos
(automdviles y Pick up) con un 65.12 %, combis 7.53 %, motos lineales y moto taxis 24.59 %,
buses 0.57%, camiones 1.66% y vehiculos articulados (traylers y semitraylers) con un 0.53%.
Respecto a la velocidad de operacién de los vehiculos se observo que esta varia entre 30 - 50

km/h en promedio.
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Figura 12

Composicidon del volumen vehicular en la Av. Confraternidad Internacional Oeste

COMPOSICION VEHICULAR
AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL OESTE

70.00% 65.12%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

24.59%

7.53%' . ﬁ iioﬁ 1.66% ﬂISS%

VEHICULOS COMBI MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.

En el volumen peatonal se determing la cantidad de 1636 peatones, de los cuales el 23.90
% son adultos y el 76.10 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de nifios se refleja porque en
esta interseccion existe un centro educativo.
Figura 13

Composicién del volumen peatonal en la Av. Confraternidad Internacional Oeste

COMPOSICION PEATONAL
AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL OESTE

H ADULTOS

= NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.
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c) Para la Av. Centenario, se realizo el conteo vehicular y peatonal en la interseccion de
esta avenida con el Jr. Pablo Patron un dia miércoles encontrandose un volumen vehicular de
4,669 vehiculos, predominando entre ellos los vehiculos livianos (automdviles y Pick up) con un
79.27 %, combis 13.79 %, motos lineales y moto taxis 6.58 %, buses 0.36 %, camiones con un
0.00 % y vehiculos articulados (traylers y semitraylers) con un 0.00 %. Respecto a la velocidad
de operacion de los vehiculos se observo que esta varia entre 30 - 50 km/h en promedio.

Figura 14

Composicion del volumen vehicular en la Av. Centenario

COMPOSICION VEHICULAR
AV. CENTENARIO

80.00% 79.27%

70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

13.79%

- 6.58%
=

VEHICULOS COMBI MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

0.36% 0.00% 0.00%
. e

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.

En el volumen peatonal se determind la cantidad de 1049 peatones, de los cuales el 73.50
% son adultos y el 26.50 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de adultos se refleja porque
cercana a esta interseccion hay instituciones que son centros de trabajo y de atencién al pablico
como SUNARP, Municipalidad Distrital de Independencia, notaria, asi como negocios

comerciales.
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Figura 15

Composicién del volumen peatonal en la Av. Centenario

COMPOSICION PEATONAL
AV. CENTENARIO

m ADULTOS
m NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.

d) En la Av. Manco Capac, se realizo el conteo vehicular y peatonal en la interseccion
de esta avenida con el Jr. Francisco de Zela un dia jueves, encontrandose un volumen vehicular
de 1,410 vehiculos, predominando los veh. livianos con 57.80 %, combis 20.99 %, motos
lineales y moto taxis 20.57 %, buses 0.43 %, camiones 0.21 % y veh. articulados (traylersy
semitraylers) con 0.00 %. La velocidad de operacion varia entre 30 - 40 km/h en promedio.
Figura 16

Composicién del volumen vehicular en la Av. Manco Céapac

COMPOSICION VEHICULAR
AV. MANCO CAPAC

60.00% 57.80%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

20.99% 20.57%

- 0.43% 0.21% 0.00%
. . TN

VEHICULOS COMBI MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.
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En el volumen peatonal se determin la cantidad de 826 peatones, de los cuales el 71.79
% son adultos y el 28.21 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de adultos se refleja porque
cercana a esta interseccion existen diversos negocios comerciales, también esta la UNASAM.
Figura 17

Composicidon del volumen peatonal en la Av. Manco Capac

COMPOSICION PEATONAL
AV. MANCO CAPAC

m ADULTOS

m NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.

e) Para la jr. Sebastian de Aliste prolongacién del Jr. Victor Vélez, se realizé el
conteo vehicular y peatonal en la interseccion de esta avenida con la Av. Centenario un dia
viernes, encontrandose un volumen vehicular de 2,677 vehiculos, predominando entre ellos los
vehiculos livianos (automoviles y Pick up) con un 77.66 %, combis 14.12 %, motos lineales y
moto taxis 7.96 %, buses 0.26 %, camiones con un 0.00 % y vehiculos articulados (traylers y
semitraylers) con un 0.00 %. Respecto a la velocidad de operacion de los vehiculos se observd

que esta varia entre 30 - 40 km/h en promedio.
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Figura 18
Composicidon del volumen vehicular en el Jr. Sebastian de Aliste prolongacion del Jr. Victor

Vélez

COMPOSICION VEHICULAR
JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL JR. VICTOR VELEZ

80.00% 77.66%

60.00%

40.00%

7.96%

20.00% 0.26% 0.00% 0.00%
. - ..
0.00%
VEHICULOS COmMBI MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.

En el volumen peatonal se determiné la cantidad de 826 peatones, de los cuales el 69.19
% son adultos y el 30.81 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de adultos se refleja porque
cercana a esta interseccion existen diversos negocios comerciales, también esta la UNASAM.
Figura 19
Composicién del volumen peatonal en el Jr. Sebastian de Aliste prolongacion del Jr. Victor
Vélez

COMPOSICION PEATONAL
JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL JR. VICTOR VELEZ

B ADULTOS
m NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.

@ @®®©®  Repositorio Institucional - UNASAM - Pert



f) Para la Jr. Pablo Patron prolongacion del Jr. Francisco Aréoz, se realizo el conteo
vehicular y peatonal en la interseccion de esta avenida con la Av. Centenario un dia lunes, ambas
avenidas son parte del estudio por ende se realizaron el mismo dia, encontrandose un volumen
vehicular de 3,248 vehiculos, predominando entre ellos los vehiculos livianos (automdviles y
Pick up) con un 77.96 %, combis 14.78 %, motos lineales y moto taxis 6.90 %, buses 0.22 %,
camiones con un 0.15% y vehiculos articulados (traylers y semitraylers) con un 0.00 %.
Respecto a la velocidad de operacidn de los vehiculos se observo que esta varia entre 30 - 40
km/h en promedio.

Figura 20

Composicidon del volumen vehicular en el Jr. Pablo Patron prolongacién del Jr. Francisco Ardoz

COMPOSICION VEHICULAR
JR. PABLO PATRON PROLONGACION DEL JR. FRANCISCO
ARAOZ

80.00% 77.96%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

14.78%

g 6.90% 0.22% 0.15% 0.00%
S e e -

VEHICULOS COMBI MOTO LINEAL BUS CAMION VEHICULOS
LIVIANOS Y MOTOTAXIS ARTICULADOS

Nota. Composicion vehicular expresado en porcentajes.

En el volumen peatonal se determin la cantidad de 778 peatones, de los cuales el 65.42
% son adultos y el 34.58 % son nifios. EI mayor porcentaje, que es de adultos se refleja porque
cercana a esta interseccion hay instituciones que son centros de trabajo y de atencion al publico
como SUNARP, Municipalidad Distrital de Independencia, notaria, asi como negocios

comerciales.
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Figura 21

Composicion del volumen peatonal en el Jr. Pablo Patron prolongacién del Jr. Francisco Aréoz

COMPOSICION PEATONAL
JR. PABLO PATRON PROLONGACION JR. FRANCISCO ARAOZ

34.58%

B ADULTOS

m NINOS

Nota. Composicion peatonal expresado en porcentajes.

Propuesta de Implementacion

Las vias analizadas son altamente transitadas, por lo que requieren una sefializacion vial
acorde a su importancia y demanda con el fin de que éstas operen eficientemente. La propuesta
de implementacion de sefializacidn vial se ha elaborado de acuerdo al estudio de flujo vehicular
y peatonal realizado; ademas, se ha tenido en cuenta lo normado en el Manual de Dispositivos de
Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (2016), en lo referente a forma, colores,
dimensiones y ubicacion. A continuacion, se presentan las sefiales verticales y horizontales

planteadas en la propuesta que luego seran esquematizadas en los planos correspondientes.
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a) Sefales Verticales

Sefial de Pare (R-1). Se utilizara para notificar que el conductor debe detener
completamente su vehiculo. Se ubicara a una distancia minima de 2 m antes de la via
interceptada (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, p. 67). Las
dimensiones se establecen para una velocidad de operacion menor a 50 km/h.
Figura 22

Propuesta de sefial de pare

45°

[+ C
R.1 VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
(Km/h) A B C D E F G
600 x 600 | 50 0 menor | 600.0 | 248.6 | 124.3 | 10.0 | 249.6 | 200.0 | 100.0

Nota. Se muestra el disefio de la sefial reguladora con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 138),
MTC, 2016.

Sefial de Prohibido Estacionar (R-27). Se utilizara para notificar a los conductores que
esta prohibido el estacionamiento de vehiculos en zonas consideradas como rigidas (mas detalle
en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, p. 74). Se ubicara en distintos tramos de las
vias para que los conductores puedan percibirlas y no las ignoren. Las dimensiones se establecen

para una velocidad de operacion menor a 50 km/h.
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Figura 23

Propuesta de sefial de prohibido estacionar

A\ Z4
VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
R-27
(Km/h)
A B cC| D E F G H | J

600 x 600 | 50 o menor |600.0]510.0/9.0]18.0|50.9]204.0]96.8|103.6 | 146.1 | 158.0

Nota. Se muestra el disefio de la sefial reguladora con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 158),
MTC, 2016.

Sefial de Giro Solamente a la Izquierda (R-5) y Giro Solamente a la Derecha (R-7).
Se utilizara para notificar a los conductores que el Gnico desplazamiento permitido en uno 0 mas
carriles es un giro a la izquierda o derecha y no la continuidad del mismo (mas detalle en el cap.
2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, pp. 68-69). Se ubicara en las zonas donde aplica esta
restriccion a una distancia permisible antes de la via interceptada para su lectura y maniobra. Las

dimensiones se establecen para una velocidad de operacion menor a 50 km/h.
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Figura 24

Propuesta de sefial de giro solamente a la izquierda y giro solamente a la derecha

io
il
t

N )/
VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
REYRT| = )
A | BI|C|D|E| F | G |H]| I J | K| L
600 x 600 | 50 0 menor |600.0|510.0/9.0|18.0|51.0|204.0|157.6|82.4|129.9|117.7|48.9|70.8

Nota. Se muestra el disefio de las sefiales reguladoras con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (pp. 140-
143), MTC, 2016.

Sefal de Prohibido Voltear a la Izquierda (R-6) y Prohibido Voltear a la Derecha
(R-8). Se utilizara para notificar a los conductores que esta prohibido el giro a la izquierda o
derecha (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, pp. 68-69). Se ubicara
en las zonas donde aplica esta restriccion a una distancia permisible antes de la via interceptada
para su lectura y maniobra. Las dimensiones se establecen para una velocidad de operacién

menor a 50 km/h.

Repositorio Institucional - UNASAM - Peru



Figura 25

Propuesta de sefial de prohibido voltear a la izquierda y prohibido voltear a la derecha

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
(Km/h)

R-6 y R-8
A B C| D E F G H | J K L M

600 x 600 | 50 0o menor | 600.0|510.0{9.0{18.0|51.0|204.0 | 130.0 |46.9]46.0|70.8|141.6 |117.7|39.7

Nota. Se muestra el disefio de las sefiales reguladoras con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (pp. 142-
144), MTC, 2016.

Sefial de Prohibido Circulacion de Vehiculos de Tres Ruedas Mototaxis (R-45). Se
utilizara para notificar a los conductores de mototaxis que su circulacion esta prohibida (méas
detalle en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, p. 80). Se ubicara en puntos
estratégicos como el inicio y final de la via, para asi evitar el ingreso de estas unidades. Las

dimensiones se establecen para una velocidad de operacion menor a 50 km/h.
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Figura 26

Propuesta de sefial de prohibido circulacion de vehiculos de tres ruedas mototaxis

E

lo

ELF F
e ]

LD

L N 1 N |

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
R-64B o
(Km/h) A B c |o|] E | F| 6 | H|
900 x 600 | 50 0 menor | 900.0 | 600.0 | 510.0 | 9.0 | 18.0 |51.0 | 129.9 | 39.1 | 45.9
VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
R-64B o
(Km/h) ] K L M| N |o]| P |0
900x 600 | 500menor | 70.9 | 141.7 | 117.7 | 39.7 | 251.9 | 59.3 | 365 | 33.2

Nota. Se muestra el disefio de la sefial reguladora con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 171),
MTC, 2016.

Sefial de Permitido Girar Con Luz Roja (R-64B). Se utilizara para notificar a los
conductores que esta permitido el giro a la derecha en intersecciones que estan controladas por
semaforos (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, p. 83). Se ubicaré en

zonas donde aplica esta autorizacion a una distancia permisible antes de la via interceptada para

60
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su lectura y maniobra. Las dimensiones se establecen para una velocidad de operacién menor a
50 km/h.
Figura 27

Propuesta de sefial de permitido girar con luz roja

Q
PERMITIDO o
]
GIRAR 0
]
CON LUZ ROJA o
VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
R-64B (Km/h)
A B C D E F G H |
900 x 600 | 50 0 menor | 900.0 | 600.0 | 510.0 | 9.0 | 18.0 | 51.0 | 129.9 | 39.1 | 45.9
VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
R-64B (K/h)
J K L M N o) P Q
900 x 600 | 50 omenor | 70.9 | 141.7 | 117.7 | 39.7 | 251.9 | 59.3 | 36.5 | 33.2

Nota. Se muestra el disefio de la sefial reguladora con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 180),

MTC, 2016.
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Sefial de Transito en Un Sentido (R-14A) y Transito en Ambos Sentidos (R-14B). Se
utilizara para indicar a los conductores que el sentido del transito vehicular es en una 'y dos
direcciones (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.1 del Manual del MTC, 2016, pp. 70-71). Se
ubicara en lugares estratégicos para su lectura y maniobra. Las dimensiones se establecen para
una velocidad de operacion menor a 50 km/h.

Figura 28

Propuesta de sefial de transito en un sentido y transito en ambos sentidos

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
(Km/h)

R-14B
A B C D E F G

200x 600 | 50 0menor | 200.0 | 600.0 | 8.0 | 24.0 | 64.0 | 248.0 | 128.0

Nota. Se muestra el disefio de las sefiales reguladoras con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 180),

MTC, 2016.
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Sefal de Cruce Peatonal (P-48B). Se utilizara para indicar a los conductores la
ubicacion de cruces peatonales (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.2 del Manual del MTC, 2016,
p. 95). Las dimensiones se establecen para una velocidad de operacion menor a 50 km/h.
Figura 29

Propuesta de sefial de cruce peatonal

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros

P-48B (Km/h)

A B C D E F G H

600 x 600 500 menor | 600.0 | 10.0 | 10.0 | 200.5 | 240.1 | 229.3 | 394.1 | 1344

Nota. Se muestra el disefio de la sefial preventiva con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 214),

MTC, 2016.
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Sefial de Ubicacion de Cruce Escolar (P-49B). Se utilizara para indicar a los
conductores la ubicacion de cruces escolares (mas detalle en el cap. 2 item 2.10.2 del Manual del
MTC, 2016, p. 95). Las dimensiones se establecen para una velocidad de operacién menor a 50
km/h.

Figura 30

Propuesta de sefial de ubicacion de cruce escolar

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
(Km/h)

P-49B
A B C D | E F G H |

600 x 600 50 0 menor 600.0 | 407.6 | 815.3 | 10.0 | 10.0 | 273.3 | 550.9 | 394.1 | 1344

Nota. Se muestra el disefio de la sefial preventiva con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 215),

MTC, 2016.
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Sefial de Ubicacion de Reductor de Velocidad Tipo Resalto (P-33B). Se utilizara para
indicar a los conductores la ubicacion de reductores de velocidad tipo resalto (mas detalle en el
cap. 2 item 2.10.2 del Manual del MTC, 2016, p. 90). Las dimensiones se establecen para una
velocidad de operacion menor a 50 km/h.

Figura 31

Propuesta de sefial de ubicacion de reductor de velocidad tipo resalto

VELOCIDAD DIMENSIONES (milimetros)
(Km/h)

P-33B
A B C D E F G H I J K L

600 x 600 | 50 0menor | 600.0|10.0|10.0|120.0|60.0)|70.0]250.0|118.0|162.0|99.3|74.9|133.3

Nota. Se muestra el disefio de la sefial preventiva con sus dimensiones. Figura tomada del
Manual de Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras (p. 202),

MTC, 2016.
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b) Sefiales Horizontales

Linea de Borde de Calzada. Se demarcara una linea continua de color amarillo en la
cara exterior y borde superior de las veredas para indicar a los conductores la prohibicion de
estacionamiento de vehiculos en zonas consideras como rigidas (mas detalle en el cap. 3 item
3.5.7.1.1 del Manual del MTC, 2016, p. 257). El largo de la demarcacién sera variable de
acuerdo a la longitud de las veredas mientras que el ancho sera de 0.30 m.
Figura 32

Propuesta de linea de borde de calzada

VARIAELE

0.30

Nota. Se muestra el disefio de linea de borde de calzada con sus dimensiones.

Linea de Carril. Se demarcara una linea discontinua de color blanco en vias con un
mismo sentido con la finalidad de separar los carriles de circulacion (cap. 3 item 3.5.7.1.2 del
Manual del MTC, 2016, p. 259). Por ser vias urbanas con velocidades de operacion menor a 60
km/h, el largo de la demarcacion serd de 3 my el largo de la brecha serd de 5 m, mientras que el
ancho sera de 0.10 m.

Figura 33

Propuesta de linea de carril

[—— ] [———---.] [———— ) =#0|0n

1220 soom 1224 s00m 122y s00m |22y

Nota. Se muestra el disefio de linea de carril con sus dimensiones.
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Linea Central. Se demarcara una linea continua de color amarillo en vias de doble
sentido con la finalidad de separar los carriles de circulacion y de prohibir el adelantamiento
vehicular (mas detalle en el cap. 3 item 3.5.7.1.3 del Manual del MTC, 2016, p. 261). El largo de
la demarcacion sera variable de acuerdo a la longitud de las vias mientras que el ancho sera de
0.10 m.

Figura 34
Propuesta de linea central

VARIABLE

(e
~—
-

Nota. Se muestra el disefio de linea central con sus dimensiones.

Lineas de Cruce Peatonal. Se demarcaran lineas paralelas continuas de color blanco en
intersecciones controladas por seméaforos y de alto flujo peatonal (més detalle en el cap. 3 item
3.5.7.1.8 del Manual del MTC, 2016, pp. 272-273). El largo de la demarcacion serd de 3 m
mientras que el ancho y su separacion serd de 0.50 m cada uno.

Figura 35

Propuesta de lineas de cruce peatonal

2,00

—

0,90

0,50

0,50

Nota. Se muestra el disefio de lineas de cruce peatonal con sus dimensiones.
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Linea de Pare. Se demarcara transversalmente una linea continua de color blanco en
intersecciones con algan cruce peatonal y en casos donde las condiciones de la via contemplen la
necesidad de detener el vehiculo (méas detalle en el cap. 3 item 3.5.7.1.7 del Manual del MTC,
2016, p. 270). El largo de la demarcacion sera variable de acuerdo a la medida de la calzada y el
ancho sera de 0.50 m.

Figura 36

Propuesta de linea de pare

VARIABLE

0,50

Nota. Se muestra el disefio de linea de pare con sus dimensiones.

Simbolos. Se demarcaran flechas direccionales en la aproximacion a intersecciones para
indicar los sentidos de circulacion (mas detalle en el cap. 3 item 3.5.7.1.13 del Manual del MTC,
2016, p. 301). Las dimensiones se establecen para una velocidad de operacion menor a 60 km/h.
Figura 37

Propuesta de simbolos (flechas direccionales)
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40

. — a 15 015
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0,30

Nota. Se muestra el disefio de flechas direccionales con sus dimensiones.
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Anélisis

Respecto a las sefiales verticales, la realidad refleja que es necesario implementarlas en
mas tramos e intersecciones para un correcto funcionamiento del transito vehicular; por esta
razon, se han propuesto en total 150 sefiales reguladoras que permitan indicar los sentidos de
circulacion de las vias, asi como advertir las distintas restricciones que éstas poseen, tales como
la prohibicion de estacionamiento, prohibicidn de ingreso a otras vias, giros permitidos, etc.
También se han propuesto en total 39 sefiales preventivas que adviertan la presencia de alguna
particularidad en la via, tales como la existencia de algun reductor de velocidad o zonas de cruce
peatonal y escolar.

Respecto a las sefiales horizontales, la realidad refleja que hay una gran escases de éstas;
por esta razon, se han planteado las marcas planas que mas se usan en zonas urbanas para un
correcto funcionamiento del transito vehicular; la propuesta contempla en total 3386.42 m2 de
lineas de borde a lo largo de las veredas para indicar las zonas que son rigidas, 4463.88 m de
lineas de carril y centrales que delimiten los carriles de uso y 810.08 m2 de cruces y simbolos
(cruce peatonal, lineas de pare, flechas direccionales y leyendas) que conjuntamente indicaran
los sentidos de giro en intersecciones y el lugar correcto para el cruce de peatones.

La sefializacion vial propuesta para cada via se encuentra esquematizada en los planos
que se presentan en el siguiente link:
https://drive.google.com/file/d/IHpmLx0bnuAXicCF5QyGgKpjtl6pjauVD/view?usp=drive
_link, donde puede ser visualizada adecuadamente; y el metrado correspondiente donde se
obtiene la cantidad de sefiales verticales y horizontales que se necesitan en las vias se presentan
en el Anexo 5. De esta manera, se cuenta con una alternativa que permita organizar el transito

vehicular en las principales vias del distrito de Independencia en su ambito urbano.
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Resultado 3. Estimacion del Costo de Implementacion

La estimacion del costo de implementacion se determina en base a las partidas que se
originan de la elaboracién de los planos de cada via, con ello se realiza el calculo del presupuesto
total, teniendo en cuenta los siguientes aspectos:

e Metrado respectivo de cada partida

e Costos unitarios (mano de obra, materiales y equipos)

e (Gastos generales

e Utilidad

e Impuesto general a las ventas (1.G.V)

En los Anexos 5, 6, 7 Y 8, se presenta el desglose de los metrados, costos unitarios,
relacion de insumos y cotizacion respectivamente. Los costos son a septiembre del 2023,
Tabla 12

Estimacion del costo de implementar la sefializacion vial propuesta

Item Descripcion Und. | Metrado | Precio S/. | Parcial S/.

01 AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL ESTE 28,609.83
01.01 SENALIZACION VERTICAL 11,442.00
01.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00 279.24 5,864.04
01.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 7.00 249.24 1,744.68
01.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 22.00 174.24 3,833.28
01.02 SENALIZACION HORIZONTAL 17,167.83
01.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 822.80 11.92 9,807.78
01.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 1,059.00 4.74 5,019.66
01.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 170.21 13.75 2,340.39
02 AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL OESTE 27,881.97
02.01 SENALIZACION VERTICAL 13,805.16
02.01.01 SENALES REGULADORAS und 30.00 279.24 8,377.20
02.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 5.00 249.24 1,246.20
02.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 24.00 174.24 4,181.76
02.02 SENALIZACION HORIZONTAL 14,076.81
02.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 662.09 11.92 7,892.11
02.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 930.00 4.74 4,408.20
02.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 129.20 13.75 1,776.50
03 AV. CENTENARIO 33,225.85
03.01 SENALIZACION VERTICAL 18,469.20
03.01.01 SENALES REGULADORAS und 36.00 279.24 10,052.64
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03.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 10.00 249.24 2,492.40
03.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 34.00 174.24 5,924.16
03.02 SENALIZACION HORIZONTAL 14,756.65
03.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 670.78 11.92 7,995.70
03.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 714.00 474 3,384.36
03.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 245,57 13.75 3,376.59
04 AV. MANCO CAPAC 25,113.79
04.01 SENALIZACION VERTICAL 13,757.88
04.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00 279.24 5,864.04
04.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 10.00 249.24 2,492.40
04.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 31.00 174.24 5,401.44
04.02 SENALIZACION HORIZONTAL 11,355.91
04.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 481.49 11.92 5,739.36
04.02.02 PINTURA EN LINEA CENTRAL m 816.49 474 3,870.16
04.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 127.01 13.75 1,746.39
05 JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL 18,247.47
JR.VICTOR VELEZ
05.01 SENALIZACION VERTICAL 9,997.32
05.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00 279.24 5,864.04
05.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 4.00 249.24 996.96
05.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 18.00 174.24 3,136.32
05.02 SENALIZACION HORIZONTAL 8,250.15
05.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 440.13 11.92 5,246.35
05.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL Y CENTRAL m 405.04 474 1,919.89
05.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 78.83 13.75 1,083.91
06 JR. PABLO PATRON PROLONGACION DEL JR. 16,628.98
FRANCISCO ARAOZ
06.01 SENALIZACION VERTICAL 9,573.84
06.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00 279.24 5,864.04
06.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 3.00 249.24 747.72
06.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 2.20 M | und 17.00 174.24 2,962.08
06.02 SENALIZACION HORIZONTAL 7,055.14
06.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 309.13 11.92 3,684.83
06.02.02 PINTURA EN LINEA CENTRAL m 539.13 4.74 2,555.48
06.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 59.26 13.75 814.83
07 CAPACITACION EN EDUCACION VIAL 5,400.00
07.01 CAPACITACION A CONDUCTORES Y PEATONES glb 1.00| 5,400.00 5,400.00
Costo Directo 155,107.89
Gastos Generales 10.00% 15,510.79
Utilidad 10.00 % 15,510.79
SUB TOTAL 186,129.47
IGV 18.00 % 33,503.30
PRESUPUESTO TOTAL 219,632.77

SON:  DOSCIENTOS DIECINUEVE MIL SEISCIENTOS TRENTIDOS Y 77/100 NUEVOS SOLES
Nota. Tabla elaborada con los calculos correspondientes al costo directo e indirecto de la

propuesta de sefializacion vial.
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Anélisis

Como todo proyecto de inversion, para el calculo del presupuesto se indagaron los
precios actuales de mano de obra, materiales y equipos requeridos; con esta informacién se
elaboraron los costos unitarios y teniendo el metrado de cada partida se obtuvo el presupuesto
total. EI monto total obtenido es un valor referencial que muestra una aproximacion clara del
costo real de implementacion de la sefializacion vial propuesta y puede ser asumido por la
Municipalidad distrital de Independencia por encontrarse dentro de su capacidad presupuestal;
asi mismo, se puede asignar un presupuesto para el mantenimiento periddico de las sefiales, que
es muy necesario. Por lo expuesto, se puede afirmar que la propuesta presentada es viable y

permite tener una alternativa que contribuya a regular el transito vehicular en las vias analizadas.

4.2. Contrastacion de Hipotesis

1) Las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal que regula el transito vehicular en
las principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, son deficientes,
ya que el estado en que encuentran no son las idoneas para que operen correctamente, por lo
cual se acepta la hipotesis especifica planteada.

2) La propuesta de implementacion de sefializacion vial, es la adecuada, ya que se plante
acorde a la necesidad que presenta cada via e interseccion estudiada y cumpliendo la
normativa vigente de sefializacion vial, por lo cual se acepta la hipotesis especifica planteada.

3) El costo de implementar la sefializacion vial propuesta que regule el transito vehicular en las
principales vias de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, est4 de acuerdo a
los costos de mano de obra, materiales y equipos de la zona, y es factible de ser asumido por
la Municipalidad distrital de Independencia vial, por lo cual se acepta la hipotesis especifica

planteada.
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4.3. Discusion
De acuerdo a la revision de los antecedentes nacionales e internacionales, se encontraron
resultados que concuerdan con lo obtenido en la presente investigacion.

1) En lo que respecta a las condiciones de la sefializacién vertical y horizontal, los autores
Carrillo (2016), De la Cruz (2020), Solano (2018), Inga (2020) y Ramos (2022),
concuerdan que, primero se debe de determinar en qué estado vienen operando las
sefiales, con ello se tendra un diagnostico claro de la realidad que se presenta y se haréa el
analisis de las posibles soluciones que se pueden plantear para mitigar los problemas del
transito vehicular.

2) Enlo que respecta a la propuesta de implementacion de sefializacion vial, se analiza y
plantea la alternativa que méas se acomode a la realidad de las vias, tal como mencionan
Carrillo (2016), De la Cruz (2020), Pivaque (2021), Solano (2018), Inga (2020) y Ramos
(2022), los cuales concuerdan que, se debe de disefiar correctamente la sefializacion
vertical y horizontal, complementandose una con otra para un mejor desempefio; e
implementarlas para una mejor circulacion vehicular y peatonal, cumpliendo con las
normativas vigentes de cada zona.

3) Enlo que respecta a la estimacion del costo de implementar la propuesta de sefializacién
vial, esta se elabora tomando en cuenta los precios actuales de mano de obra, materiales y
equipos, asi como mencionan los autores Carrillo (2016), De la Cruz (2020) y Solano
(2018), los cuales concuerdan que, para obtener el presupuesto se toma en cuenta el
metrado de las partidas y los costos unitarios correspondientes; con ello se obtiene un
monto estimado que puede considerar la entidad encargada de realizar su implementacion

y mantenimiento.
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V. Conclusiones y Recomendaciones
Conclusiones
1) La inspeccion determind que las principales vias de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz, no poseen una sefializacion vial adecuada, por lo cual se propone una

alternativa viable que ayude a mejorar el transito vehicular.

2) Al determinar las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal de las principales vias
de la zona urbana del distrito de Independencia - Huaraz, se constatd que vienen operando
deficientemente, verificando que en la sefializacion vertical el 30.83 % se encuentra en buen
estado, el 29.32 % se encuentra en regular estado y el 39.85 % se encuentra en mal estado; en
la sefializacion horizontal ninguna se encuentra en buen estado, el 5.26 % se encuentra en

regular estado y el 94.74 % se encuentra en mal estado.

3) Se ha propuesto implementar sefiales verticales que comprenden de 150 sefiales reguladoras
y 39 sefales preventivas; y sefiales horizontales que comprenden de 3386.42 m2 de lineas de
borde, 4463.88 m de lineas de carril y centrales, y 810.08 m2 de cruces y simbolos, para una
mejor circulacion vehicular y peatonal, determinando su correcta ubicacion en planos de cada

interseccion y avenida, de acuerdo a lo sefialado en la normativa vigente.

4) El costo estimado de implementar la sefializacion vial propuesta asciende a la suma de S/.
219,632.77, elaborada a setiembre del 2023, en base a los costos, mano de obra y equipos de

la zona.
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Recomendaciones
1) Se recomienda complementar la presente investigacion con otros estudios que analicen las
intersecciones semaforizadas, lo que permitira regular correctamente la circulacion vehicular

y peatonal en vias donde no hay una organizacion adecuada del transito.

2) Se recomienda realizar inspecciones periodicas de las sefiales verticales y horizontales
ubicadas en la zona urbana del distrito de Independencia — Huaraz, de esta manera, se podra
determinar las condiciones en que operan y determinar en qué momento se debe realizar su

mantenimiento o una posible renovacion.

3) Se recomienda socializar la presente investigacién con la Municipalidad Distrital de
Independencia, que servird como guia para poder implementar las sefiales de transito

propuestas.

4) Los costos de implementacion de las sefiales de transito deben de actualizarse periédicamente

en funcidn a las variaciones de costos de materiales, mano de obra y equipos.
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Anexo 1. Matriz de consistencia

TITULO: “SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE INDEPENDENCIA”

vehicular en las principales vias
de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz?

2) ¢Cual sera la propuesta de
implementacion de la
sefializacién vial 6ptima que
regule el transito vehicular en las
principales vias de la zona
urbana del distrito de
Independencia - Huaraz?

3) ¢(Cudl sera el costo de
implementar la sefializacion vial
propuesta que regule el transito
vehicular en las principales vias
de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz?

vehicular en las principales vias
de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz.

2) Proponer la implementacion
de la sefializacion vial 6ptima
que regule el transito vehicular
en las principales vias de la zona
urbana del distrito de
Independencia - Huaraz.

3) Estimar el costo de
implementar la sefalizacion vial
propuesta que regule el transito
vehicular en las principales vias
de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz.

vias de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz, son
deficientes.

2) La propuesta de implementacion de
sefializacion vial es la adecuada y
permite regular con mas eficiencia el
transito vehicular en las principales
vias de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz.

3) El costo de implementar la
sefializacion vial propuesta que regule
el transito vehicular en las principales
vias de la zona urbana del distrito de
Independencia - Huaraz, sera el
estimado de acuerdo a los costos
actuales de materiales, mano de obra'y
equipos requeridos para su
implementacion y factible de ser
asumido por la Municipalidad distrital
de Independencia.

Sefializacion vial

Costo de
imp lementacién

Mano de obra

M ateriales

Equipos

VARIABLE
DEPENDIENTE
Transito vehicular

Flujos de transito

Flujo vehicular

Flujo peatonal

Velocidad de
operacion

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES DIMENSION INDICADOR METODOLOGIA
GENERAL GENERAL GENERAL
¢De qué manera la inspeccion de |Inspeccionar la sefializacion vial |La alternativa propuesta en base a la Forma TIPO DE INVESTIGACION
la sefializacién vial permite para proponer una alternativa inspeccién de la sefializacion vial
proponer una alternativa que que ayude a mejorar el transito  [ayudara a mejorar significativamente el Sefializacion - Método: Deductivo
ayude a mejorar el transito vehicular en las principales vias [transito vehicular en las principales vertical y Color . AR

. L. . L. . L X - Orientacion: Aplicada

vehicular en las principales vias |de la zona urbana del distrito de |vias de la zona urbana del distrito de horizontal
de la zona urbana del distrito de |Independencia - Huaraz, afio Independencia - Huaraz. - Enfoque: Cuantitativo
Independencia - Huaraz, afio 2023. Dimensiones
2023? - Tipo: Descriptivo
ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICOS . .
1) ¢Cuéles son las condiciones [1) Determinar las condiciones de |1) Las condiciones de la sefializacion VARIABLE - Nivel: Descriptivo
de la sefializacion vertical y la sefializacion vertical y vertical y horizontal que regula el @ - Disefio: No experimental,
horizontal que regula el transito |horizontal que regula el transito |transito vehicular en las principales = Imp lementacion Sefializacion

Transversal, Prospectivo

TECNICA E INSTRUMENTO

- Técnica: Observacion directa
- Instrumento: Ficha de campo

- Herramienta: Manual de
dispositivos de control del transito
automotor para calles y carreteras
(2016)

POBLACION Y MUESTRA

- Poblacion: Principales vias del
distrito de Independencia

- Muestra: Av. Contraternidad
Int. Este, Av. Confraternidad Int.
Oeste, Av. Centenario, Av. Manco
Cépac, Jr. Sebastian de Aliste
prolongacion del Jr. Victor Vélez,
Jr. Pablo Patrén prolongacion del
Jr. Francisco Aréoz
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Anexo 2. Ficha de campo para el registro de datos

FICHA DE CAMPO

TESIS
Via
TRAMO
RESPONSABLE
SENALES VERTICALES
. o Cantidad L . . ” .
Tipo de sefial Nombre encontrada Color (Fondo) | Forma (Placa) Ubicacion Dimensiones Estado Observacion Figura N°
SENALES HORIZONTALES
. o Cantidad - L . . ” .
Tipo de sefial Nombre Color Disefio Ubicacién Dimensiones Estado Observacion Figura N°
encontrada

HIIOSDERENDEEUPRO]

3
OTgataso14a]es3Y

¢
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Anexo 3. Volumen vehicular en las vias de estudio

1) Volumen vehicular en la Av. Confraternidad Internacional Este

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS : SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA : LUNES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL
VIA ESTE
ESTACION : INTERSECCION CON JR. MANCO CAPAC
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
HORA DE LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS CAMION TOTAL
CONTROL AUTO |PICK UP VO MOTOTAXI SEh TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS

07:00 - 07:15 307 10 19 15 4 1 1 0 0 357
07:15-07:30 | 334 18 26 23 6 0 1 1 0 409
07:30 - 07:45 356 13 29 32 11 4 2 1 0 448
07:45-08:00 | 408 39 38 41 13 1 4 2 0 546
12:00 - 12:15 250 12 25 8 5 1 2 1 0 304
12:15-12:30 280 18 30 11 9 1 1 0 0 350
12:30 - 12:45 335 15 28 20 10 0 2 2 0 412
12:45 - 13:00 364 26 33 22 12 1 1 0 0 459
18:00 - 18:15 246 12 25 14 7 1 2 1 0 308
18:15-18:30 291 18 29 16 6 2 1 1 0 364
18:30 - 18:45 278 14 34 12 7 1 0 0 0 346
18:45 - 19:00 264 13 28 9 5 1 1 0 0 321

TOTAL 3713 208 344 223 95 14 18 9 0 4624

3921 344 318 14 18 9 4624
% 84.80% 7.44% 6.88% 0.30% 0.39% 0.19% 100%
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2) Volumen vehicular en la Av. Confraternidad Internacional Oeste

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS : SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA : MARTES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA SENTIDO 3 AMBOS
VIA AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL
OESTE
ESTACION :{ NUTNECBRASECCION CON JR.
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
B S LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS | CAMION TOTAL
CONTROL 1 auto | PicK UP MOTO I moToTaxi SEMI TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS
07:00 - 07:15 98 18 9 11 36 1 4 1 0 178
07:15-07:30 | 133 25 17 12 47 0 5 2 0 241
07:30 - 07:45 91 28 21 17 44 2 5 3 0 211
07:45-08:00 | 114 25 16 24 38 4 3 2 0 226
12:00-12:15 | 124 29 14 21 39 0 4 1 0 232
12:15-12:30 | 119 20 17 16 49 2 6 2 0 231
12:30-12:45 | 125 27 19 28 42 1 3 0 0 245
12:45-13:00 | 137 21 16 20 35 2 3 1 0 235
18:00 - 18:15 | 120 25 18 16 28 0 4 0 0 211
18:15-18:30 | 131 30 15 18 31 1 4 1 0 231
18:30-18:45 | 125 19 20 15 25 0 2 1 0 207
18:45-19:00 | 113 24 17 11 27 2 1 0 0 195
TOTAL 1430 291 199 209 441 15 44 14 0 2643
1721 199 650 15 44 14 2643
% 65.12% 7.53% 24.59% 0.57% 1.66% 0.53% 100%
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3) Volumen vehicular en la Av. Centenario

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS : SEN,AL|ZAC|C,)N VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA : MIERCOLES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA SENTIDO : AMBOS
VIA : AV. CENTENARIO
ESTACION : INTERSECCION CON JR. PABLO PATRON
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
HORA DE LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS CAMION TOTAL
CONTROL AUTO |PICK UP OO MOTOTAXI SHERL TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS

07:00 - 07:15 185 18 29 8 1 1 0 0 0 242
07:15-07:30 223 23 41 11 1 2 0 0 0 301
07:30 - 07:45 335 19 76 21 4 1 0 0 0 456
07:45 - 08:00 314 20 61 32 2 2 0 0 0 431
12:00 - 12:15 241 18 51 28 3 1 0 0 0 342
12:15-12:30 296 25 66 35 5 1 0 0 0 428
12:30 - 12:45 319 32 57 21 8 2 0 0 0 439
12:45 - 13:00 287 29 48 23 6 2 0 0 0 395
18:00 - 18:15 312 25 59 19 4 1 0 0 0 420
18:15 - 18:30 325 28 55 26 5 2 0 0 0 441
18:30 - 18:45 297 19 48 23 3 1 0 0 0 391
18:45-19:00 289 22 53 16 2 1 0 0 0 383

TOTAL 3423 278 644 263 44 17 0 0 0 4669

3701 644 307 17 0 0 4669
% 79.27% 13.79% 6.58% 0.36% 0.00% 0.00% 100%
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4) Volumen vehicular en la Av. Manco Cépac

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS . SEN’ALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA : JUEVES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA SENTIDO : AMBOS
VIA : AV. MANCO CAPAC
INTERSECCION CON JR. FRANCISCO DE
ESTACION ZELA
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
HORA DE LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS CAMION TOTAL
CONTROL AUTO |PICK UP MOTO | \roToTAXI SEMI TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS
07:00 - 07:15 55 2 30 4 13 0 0 0 0 104
07:15-07:30 72 3 28 8 11 1 0 0 0 123
07:30 - 07:45 63 9 32 3 28 0 0 0 0 135
07:45 - 08:00 67 3 23 7 16 2 0 0 0 118
12:00 - 12:15 62 4 18 9 14 0 1 0 0 108
12:15-12:30 51 4 25 11 10 0 0 0 0 101
12:30 - 12:45 69 4 13 5 22 1 0 0 0 114
12:45 - 13:00 85 7 21 7 21 1 1 0 0 143
18:00 - 18:15 55 5 28 8 24 0 0 0 0 120
18:15 - 18:30 72 3 31 6 19 0 1 0 0 132
18:30 - 18:45 50 6 25 9 14 1 0 0 0 105
18:45 - 19:00 61 3 22 5 16 0 0 0 0 107
TOTAL 762 53 296 82 208 6 3 0 0 1410
815 296 290 6 3 0 1410
% 57.80% 20.99% 20.57% 0.43% | 0.21% 0.00% 100%
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5) Volumen vehicular en el Jr. Sebastian de Aliste prolongacion del Jr. Victor Vélez

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS . SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA . VIERNES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA SENTIDO : AMBOS
VIA : JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL JR. VICTOR VELEZ
ESTACION : INTERSECCION CON AV. CENTENARIO
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
ERAGE LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS CAMION TOTAL
CONTROL 1 \uto | Pick Up MOTO | \io5ToTAXI SR TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS
07:00 - 07:15 139 7 24 5 3 0 0 0 0 178
07:15-07:30 185 8 37 14 6 1 0 0 0 251
07:30 - 07:45 167 9 31 13 5 0 0 0 0 225
07:45 - 08:00 192 13 33 18 8 1 0 0 0 265
12:00 - 12:15 169 7 27 13 9 1 0 0 0 226
12:15-12:30 141 10 28 8 5 1 0 0 0 193
12:30 - 12:45 125 11 30 11 7 0 0 0 0 184
12:45 - 13:00 128 10 35 12 6 1 0 0 0 192
18:00 - 18:15 158 13 31 12 4 0 0 0 0 218
18:15 - 18:30 175 14 38 15 6 1 0 0 0 249
18:30 - 18:45 194 10 35 11 4 1 0 0 0 255
18:45 - 19:00 182 12 29 13 5 0 0 0 0 241
TOTAL 1955 124 378 145 68 7 0 0 0 2677
2079 378 213 7 0 0 2677
% 77.66% 14.12% 7.96% 0.26% 0.00% 0.00% 100%
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6) Volumen vehicular en el Jr. Pablo Patrén prolongacion del Jr. Francisco Araoz

VOLUMEN VEHICULAR

TESIS : SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL DIA ; LUNES
TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA SENTIDO 1 AMBOS
VIA JR. PABLO PATRON PROLONGACION DEL JR. FRANCISCO
ARAOZ
ESTACION : INTERSECCION CON AV. CENTENARIO
RESPONSABLE QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
VEHICULOS MOTO LINEAL Y VEHICULOS
eRVAGT LIVIANOS MOTOTAXI ARTICULADOS
COMBI BUS CAMION TOTAL
CONTROL 1 U0 |PIcK UP MOTO | \vioToTAXI SEMI TRAYLERS
LINEAL TRAYLERS
07:00 - 07:15 149 12 40 14 7 1 1 0 0 224
07:15-07:30 | 175 13 38 13 6 0 0 0 0 245
07:30 - 07:45 186 16 43 18 7 1 1 0 0 272
07:45-08:00 | 228 11 41 17 5 0 0 0 0 302
12:00 - 12:15 185 15 36 19 6 2 0 0 0 263
12:15-12:30 | 203 19 40 15 4 0 1 0 0 282
12:30 - 12:45 196 14 43 17 4 0 0 0 0 274
12:45-13:00 | 217 18 38 14 2 1 1 0 0 291
18:00 - 18:15 199 15 46 12 2 0 0 0 0 274
18:15-18:30 | 225 12 39 14 4 1 0 0 0 295
18:30 - 18:45 216 9 41 11 1 1 1 0 0 280
18:45 - 19:00 188 11 35 9 3 0 0 0 0 246
TOTAL 2367 165 480 173 51 7 5 0 0 3248
2532 480 224 7 5 0 3248
% 77.96% 14.78% 6.90% 0.22% 0.15% 0.00% 100%
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Anexo 4. Volumen peatonal en las vias de estudio

1) Volumen peatonal en la Av. Confraternidad Internacional Este

VOLUMEN PEATONAL

TESIS - SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR pja LUNES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA

VIA : ég/_hCEZONFRATERNIDAD INTERNACIONAL

ESTACION . INTERSECCION CON AV. MANCO CAPAC

RESPONSABLE . QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL

HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 11 9 20
07:15-07:30 16 12 28
07:30 - 07:45 28 13 41
07:45 - 08:00 34 11 45
12:00 - 12:15 39 12 51
12:15-12:30 41 10 51
12:30 - 12:45 45 18 63
12:45 - 13:00 39 16 55
18:00 - 18:15 28 9 37
18:15 - 18:30 21 7 28
18:30 - 18:45 26 10 36
18:45 - 19:00 19 7 26

TOTAL 347 134 481
% 72.14% 27.86% 100%
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2) Volumen peatonal en la Av. Confraternidad Internacional Oeste

VOLUMEN PEATONAL ‘

TESIS : SENAL,IZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR DA - MARTES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA

VIA : g\E/.S$gNFRATERNIDAD INTERNACIONAL

ESTACION : INTERSECCION CON JR. YUNGAY

RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL

HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 15 7 22
07:15-07:30 24 38 62
07:30 - 07:45 37 105 142
07:45 - 08:00 41 89 130
12:00 - 12:15 21 96 117
12:15-12:30 39 200 239
12:30 - 12:45 62 321 383
12:45 - 13:00 61 150 211
18:00 - 18:15 25 120 145
18:15-18:30 29 76 105
18:30 - 18:45 17 31 48
18:45 - 19:00 20 12 32

TOTAL 391 1245 1636
% 23.90% 76.10% 100%
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3) Volumen peatonal en la Av. Centenario

VOLUMEN PEATONAL

TESIS - SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR DIA MIERCOLES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA

VIA : AV. CENTENARIO

ESTACION : INTERSECCION CON JR. PABLO PATRON

RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL

HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 27 4 31
07:15-07:30 61 19 80
07:30 - 07:45 65 33 08
07:45 - 08:00 73 26 99
12:00 - 12:15 64 28 92
12:15-12:30 91 45 136
12:30 - 12:45 85 31 116
12:45 - 13:00 70 15 85
18:00 - 18:15 65 25 90
18:15 - 18:30 81 30 111
18:30 - 18:45 51 14 65
18:45 - 19:00 38 8 46

TOTAL 771 278 1049
% 73.50% 26.50% 100%
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4) Volumen peatonal en la Av. Manco Capac

VOLUMEN PEATONAL

TESIS . SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR DA JUEVES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA

VIA : AV. MANCO CAPAC

ESTACION : IZI\IIE'II'_I'EARSECCION CON JR. FRANCISCO DE

RESPONSABLE . QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL

HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 19 2 21
07:15-07:30 41 12 53
07:30 - 07:45 52 10 62
07:45 - 08:00 64 6 70
12:00 - 12:15 43 8 ol
12:15-12:30 52 11 63
12:30 - 12:45 56 45 101
12:45 - 13:00 75 53 128
18:00 - 18:15 61 35 96
18:15 - 18:30 52 24 76
18:30 - 18:45 37 19 56
18:45 - 19:00 41 8 49

TOTAL 593 233 826
% 71.79% 28.21% 100%
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5) Volumen peatonal en el Jr. Sebastian de Aliste prolongacién del Jr. Victor Vélez

VOLUMEN PEATONAL

TESIS - SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR  plA - VERNES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA
VIA . JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION
DEL JR. VICTOR VELEZ
ESTACION : INTERSECCION CON AV. CENTENARIO
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 43 12 55
07:15-07:30 58 39 97
07:30 - 07:45 89 46 135
07:45 - 08:00 75 25 100
12:00 - 12:15 108 32 140
12:15-12:30 104 55 159
12:30 - 12:45 101 52 153
12:45 - 13:00 85 36 121
18:00 - 18:15 115 47 162
18:15 - 18:30 81 51 132
18:30 - 18:45 93 39 132
18:45 - 19:00 72 22 94
TOTAL 1024 456 1480
% 69.19% 30.81% 100%
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6) Volumen peatonal en el Jr. Pablo Patrén prolongacion del Jr. Francisco Araoz

VOLUMEN PEATONAL

TESIS . SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR pjA - LUNES
EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE
INDEPENDENCIA
VIA . JR. PABLO PATRON PROLONGACION JR.
FRANCISCO ARAOZ
ESTACION : INTERSECCION CON AV. CENTENARIO
RESPONSABLE : QUINONES ALVARADO MIGUEL ANGEL
HORA DE CONTROL ADULTOS NINOS TOTAL
07:00 - 07:15 18 7 25
07:15-07:30 34 15 49
07:30 - 07:45 41 22 63
07:45 - 08:00 29 12 41
12:00 - 12:15 40 28 68
12:15-12:30 61 32 93
12:30 - 12:45 52 25 77
12:45 - 13:00 35 10 45
18:00 - 18:15 71 39 110
18:15 - 18:30 46 43 89
18:30 - 18:45 52 21 73
18:45 - 19:00 30 15 45
TOTAL 509 269 778
% 65.42% 34.58% 100%
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Anexo 5. Planilla de metrados de la propuesta de sefializacion vial

PLANILLA DE METRADOS

TESIS : SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL TRANSITO VEHICULAR EN EL DISTRITO DE INDEPENDENCIA
RESPONSABLE : MIGUEL ANGEL QUINONES ALVARADO
FECHA : SEPTIEMBRE 2023
’ N° de MEDIDAS .
ITEM DESCRIPCION UNID. Area | Parcial TOTAL
Veces Largo | Ancho |Alto
01 AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL ESTE
01.01 SENALIZACION VERTICAL
01.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00
Pare 5 5.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Transito en Ambos Sentidos 5 5.00
Transito en un sentido 1 1.00
Prohibido Voltear a la Derecha 2 2.00
01.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 7.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 4 4.00
Cruce Peatonal 3 3.00
01.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 22.00
Pare 5 5.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Prohibido Voltear a la Derecha 2 2.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 4 4.00
Cruce Peatonal 3 3.00
01.02 SENALIZACION HORIZONTAL
01.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 822.80
Margen izquierdo 1,302.49 | 0.15 |0.15 390.75
Margen derecho 1,440.16 | 0.15 |0.15 432.05
01.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 1,059.00
Tramos cortos A=0.10 m 328 3.00 984.00
Tramos largos A=0.10 m 5 15.00 75.00
01.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 170.21
En Cruce Peatonal 58 3.00 0.50 87.00
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En Linea de Pare 7.66 0.50 3.83
8.48 0.50 4.24
9.13 0.50 4.57
10.76 0.50 5.38
14.51 0.50 7.26
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 8.40 | 8.40
8.73 8.73
9.13 9.13
8.38 8.38
En Flecha Recta 12 0.53 6.36
En Flecha Recta y de Giro 22 0.77 | 16.94
02 AV. CONFRATERNIDAD INTERNACIONAL OESTE
02.01 SENALIZACION VERTICAL
02.01.01 SENALES REGULADORAS und 30.00
Pare 3 3.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Transito en Ambos Sentidos 11 11.00
Prohibido Voltear a la Derecha 4 4.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 4 4.00
02.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 5.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 2 2.00
Cruce Peatonal 1 1.00
Cruce Escolar 2 2.00
02.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 24.00
Pare 3 3.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Prohibido Voltear a la Derecha 4 4.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 4 4.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 2 2.00
Cruce Peatonal 1 1.00
Cruce Escolar 2 2.00
02.02 SENALIZACION HORIZONTAL
02.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 662.09
Margen izquierdo 1,174.62 | 0.15 |0.15 352.39
Margen derecho 1,032.33 | 0.15 |0.15 309.70
02.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 930.00
Tramos cortos A=0.10 m 285 3.00 855.00
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Tramos largos A=0.10 m 1 15.00 15.00
2 30.00 60.00
02.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 129.20
En Cruce Peatonal 44 3.00 0.50 66.00
En Linea de Pare 6.86 0.50 3.43
6.48 0.50 3.24
6.48 0.50 3.24
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 6.53 6.53
6.72 6.72
En Flecha Recta 22 0.53 | 11.66
En Flecha de Giro 4 0.55 2.20
En Flecha Recta y de Giro 34 0.77 | 26.18
03 AV. CENTENARIO 0.00
03.01 SENALIZACION VERTICAL
03.01.01 SENALES REGULADORAS und 36.00
Pare 7 7.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Transito en Ambos Sentidos 6 6.00
Transito en un Sentido 6 6.00
Prohibido Circulacién de Mototaxis 2 2.00
Prohibido Voltear a la Derecha 4 4.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 2 2.00
Permitido Girar con Luz Roja 1 1.00
03.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 10.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 4 4.00
Cruce Peatonal 4 4.00
Cruce Escolar 2 2.00
03.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 34.00
Pare 7 7.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Prohibido Circulacién de Mototaxis 2 2.00
Prohibido Voltear a la Derecha 4 4.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 2 2.00
Permitido Girar con Luz Roja 1 1.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 4 4.00
Cruce Peatonal 4 4.00
Cruce Escolar 2 2.00
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03.02 SENALIZACION HORIZONTAL
03.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 670.78
Margen izquierdo 1,104.95 | 0.15 |0.15 331.49
Margen derecho 1,130.97 | 0.15 |0.15 339.29
03.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL m 714.00
Tramos cortos A=0.10 m 193 3.00 579.00
Tramos largos A=0.10 m 5 15.00 75.00
2 30.00 60.00
03.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 245.57
En Cruce Peatonal 104 3.00 0.50 156.00
En Linea de Pare 7.40 0.50 3.70
9.81 0.50 491
7.88 0.50 3.94
8.08 0.50 4.04
7.60 0.50 3.80
7.11 0.50 3.56
7.19 0.50 3.60
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 724 | 7.24
8.39 8.39
7.16 7.16
6.80 6.80
En Flecha Recta 28 0.53 | 14.84
En Flecha de Giro 4 0.55 2.20
En Flecha Recta y de Giro 20 0.77 | 15.40
04 AV. MANCO CAPAC
04.01 SENALIZACION VERTICAL
04.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00
Pare 4 4.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
Transito en Ambos Sentidos 6 6.00
Prohibido Voltear a la Derecha 3 3.00
04.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 10.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 7 7.00
Cruce Peatonal 3 3.00
04.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 31.00
Pare 3 3.00
Prohibido Estacionar 8 8.00
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Prohibido Voltear a la Derecha 3 3.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 7 7.00
Cruce Peatonal 10 10.00
04.02 SENALIZACION HORIZONTAL
04.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 481.49
Margen izquierdo 778.34 0.15 |0.15 233.50
Margen derecho 826.64 0.15 |0.15 247.99
04.02.02 PINTURA EN LINEA CENTRAL m 816.71
Tramos largos de linea central A=0.10 m 816.71 816.71
04.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 127.01
En Cruce Peatonal 26 3.00 0.50 39.00
En Linea de Pare 3.40 0.50 1.70
4.82 0.50 241
5.42 0.50 2.71
3.43 0.50 1.72
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 1250 | 12.50
1211 | 12.11
7.24 7.24
8.76 8.76
8.38 8.38
9.15 9.15
6.77 | 6.77
En Flecha Recta 4 0.53 2.12
En Flecha Recta y de Giro 14 0.77 | 10.78
En Flecha Bidireccional 2 0.83 1.66
05 JR. SEBASTIAN DE ALISTE PROLONGACION DEL JR
VICTOR VELEZ
05.01 SENALIZACION VERTICAL
05.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00
Pare 4 4.00
Prohibido Estacionar 6 6.00
Transito en Ambos Sentidos 2 2.00
Transito en un Sentido 5 5.00
Giro Solamente a la Derecha 1 1.00
Giro Solamente a la l1zquierda 1 1.00
Prohibido Voltear a la Derecha 1 1.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 1 1.00
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05.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 4.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 2 2.00
Cruce Peatonal 2 2.00
05.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 18.00
Pare 4 4.00
Prohibido Estacionar 6 6.00
Giro Solamente a la Derecha 1 1.00
Giro Solamente a la lzquierda 1 1.00
Prohibido Voltear a la Derecha 1 1.00
Prohibido Voltear a la Izquierda 1 1.00
Ubicacién de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 2 2.00
Cruce Peatonal 2 2.00
05.02 SENALIZACION HORIZONTAL
05.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 440.13
Margen izquierdo 708.92 0.15 |0.15 212.68
Margen derecho 758.18 0.15 |0.15 227.45
05.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL Y CENTRAL m 405.04
Tramos cortos de linea de carril A=0.10 m 60 3.00 180.00
Tramos largos de linea de carril A=0.10 m 2 15.00 15.00
Tramos largos de linea central A=0.10 m 210.04 210.04
05.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 78.83
En Cruce Peatonal 26 3.00 0.50 39.00
En Linea de Pare 8.49 0.50 4.25
5.01 0.50 2.51
4.40 0.50 2.20
5.61 0.50 2.81
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 7.92 7.92
7.95 7.95
En Flecha Recta 6 0.53 3.18
En Flecha de Giro 8 0.55 | 4.40
En Flecha Recta y de Giro 6 0.77 | 4.62
JR. PABLO PATRON PROLONGACION DEL JR. FRANCISCO
06
ARAOZ
06.01 SENALIZACION VERTICAL
06.01.01 SENALES REGULADORAS und 21.00
Pare 3 3.00
Prohibido Estacionar 7 7.00
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Transito en Ambos Sentidos 7 7.00
Prohibido Voltear a la Derecha 2 2.00
Giro Solamente a la lzquierda 1 1.00
Permitido Girar con Luz Roja 1 1.00
06.01.02 SENALES PREVENTIVAS und 3.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 1 1.00
Cruce Peatonal 2 2.00
06.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3"x 2.20 m und 17.00
Pare 3 3.00
Prohibido Estacionar 7 7.00
Prohibido Voltear a la Derecha 2 2.00
Giro Solamente a la lzquierda 1 1.00
Permitido Girar con Luz Roja 1 1.00
Ubicacion de Reductor de Veloc. Tipo Resalto 1 1.00
Cruce Peatonal 2 2.00
06.02 SENALIZACION HORIZONTAL
06.02.01 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS) m2 309.13
Margen izquierdo 515.84 0.15 |0.15 154.75
Margen derecho 514.60 0.15 |0.15 154.38
06.02.02 PINTURA EN LINEA CENTRAL m 539.13
Tramos largos de linea central A=0.10 m 539.13 539.13
06.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS m2 59.26
En Cruce Peatonal 20 3.00 0.50 30.00
En Linea de Pare 5.04 0.50 2.52
5.32 0.50 2.66
4.94 0.50 2.47
En Reductor de Velocidad Tipo Resalto 11.05| 11.05
En Flecha Recta 6 0.53 3.18
En Flecha de Giro 2 0.55 1.10
En Flecha Recta y de Giro 6 0.77 | 4.62
En Flecha Bidireccional 2 0.83 1.66
07 CAPACITACION EN EDUCACION VIAL
07.01 CAPACITACION A CONDUCTORES Y PEATONES glb 1.00 1.00
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Anexo 6. Andlisis de costos unitarios de la propuesta de sefializacion vial

Analisis de precios unitarios

Presupussto 0203001 SERALIZACION VIAL COM FINES DE MEJORAR EL TRANSITC EN EL DISTRITC DE INDEPENDENCIA
Subpresupuesio 001 SENALIZACION WIAL COM FINES DE MEJORAR EL TRANSITO EN EL ISTRITO OE IN Feshs presspuesin 12002023
Partidn 04.04.04 SENALES REGULADORAS
Rendimianto undiDILA MO, 5.0000 EQ. 5.0000 Cresto unitaria directn por - urd 279.24
GCadige Descripeitn Recursa Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 3. Parcial 3.
Mano de Obra
0404010003 OPERARIO hh 1.0000 1.6000 77 4174
0404010005 PECN hk 2.0000 3.2000 19.45 62.27
108.08
B Materialss
0292040002 SENAL REGLAMENTARIA EN FIBRA DE VIDRIC DE 4MM CON. wnd 1.0000 170.00 17000
PLATIMA DE FIERRO DE 27X4/8° ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
170,00
Eguipoe
0304010008 HERRAMIENTAS MANLIALES Yamo 30000 106.06 148
348
Paride 01.01.02 SENALES PREVENTIVAS
Rendimianto undiDIL& WD, 5.0000 EQ 5.0000 Cresto unitra directn por - und 24924
GCodigo Deacripeion Recurao Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 3. Parcial 3/
Mano de Obra
0404010003 OPERARIOD bk 1.0000 1.6000 a7 437
0404010005 PECN hk 2.0000 32000 1945 62.27
108.08
B Materialas
0202040001 SENAL PREVENTIVA EM FIERA DE WVIDRID DE 4MM COM urd 1.0000 140,00 140.00
PLATIMA DE FIERRO DE 2%4/8" ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
140,00
Equipos
0301010008 HERRAMIENTAS MANLALES Yamo 3.0000 106.06 318
348
Faria MH.0.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE3"X 220 M
Rendimienio und/DIA MC. 10,0000 ECQ 10.0000 Costo uritario dirscto poe  und 174.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio /. Parcial &/.
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 20000 1.6000 i 4378
0101010004 CFICIAL hh 1.0000 0.8000 .5 17
MN0MDS PEON hh 3.0000 24000 1945 4570
107.70
Materiales
0240020001 FINTURA ESMALTE gal 0.med S.85 0.1
02400200010005  PINTURA ESMALTE ELANCO gal 0.med S.85 0.1
(0240020016 PINTURA BASE ZINCROMATC gal 0.med 4315 0T
02330500010004  SOLDADURA ELECTRICA CELLOCORD P 316" kg 0.2000 850 170
02650100010008  TUBQCE FIERROMEGROe=2" m 3.2000 1850 820
£33
Equipos
0301010006 HERFAMIENTAS MANUALES M 30000 0770 323
343
Faria Mo0zm PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS)
Rendimiento miDIA heC: 140.0000 EC. 140.0000 Casto unitario directo por - m2 11.92
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio /. Parcial 8.
Mano de Obra
100
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0101010003 CPERARIO hh 1.0000 0.0571 nar 156
0101010004 CFICIAL hh 1.0000 0.0571 215 123
Q1010005 PEON hh 1.0000 0.0571 1946 111
390
Materiales
(240060001 PINTURA PARA TRAFICO gal 0.0500 0T 563
(240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gal 0.0300 ®.00 108
671
Equipos
1301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Sumo 3.0000 380 01z
(3014500010002 BROCHADE 4" und 0.0400 el 119
1.:
Parita 00202 PINTURA EN LINEA DE CARRIL
Rendimiznio /DA MO 300.0000 E 300.0000 Coslo unitario direcio por - m 4,74
Cadigo Descripcin Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S, Parcial §.
Mano de Obra
00003 CPERARID hh 1.0000 00267 3T 073
Q101010004 CFICIAL hh 1.5000 0.0400 215 086
00005 PEON hh 0.5000 00133 19.46 02
185
Materizles
(240060001 FINTURA PARA TRAFICO gal 0.0150 0.7 106
(240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gal 0.0120 .00 043
149
Equipos
Q301 010006 HERRAMIENTAS MANUALES Smio 3.0000 185 006
(3011 20006 MACUIMARIA PARA PINTAR LINEAS EN PAVIMENTOS hm 1.0000 00267 30.00 1.3
1.40
Fartida 01.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS
Rendimienio m2DIA O T3.0000 EQ 75.0000 Costo unitaric directo por - m2 13.75
Cadigo Deacripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio &/. Parcial &/.
Iano de Obra
101010003 CPERARIO hh 1.0000 0.1067 Ik 292
0101010003 PEON hh 1.0000 0.1067 1946 208
300
Materiales
(240060001 PINTURA PARA TRAFICO gl 0.0300 037 1592
(240060022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICD gl 0.0300 .00 108
460
Equipos
0301010008 HERRAMIENTAS MANUALES Smo 3.0000 500 015
(3011400060002 COMPRESORA NEUMATICA 12575 PCM, TEHP hm 0.5000 0.0533 7500 400
415
Parita 020101 SENALES REGULADORAS
Rendimiznto undDIA  MC.5.0000 EQ 5.0000 Costo unitario directo poe : wnd 279.24
Cadigo Deacripcidn Recurso Unidad Guadrilla Cantidad Precio 5. Parcial §/.
Mana de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 1.6000 a 4379
010003 PEOM hh 20000 32000 1946 8227
106.06
Materiales
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0292040002 SENAL REGLAMENTARLA EN FIERA DEVIDRIO DE 4MMCON  und 10000 170.00 170.00
FLATINA DE FIERRZ DE 27X178" ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
17000
Equipos
301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Hmo 30000 106.06 318
318
Parita 02.01.02 SENALES PREVENTIVAS
Rendimiento und/DiA M2 5.0000 ECQ 50000 Cosio unitario directo por  wnd 249.24
Codigo Descripeion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial SI.
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 16000 T 4379
01010005 PEON b 2.0000 3.2000 19.45 g7
106.06
) Materiales
0292040001 SENAL PREVENTIVA EN FIERA DE VIDRIO DE 4MM CON und 1.0000 140.00 14000
PLATINA DE FIERRQ DE 2°%178" ¥ LAMING REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
140.00
Equipos
(301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Smo 30000 106.06 318
318
Farida 02.04.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE"X 220 M
Rendimiznio undDIA MO 10.0000 EQ 10.0000 Costo writario directo por ; und 174.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5. Parcial §/.
Mano de Obra
101010003 CPERARIO hh 20000 1.6000 3T 4378
0101010004 CFICIAL hh 1.0000 0.8000 2151 7
04010005 PEON hh 30000 24000 1948 4870
107.70
MMateriales
0240020001 PINTURA ESMALTE gal 00180 50.85 0.1
(2400200010005 PINTURA ESMALTE ELAMCO g3l 0.0160 50.85 031
0240020016 PINTURA BASE ZINCROMAT gal 00160 4915 074
02550600010004  SOLDADURA ELECTRICA CELLOCORD P 316" kg 0.2000 830 1.70
(2650100010009  TUBO DE FIERROMEGROe = m 3.2000 18.50 82
(k]|
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES amo 30000 10770 323
323
Farida 02020 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS)
Rendimiznto m2iDIA MO 140.0000 EQ 140.0000 Costo unitarie directo por - m2 11.92
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio & Parcial &/
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 0.0571 a3 1.56
0101010004 CFICIAL hh 1.0000 0.0571 2151 123
0101010005 PECOM hh 1.0000 0.0571 1945 i1
350
Materiales
0240060001 PINTURA PARA TRAFICO gl 0.0800 a7 263
(240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICD gl 0.0300 .00 108
6.1
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES amo 30000 380 012
102

oy
3
5
S

© @90

Repositorio Institucional - UNASAM - Peru



Farida 02.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL
Rendimienio iy DLA MC.300.0000 ECQL 300.0000 Costo unitario direcio por - m 4.74
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuzdrilla Cantidad Precio 8. Parcial 5.
Mana de Obra
0101010003 CPERARID hh 1.0000 0.0287 s 07
0101010004 OFICIAL hh 1.5000 0.0400 215 0.88
0101010005 PECON hh 0.5000 00132 1946 0.26
185
Materiales
(0240080001 PINTURA PARA TRAFICO gal 0.0150 m.ar 106
0240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gal 00120 36.00 047
143
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 185 0.08
0301120006 MACUIMARIA PARA PINTAR LIMEAS EN PAVIMENTOS hm 1.0000 0.0287 50.00 134
140
Farida 02.02.03 PINTURA EN CRUCES Y SIMBOLOS
Rendimienio m2/DIA WD 73,0000 EQ 75.0000 Costo unitario directo por - m2 13.75
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio SI. Parcial §/.
Mana de Obra
0101010003 OPERARID hh 1.0000 01087 s 29z
0101010005 PECON hh 1.0000 01087 1946 208
5.00
Materiales
0240080001 PINTURA PARA TRAFICO gal 0.0500 mn.ar 352
0240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gal 0.0300 36.00 108
460
Equipos
0301010008 HERFAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 500 015
03011400060002  COMPRESCRA MEUMATICA 125-175 PCM, TEHP hm 0.5000 0.0532 75.00 400
415
Parita 030101 SENALES REGULADORAS
Rendimienio und/DIA MO 50000 ECQ 5.0000 Costo uitario dirscto por : und 279.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5. Parcial &/,
Mana de Obra
0101010003 OPERARID hh 1.0000 16000 nw 4378
0101010005 PECON hh 2.0000 3.2000 1948 6227
106.06
Materiales
(0292040002 SENAL REGLAMENTARIA EN FIBRA DE VIDRIODE SMMCON und 1.0000 170,00 170,00
PLATINA DE FIERRC DE 2'X1/8" Y LAMIMA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
170.00
Equipos
0301010008 HERFAMIENTAS MAMUALES *mo 3.0000 106.06 318
318
Farida 03.01.02 SENALES PREVENTIVAS
Rendimienio und/DIA M 5.0000 ECQ 5.0000 Costo uitario dirscto por : und 249.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5. Parcial &/,
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Mano de Obra
0101010003 CPERARID hh 1.0000 1.6000 & 4379
0101010005 PEON hh 2.0000 3.2000 1948 6227
106.06
. Materiales
0292040001 SENAL PREVENTIVA EN FIERA DE VIDRIO DE 4MM CON und 1.0000 140,00 140.00
PLATINA DE FIERRC DE 2"X1/8" ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
140.00
Equipos
0301010006 HERFAMIENTAS MANUALES Fomo 5.0000 106.06 318
3.18
Partioa 03.01.03 TUBOS DE SOPORTE PnRASEﬁALES: DEF"X220 M
Rendimicnio und/DHA MO 10,0000 EQ 10,0000 Costo wnitario dinecto por : wnd 174.24
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio SI. Parcial 5/
Mano de Obra
0101010003 CPERARID hh 2.0000 1.6000 2T 4379
0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.5000 2.5 1721
0101010005 PECON hh 3.0000 24000 1945 4670
107.70
Materiales
0240020001 FINTURA ESMALTE gal 0.0180 2085 081
(2400200010005 PINTURA ESMALTE BLANCO gal 0.0160 5085 081
0240020018 PINTURA BASE ZNCROMATO gal 0.0180 4915 07
(2550800010004  SOLDADURA ELECTRICA CELLOCORD P 316° ka 0.2000 850 170
(2650100010009 TUBO DE FIERROMEGRO e =7 m 3.2000 18.50 3820
6331
Equipos
Q301010006 HERFAMIEMTAS MANUALES Fomao 3.0000 107.70 323
3.23
Fartida 03020 PINTURA EN LINEA DE BORDE (VEREDAS)
Rendimienio m2/DIA MC. 140.0000 EC. 140.0000 Costo unitaric directo por - m2 11.92
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial &/,
Mana de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 0.0571 T 1.56
0101010004 CFICIAL hh 1.0000 0.0571 2151 123
01010003 PEON hh 1.0000 0.0571 1945 111
350
Materiales
(240060001 PINTURA PARA TRAFICO gal 0.0800 07 563
(240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICOD gal 0.0300 .00 1.08
6.71
Equipos
(301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Smo 30000 190 D12
(3014500010002 BROCHADE4" und 0.0400 266 1.19
1.1
Fartida 03.02.02 PINTURA EN LINEA DE CARRIL
Rendimienio DA MC.300.0000 EQ 3000000 Costo unitario directo por - m 4,74
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/ Parcial 5.
Mana de Obra
011010003 CPERARIO hh 1.0000 00267 AT 073
0101010004 CFICIAL hh 1.5000 0.0400 2151 0.8
0101010003 PEON hh 0.5000 033 1945 026
104
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185
Matzrizlas
00080001 PINTURA PASA TRERCD qd 00 I 106
0240020082 DIZOLVENTE PARA PINTUIRA OE TREFICO L 111y ] 00 04
148
Enuipos
0EH010008 HERSRRMENTAS MANLILLES o 40000 185 (11
010008 MLECRUINARLS PARE PINTAR LINESS BN RAWENTCE hm 10000 [ozer 00 14
140
Ferida D006 PNTURA EN CRUCES Y BIMEOLOE
Re=ndimimis =20 MOLTE.0000 £ 75.0000 Coafn uriiasn direcio por - md 13.75
Codigo Descripsion Recurso Unidad Cuadrillz Cantidad Pragin 5 Parrial &,
Mano d= Dbz
(0010003 OFERARID hh 10000 03067 3 A
(M001000S PE0N hh 10000 03067 1945 208
i
Matzrizlas
0230050001 PINTURA PR TRARICD s 00500 I ¥
0240020082 DIZOLVENTE PARA PINTUIRA OE TREFICO L (10300 00 108
450
Enuipos
0AA01D000S HERRAMENTAS MANLGLES o 30000 ang 015
DA 1400050002  COMPRERCRA MEUMATICA 125173 R0H,. TEHR hm Q.00 0053 Tam 400
415
Fariza 0401.01 SENALES REGULADORAS
Rendimienio und/DA MO, 5.0000 EQ 50000 Cosio unitario directo por  und 279.24
Codigo Descripcion Recurso \nidad Cuadrilla Cantidad Precio /. Parcial S/
Mano de Obwa
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 1.6000 Ty 4379
0101010005 PEON hh 2.0000 3.2000 19.46 6227
106.06
Materiales
0292040002 SENAL REGLAMENTARIA EN FIBRA DE VIDRIO DE MM COM und 1.0000 170,00 170.00
PLATINA DE FIERRC DE 2"X1/8" ¥ LAMIMA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
170.00
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES k1] 3.0000 106.06 118
318
Partida 04.01.02 SENALES PREVENTIVAS
Rendimisnio und/A MO, 3.0000 EQ. 30000 Costo unitario dirscto por  wnd 249.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio /. Parcial S
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 1.6000 oW 4379
0101010005 PEON hh 2.0000 3.2000 19.45 6227
106.06
Materiales
0292040001 SENAL PREVENTIVA EN FIERA DE VIDRIO DE 4R CON und 1.0000 140,00 140,00
PLATINA DE FIERRC DE 271/8" ¥ LAMIMA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
140,00
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Femo 3.0000 106.06 318
318
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Farids QA3 TUEDE DE S0PORTE PARA SEHELES, DE3" X2HM
Rendimenla end DA P A0.0000 S 100000 oo snitsnio direglo por : und 17d.24
C-&:igu I]En-;um fimcurso LUnidad Cmadrila Canfidad Pragio 5l Parcial EI.
Mano de Dbra:
A0S OPERARD hh 20000 15000 3T ]
O D000 QFCiaL hh 10000 03000 ryli| 17
CAMDD000S PEON hh 20000 24000 1946 8.7
107
Materizles
024002000 PINTURA ESMALTE LT 0080 q3s (i)
(2400200070005 PINTURE ESMALTE ELANCD g 0.0s0 qas5 i)
0240020016 PINTURS E&SE ZMCROMATD gd 0.0s0 45895 0.7
0550007000 SDLDACURA ELECTRICA CELLOCORD P 3ME kg 02000 250 1.0
02BE10000008  TUBDDEAERROMEGRe=F m 312000 1830 ]
LM
Equipos
0EH0000s HERRAMENTAS LA ES S 3.0000 7 18
15
Frrida A PMTURA EN LINEA DE EORDE [VEREDAS)
Fenzimenls w2 0L 440 0000 =01 1400000 Comtn uritasn direcle por -md 11.52
K‘.l':dgn I]sn-;mn ecurso Unidad Cwadrillz Canfid=d Pragio 5l Pareial 51
Mano de Dbra
A 0D00E QPERARIO hh 10000 0051 I 15
O 01000 OFCiaL hh 10000 0.05M1 ral| 1.3
MDD PEON hh 10000 005N 1945 111
10
Matzrizlas
0240050001 PINTURS PERA TRARICD gd 0050 oIy 25
0240020022 CIZ0LVENTE PARA PINTURA DE TRAADD gd 00200 00 18
&M
Equipcs
CH0000s HERRAMENTAS MENLELES o 3.0000 380 [ER
03H40007002 BROCHADEL urd 00400 ] 118
14
Ferida Qg PMTURA EN LIMEA CENTRAL
Fenzimenlz KT AL 300 0000 £2. 3000000 Coomio unitsric disegin por :m 4.74
C-&:ign I]sn-;ucn Rcursa Unidad Cugadrilla Canfidad Pracio 5. Parzial &,
Mano de Dbra:
A D100 OPERARID hh 10013 [ Fon [EXF]
Ao QFCIaL hh 15000 00400 251 036
TAHDD00E = hh 04855 [ EE] 1948 025
155
Materiales
0240050001 PINTURS PERA TRAFICD gd [ E] T 106
0240050022 DIZJLVENTE RARA FINTURA [E TRAACO os 00120 36800 043
148
. _
OEHO1000E HERFRAMENTAS MENLALES o 30000 133 006
O30 12000 BLETRINARLE PARA FINTAR LINEAS EN PAVIWENTCE hem 10013 [ 00 1.4
140
Farids QLG PMTURA EN CRIMES ¥ SIMECDLOS
Fenzdimenls ity 0 TEL0000 S TR0 Comtn uriissin direclo por - 2 1375
106
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Codigo Descripcian Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 5.
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 0.ADET a5 292
011010005 PEON hh 1.0000 0.1067 1945 208
300
Materiales
(0240060001 PINTURA PARA TRAFICO gal 0.0500 0. 352
(240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICOD gal 0.0300 36.00 1.08
460
Equipos
(0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Mo 30000 5.00 015
(3011400060002 COMPRESCRA NEUMATICA 125173 PCM, TEHP hm 0.5000 00533 7500 400
415
Parita 05.01.01 SENALES REGULADORAS
Rendimiento und/MA M. 3.0000 EQ. 3.0000 Costo unitario directo por - und 279.24
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/, Parcial 5.
Mano de Obra
0101010003 OPERARIO hh 1.0000 1.6000 Ik 43748
0101010003 PEON hh 20000 3.2000 1945 6227
106.06
. Materiales
(292040002 SENAL REGLAMENTARIA EN FIERA DE VIDRIC DE MM CON. und 1.0000 170,00 170,00
PLATIMA DE FIERRD DE 27X108" ¥ LAMIMNG REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
170.00
Equipos
(0301010006 HERFAMIENTAS MAMUALES “mo 30000 106.06 318
318
Farita 05002 SENALES PREVENTIVAS
Rendimiento und/DIA MCL 50000 EC 5.0000 Costo uritario directo por ; und 249.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuzdrilla Canfidad Precio /. Parcial &/.
Mano de Obra
101010003 CPERARIO hh 1.0000 1.6000 T 4379
0101010005 PECN hh 20000 3.2000 1945 6227
106.06
Materiales
(0292040001 SENAL PREVENTIVA EN FIBRA DE VIDRIC DE 4MM CON und 1.0000 140.00 140,00
PLATIMA DE FIERRC DE 27X1/8" Y LAMINA REFLECTIVA CE
ALTA INTENSIDAD
140.00
Exquipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Smo 3.0000 106.06 318
318
Farida 05.01.03 TUBOS DE SOPORTE PARA SENALES, DE 3" X 220 M
Rendimisnio und/DIA MC.10.0000 E 100000 Costo uritario directo por - und 174.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5/, Parcial /.
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 20000 1.6000 3 4379
0010004 CFICIAL hh 1.0000 0.6000 2151 72
01010005 PECN hh 30000 24000 1945 4570
107.70
Materiales
024002000 PINTURA ESMALTE gl 0.0180 .85 081
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3000005  PINTURS ESMALTE ELANCD L] el qas [
D24002NE PINTURA E&SE AWCROMATO L] 1T ]:1] 485 07
0230000 SOLDADURL ELECTRICA CELLOCORD P 3NE kg (12000 50 10
Z00MNE TSI DEAERRONEGRD e= 3 m 312000 1830 ]
B3LH
_ Eqipos ] )
D3HDA000E HERFAMENTAS MAKLILLES o J10000 10730 8
15
Ferida Q50 PMTURA EN LINEA DE BORIE (VEREDAS)
Fenzimients m20ka AL 4800000 =0 1400000 Comtn unitern dineclo por - m2 11.52
E-l'n:igu I]En'puEn Fecursa Unidad Cwadrilz Cartidad Precio 5. Fargial &,
Mzno d= Obra:
(M0 000 OPERARID hh 110000 (15T rkr) 15
AHDA000 ORIz hh 1.0000 15T pal| 14
MDD PEIN kh 10000 [11E-Th 19.45 in
150
Materizles
240050007 PINTURE PESA TRAFICD L] (10200 T LB
24005002 DIZOLVENTE PARA PINTUSA [E TRARACD o [0z0 00 18
&N
] Equipes
D3HDA000E HERFAMENTAS MAKLILLES o J10000 EL] 012
03H4E00N0E BROCHADEL urd (10400 M 115
1H
Farids i1 P PIMTURA EN LIMEA DE CARRIL ¥ CENTRAL
Fenzimeris il 1 3000000 =0 3000000 (oo unitanio dieecin por:m 4.74
Codign Descripsacn Recurso WUnidad Cadrilz Cantidzd Pregio 5! Pareial B
Mano de Dbra
A0 COPERARID kh 10013 0oET o 0
401000 OFICIaL kh 15000 [1.0400 iyl (1]
D00 PEDN hh 04858 0M3z 1945 i
1455
Materizlas
024005000 PINTURA PERA TRAFICD it | (] TLF 108
0240050022 CIZJLVENTE PARA FINTURA DE TREACD ga [ e H00 043
140
Equipes
03H 000 HERRAMENTAS MENLIBLES k] 3.0000 185 006
a0 12000 MEQUINARLA PARA PINTAR, LINEAS EN PEVIMENTCE hm 10013 0oET 00 1.4
140
Ferida Q6003 PMTURA EH CRUCES ¥ SIMECLOE
Fenzimeris maTIA AL TEDODD =2 750000 Cosfn uniiasn dinsclo por - 2 1375
Codign Descripsacn Recurso WUnidad Cadrilz Cantidzd Pregio 5! Pareial B
Mano d= Dbra
A0 COPERARID kh 10000 03T o i)
A DD00E: PEIN kh 10000 03T 1948 08
500
Materialas
024005000 PINTURA PERA TRAFICD qd 00500 TLF 38
0240050022 CIZJLVENTE PARA FINTURA DE TREACD gd 000 H00 108
450
Equipcs
03H M0 HERFRAMENTAS MANLIGLES ] 3.0000 00 015
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UNASANY

Parita 06.01.01 SENALES REGULADORAS
Rendimienio und/DIA MO 5.0000 EQ. 5.0000 Costo unitario directo por ; wnd 279.24
Cadigo Descripcion Recurso Unidad Guadrilla Cantidad Precio S/ Parcial 5.
Mano de Obra
0101010003 COPERARID hh 1.0000 1.6000 AT 4379
0101010005 PEON hh 20000 3.2000 1945 6227
106.06
Materiales
(0292040002 SENAL REGLAMENTARLA EN FIBRA DE VIDRIO DE 4MM GO und 1.0000 170,00 170,00
PLATINA DE FIERRO DE 218" ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDWD
170.00
Equipos
0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES “emo 3.0000 10606 318
318
Fatiita 06.01.02 SENALES PREVENTIVAS
Rendimienio und/DHA MO 5.0000 EQ 5.0000 Costo unitario directo por  wnd 249.24
Codigo Descripcion Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5/ Parcial &/.
Mano de Obra
0101010003 CPERARIO hh 1.0000 1.6000 ni 4379
0101010005 PEON hh 2.0000 3.2000 1945 6227
106.06
) Materiales
0292040001 SENAL PREVEMTIVA EM FIERA DE VICRIO DE 4MM CON und 1.0000 140,00 140,00
PLATINA DE FIERRQ DE 2"¢1/8" ¥ LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
140.00
Equipos
(0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES Temo 30000 106.06 318
318
Fursde I6MIG TUEDE OE S0PORTE PARA SERALES, DE 3" X120M
Fmnziment undDIA  RIDLA0.0000 2400000 Cn=io snitanic direclo por : und 17424
Codigo Descripeicn Rezursa Unidad Dmadrila Canidad Fracio 3. Fareial &,
Mano de Dbra
DA 0003 OFERARID hh 20 156000 kN &
(0000 oFCiaL kh 10000 03000 il 17
DA M000E PN hh o0 24000 1545 &1
{7
Materizles
LR FNTURAESMALTE qd 11y :1] 85 5]
DI  PINTURA ESMALTE ELANCO L] 11y :1] 85 5]
D24I0AE FNTURA E&:E AWCROMATO qd 11y :1] 4515 0
0000 S0LORCURA ELECTRICA CELLOCORD P 3AF kg 02000 8.3 110
OEEM0CNIE  TUBDOEFERROMNEGRDe=F m 32000 1850 =
fid.H
Equipes
D3 M000e HERSAMENTAS MALIGLES o 30000 {07 38
18
Fursde 60H PITURA EN LINEA DE BORIE [VEREDAS)
Fmnziment sl P00 04800000 Comtn uniies direcio por - 2 1132
109
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Codigo Descripoion Recurso Unidad Cuadrila Cantidad Precio 5. Parcial &I,
Mano de Dbra
00003 OPERARIO hh 110000 00sM ra 156
M0 OFICaL hh 110000 005M Fyl| 14
MHID00s PEDN hh 110000 00sM 1945 i
3150
Materizles
0240060001 PINTURA PERA TRAFICD L] (10800 Ty 56
0240050022 CISOLVENTE PARA PINTURA OE TRAAICD L] [1.0G00 B0 108
&N
Equipes
(3 1HD0De HERRAMENTAS MENLLE ES Sarn 310000 150 012
(3N4500010002 BROCHADES” urd (10400 A 118
1M
Ferida il ] PHTURAEN LINEA CENTRAL
F=nzimaniz miDIA 0L 3002000 =01 300.0000 Lzl unitsric: disactn por:m 474
Codign Descripsion Fecurso Unidad Cuadrila Cantidad Precio 5L Parcial &1,
Mano de Dbra
00003 OPERARIO hh 10013 11 g ra [
404000 OFICAL hh 1.5000 (10400 Fyl | k=
MHMDons PEDM hh 04838 M3z 1945 025
155
Materiales
0240060001 PINTURA PERA TRAFICD L] x50 Ty 1106
0240050022 CISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAAICD g 020 H00 043
148
uiess
03 11D00e HERRAMENTAS MENLELES Yo 310000 185 006
(03 120008 BAECHINERLE PARA PINTAR LINESS EN PAVILENTCS hm 10013 (11, 7 00 134
140
Farids il (il PRTURA ER CRIMCES ¥ SIMEOLOS
F=nzdmieniz iy M0 75,0000 S0 750003 Cretn uniiesn direclo por - md 1375
Codign Descripoion Recurso Unidad Cimadrila Canfidad Precio 5 Pareaial &1
Mang d= Dbra
0003 OPERARIO hh 110000 03067 el e
MHID00S PEDN hh 110000 03067 19.45 ]
500
Materizles
0240050001 PINTURA PERA TRAFICD sl 00500 T 3
0240050022 CISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAAICD gl 00200 600 18
450
Equipes
03 1MD00e HERRAMENTAS MENLELES Sarm 310000 200 015
031400050002 COMPRESORA MEUMATICA 12517300, TEHA hm 05000 0533 Ta00 400
445
Farids T CAPACITACION A COMDUCTORES ¥ PEATOMES
Fenzimienis alb/Dla 018000 Z312000 Lol unitsric divecin por < gib 5400000
Codigo Descripsion Fecurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio 5L Parcial &1,
Materiales
0251010003 MATERIAL DAOACTICD gk 110000 40000 400,00
400,00
Subeontratos
(251000 BT CAPECITECIOM EN EDUCACION WAL qb 110000 500000 500000
1w
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Anexo 7. Relacion de insumos de la propuesta de sefializacion vial

Precios y cantidades de recursos requeridos por tipo

Obra 0203001 SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL TRANSITO EN EL DISTRITO
NF INNFPFNNFNCIA

Subpresupuesto 001 SENALIZACION VIAL CON FINES DE MEJORAR EL TRANSITO EN EL DISTRITO DE INDEPENDENCIA

Fecha 01/09/2023

Lugar 020114 ANCASH - HUARAZ - INDEPENDENCIA

Cédigo Recurso Unida Cantidad Precio S/. Parcial S/.

MANO DE OBRA

0101010003 OPERARIO hh 934.9795 27.37 25,590.39

0101010004 OFICIAL hh 488.7115 21.51 10,512.18

0101010005 PEON hh 1,294.3673 19.46 25,188.39
61,290.96

MATERIALES

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 2.3360 50.85 118.79

02400200010005 PINTURA ESMALTE BLANCO gal 2.3360 50.85 118.79

0240020016 PINTURA BASE ZINCROMATO gal 2.3360 49.15 114.81

0240060001 PINTURA PARA TRAFICO gal 378.3724 70.37 26,626.07

0240080022 DISOLVENTE PARA PINTURA DE TRAFICO gal 179.4593 36.00 6,460.53

02550800010004 SOLDADURA ELECTRICA CELLOCORD P 3/16" ka 29.2000 8.50 248.20

02650100010009 TUBO DE FIERRO NEGRO e = 3" m 467.2000 18.50 8,643.20

0291010006 MATERIAL DIDACTICO glb 1.0000 400.00 400.00

0292040001 SENAL PREVENTIVA EN FIBRA DE VIDRIO DE 4MM CON und 39.0000 140.00 5,460.00

PLATINA DE FIERRO DE 2"X1/8" Y LAMINA REFLECTIVA DE
ALTA INTENSIDAD
0292040002 SENAL REGLAMENTARIA EN FIBRA DE VIDRIO DE 4MM und 150.0000 170.00 25,500.00
CON PLATINA DE FIERRO DE 2"X1/8" Y LAMINA
REFLECTIVA DE ALTA INTENSIDAD

73,690.39
EQUIPOS

0301010006  HERRAMIENTAS MANUALES %mo 1,838.55
0301120006  MAQUINARIA PARA PINTAR LINEAS EN PAVIMENTOS hm 119.1798 50.00 5,958.99
03011400060002 COMPRESORA NEUMATICA 125-175 PCM. 76 HP hm 434773 75.00 3,238.30
03014800010002 BROCHA DE 4" und 135.4568 29.66 4,017.65
15,053.49

SUBCONTRATOS
0425010010 SC CAPACITACION EN EDUCACION VIAL glb 1.0000 5,000.00 5,000.00
5,000.00
Total Sl 155,034.84
111
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Anexo 8. Cotizacion de sefiales reguladoras y preventivas

COTIZACION N°2023-1011419
SENORES: FECHA : 13/09/2023
RUC: CONTACTO :BELISA ALMEYDA CONTRERAS
COND. PAGO: CONTADO EMAIL : ventas@grupojeibel.com
MONEDA : SOLES RPC  : 993581981
CODIGO DESCRIPCION U.M. CANTIDAD TOTAL  VENTA
1 SENAL PREVENTIVA EN FIBRA DE VIDRIO DE 4MM DE ESPESOR CON PLATINA DE FIERRO DE UND 20.00 140.00 5/ 2,800.00
27X1/8" COMO REFUERZO Y LAMINA REFLECTIVA DE ALTA INTENSIDAD DE MEDIDA
60X60CM
2 SENAL REGLAMENTARIA EN FIBRA DE VIDRIO DE 4MM DE ESPESOR CON PLATINA DE FIERRO UND 50.00 170.00 S/ 8,500.00
DE 2"X1/8" COMO REFUERZO Y LAMINA REFLECTIVA DE ALTA INTENSIDAD DE MEDIDA
60X90CM

VALOR VENTA 11,300.00
GV (18%) /. 2,034.00
TOTAL s/. 13,334.00

1.-DEPOSITO EN EFECTIVO BCO. DE CREDITO CTA. CTE. 5/.191-2598710-0-94

2.-8CO. DE CREDITO CUENTA INTERBANCARIA SOLES: 00219100259871009455
3.-BCO. DE LA NACION CUENTA DE DETRACCION 00-066-160882

4.- ENVIO DE FACTURA A SU CORREO PARA DEPOSITO DE SU COMPRA.

5.-ENTREGA : 05 DIAS HABILES DESPUES DE RECIBIDA LA OC Y/O DEPOSITO BANCARIO
6.-TIEMPO DE ENTREGA PREVIA COORDINACION DEPENDERA DE LA CANTIDAD.

7.- COTIZACION VALIDA POR 05 DIAS.

SOCIEDAD INSCRITA EN PARTIDA N° 14307043 DEL REGISTRO DE PERSONAS JURIDICAS DE LIMA
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Anexo 9. Registro fotografico de las condiciones de la sefializacion vertical y horizontal

FIGURAN°1 FIGURA N° 2

Sefal reguladora “PARE” — Av. Confrat. Int. Seial preventiva “REDUCTOR DE VELOC.
Este TIPO RESALTO” — Av. Confrat. Int. Este

FIGURA N° 3 FIGURA N° 4

Sefial reguladora “PROHIBIDO VOLTEAR A Sefial informativa — Av. Confrat. Int. Este
LA DERECHA” — Av. Confrat. Int. Este
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FIGURA N° 5 FIGURA N° 6

Marca plana “LINEA DE BORDE Sefial reguladora “PROHIBIDO
CALZADA?” con desgaste de pintura — Av. ESTACIONAR” — Av. Confrat. Int. Oeste
Confrat. Int. Este

FIGURA N° 7 FIGURA N° 8

Sefial preventiva “ZONA DE PRESENCIA DE  Seiial preventiva “REDUCTOR DE VELOC.
PEATONES” — Av. Confrat. Int. Oeste TIPO RESALTO” — Av. Confrat. Int. Oeste
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FIGURAN°9 FIGURA N° 10

Senal preventiva “ZONA ESCOLAR” — Av. Seiial reguladora “VELOCIDAD MAXIMA
Confrat. Int. Oeste PERMITIDA” — Av. Confrat. Int. Oeste

FIGURAN° 11 FIGURA N° 12

Sefial reguladora “PARE” — Av. Confrat. Int. Sefial informativa — Av. Confrat. Int. Oeste
Oeste
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FIGURA N° 13 FIGURA N° 14

Marca plana “LINEA DE BORDE Sefial reguladora “PROHIBIDO
CALZADA” con desgaste de pintura — Av. ESTACIONAR” - Av. Centenario
Confrat. Int. Oeste

FIGURA N° 15 FUGURA N° 16

NOVOSEARA
LAZQUERDA |

{4
Sefial reguladora “PARE” — Av. Centenario Sefial reguladora “PROHIBIDO VOLTEAR A
LA IZQUIERDA” — Av. Centenario
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FIGURA N° 17 FIGURA N° 18

Sefial reguladora “PROHIBIDO VOLTEAR A  Sefial preventiva “ZONA DE PRESENCIA DE
LA DERECHA” — Av. Centenario PEATONES” - Av. Centenario

FIGURA N° 19 FIGURA N° 20

Sefial preventiva “REDUCTOR DE VELOC. Serial preventiva “ZONA ESCOLAR” - Av.
TIPO RESALTO” — Av. Centenario Centenario
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FIGURA N° 21 FIGURA N° 22

Sefial reguladora “PROHIBIDO Sefial informativa — Av. Centenario
CIRCULACION DE MOTOTAXIS” - Av.
Centenario
FIGURA N° 23 FIGURA N° 24

Demarcacion “LINEA DE BORDE Demarcacion “LINEAS DE CRUCE
CALZADA” con desgaste de pintura — Av. PEATONAL” — Av. Centenario
Centenario
118
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FIGURA N° 25 FIGURA N° 26

.5

i’ b - oy
o B

o
'

i
Al

e

Demarcacion “LINEA DE PARE” — Av. Sefial reguladora “TRANSITO EN AMBOS
Centenario SENTIDOS” — Av. Manco Céapac
FIGURA N° 27 FIGURA N° 28

Seiial preventiva “REDUCTOR DE VELOC. Seiial preventiva “ZONA ESCOLAR” — Av.
TIPO RESALTO” — Av. Manco Céapac Manco Cépac
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FIGURA N° 29 FIGURA N° 30

Sefial informativa — Av. Manco Cépac Demarcacion “LINEA DE BORDE
CALZADA?” con desgaste de pintura — Av.
Manco Cépac

FIGURA N° 31

Seiial reguladora “TRANSITO EN AMBOS Senal reguladora “PARE” — Jr. Victor Vélez
SENTIDOS” — Jr. Victor Veélez
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FIGURA N° 33 FIGURA N° 34

Seiial preventiva “ZONA DE PRESENCIA DE Sefial reguladora “PROHIBIDO
PEATONES” — Jr. Victor Vélez ESTACIONAR” — Jr. Victor Vélez

FIGURA N° 35 FIGURA N° 36

N
HHH I

Senal reguladora “TRANSITO EN UN SOLO Senal preventiva “ZONA ESCOLAR” —Jr.
SENTIDO” — Jr. Victor Vélez Sebastian de Aliste
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FIGURA N° 37 FIGURA N° 38

Sefal preventiva “REDUCTOR DE VELOC. Senal informativa — Jr. Sebastian de Aliste
TIPO RESALTO” — Jr. Sebastian de Aliste

FIGURA N° 39 FIGURA N° 40

Demarcacion “LINEA DE BORDE Demarcacién “LINEAS DE CRUCE
CALZADA” con desgaste de pintura — Jr. PEATONAL” con desgaste de pintura — Jr.
Victor Vélez Victor Vélez
122
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FIGURA N° 41 FIGURA N° 42

Demarcacion “LINEA DE PARE” con Seiial reguladora “PROHIBIDO
desgaste de pintura — Jr. Victor Vélez ESTACIONAR” — Jr. Francisco Ardoz
FIGURA N° 43 FIGURA N° 44

Sefial preventiva “REDUCTOR DE VELOC. Sefial reguladora “PARE” — Jr. Pablo Patron
TIPO RESALTO” — Jr. Francisco Ar&oz
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FIGURA N° 45 FIGURA N° 46

Senal reguladora “TRANSITO EN AMBOS Sefial informativa — Jr. Pablo Patrén
SENTIDOS” — Jr. Pablo Patron

FIGURA N° 47

Demarcacion “LINEA DE BORDE Demarcacion “LINEAS DE CRUCE
CALZADA” con desgaste de pintura — Jr. PEATONAL” con desgaste de pintura — Jr.
Pablo Patron Pablo Patron
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Anexo 10. Registro fotogréafico del conteo vehicular y peatonal en las vias de estudio

FIGURAN° 1 FIGURA N° 2

U

Conteo vehicular y peatonal — Av. Confrat. Int.  Conteo vehicular y peatonal — Av. Confrat. Int.
Este Oeste

FIGURA N° 3 FIGURA N° 4
ol

FRRUS

L]

Conteo vehicular y peatonal — Av. Confrat. Int. ~ Conteo vehicular y peatonal — Av. Centenario
Oeste
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FIGURA N° 5 FIGURA N° 6

Conteo vehicular y peatonal — Av. Centenario Conteo vehicular y peatonal — Av. Manco
Cépac

FIGURAN® 7 FIGURA N° 8

Conteo vehicular y peatonal — Jr. Sebastian de Conteo vehicular y peatonal — Jr. Francisco
Aliste y Jr. Victor Vélez Aréoz y Jr. Pablo Patron
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