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RESUMEN

La presente investigacion tiene como objetivo determinar el estado del
derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera
DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000). Se aplico el
tipo de investigacion descriptivo con un disefio no experimental de tipo transversal
y prospectivo, en el que se recopilaron datos en in situ a partir de la variable
dependiente en funcion de la muestra seleccionada. Los resultados evidencian que
el 89% de las secciones evaluadas no cumple con el derecho de via y solo 11%
cumple, debido a la ocupacion y al uso indebido del espacio destinado para futuras
obras de ensanche de la carretera, por parte de los pobladores de la zona. La
Hipotesis de investigacion es aceptada de forma parcial ya que el estado actual del
derecho de via no cumple en 89% y cumple en 11% con el manual de disefio
geomeétrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km
610+000) - Ancash 2018. Finalmente se concluye que las alternativas de solucion
son las adecuadas para minimizar la problematica y constituyen la mejor opcion
para afrontar la realidad actual en que se vive en este tramo de carretera importante

de la ruta 3N de la red vial nacional.

Palabras clave: Derecho de via, disefio geométrico, carretera.
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ABSTRACT

The objective of this research is to determine the status of the right of
way and its compliance with the DG-2018 road geometric design manual, on the
Huaraz (Km 582 + 000) - Carhuaz (Km 610 + 000) road. The descriptive type of
research was applied with a non-experimental cross-sectional and prospective
design, in which data were collected in situ from the dependent variable based on
the selected sample. The results show that 89% of the evaluated sections do not
comply with the right of way and only 11% comply, due to the occupation and
improper use of the space destined for future road widening works, by the residents
of area. The research hypothesis is partially accepted since the current state of the
right of way does not comply in 89% and complies in 11% with the road geometric
design manual DG-2018, on the Huaraz road (Km 582 + 000) - Carhuaz (Km
610+000) - Ancash 2018. Finally, it is concluded that the solution alternatives are
adequate to minimize the problem and constitute the best option to face the current
reality in which we live in this important road section of the route. 3N of the national

road network.

Keywords: Right of way, geometric design, road.

xii
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INTRODUCCION

La carretera Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000) es un tramo
de mucha relevancia en el callejon de Huaylas ya que se encuentra vinculado al
turismo y al movimiento comercial principalmente a la actividad agricola, dado que
a diario se trasporta mercaderia hacia la Ciudad de Huaraz y viceversa, asi mismo
los buses interprovinciales de agencias de transporte transitan a diario llevando a
los viajeros nacionales y extranjeros a los diversos atractivos turisticos del Callejon
de Huaylas. El tramo de la carretera Huaraz (Km 582+000) — Carhuaz (Km
610+000) forma parte de la ruta PE-3N de la red vial nacional, es por ello que debe
de estar en constante mantenimiento y con un adecuado derecho de via sin
afectacion alguna, para futuras obras de ampliacién, y construccion de vias de
evitamiento, no obstante, a lo largo de todo su recorrido, viene siendo afectada en
ambos margenes por viviendas, terrenos de cultivo, establecimientos comerciales,
centros de mecanica automotriz, entre otros. En ese sentido se considera que las
causas de este problema se deben a la falta de fiscalizacion y monitoreo permanente
al derecho de via en este tramo por parte de los Gobiernos Locales y del Ministerio
de transportes y Comunicaciones, quienes a su vez son los érganos competentes
para tal fin y de fomentar la difusion respecto al ancho del derecho de via en esta

zona y en hacer cumplir el manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018.

Por consiguiente, de los expuesto el propdsito que se persigue en la presente
investigacion es la necesidad de determinar el estado actual del derecho de via'y su
cumplimiento con del manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en la

carretera Huaraz (Km 582+000) — Carhuaz (Km 610+000).
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La investigacion se justifica por tener utilidad practica porque ofrece a la
comunidad cientifica la informacion sobre el estado actual del derecho de via en el
tramo Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000), en funcién a los datos
obtenidos en campo respecto a las areas que se encuentran afectadas y sus
respectivas progresivas para su ubicacion, que sera de gran utilidad a los futuros
proyectos de ampliacion vial, y asi mismo implementar las medidas de monitoreo
y fiscalizacion a largo del tramo materia de estudio que permita tomar acciones
técnicas y legales frente a la ocupacion de edificaciones dentro de la faja de
dominio, por medio de los 6rganos competentes para la recuperacion de los espacios
afectados a lo largo de la carretera, y asi mismo lograr que esta investigacion sirva
de guia para futuros proyectos de ampliacion de la infraestructura vial que conlleven

al desarrollo social y econdmico de la region Ancash.

El capitulo I se enfoca en el planteamiento y formulacién del problema de
investigacion desde una perspectiva general del estado actual del derecho de via
que actualmente se encuentra vulnerada a causa del crecimiento desordenado de la
poblacion y de la falta de fiscalizacion por las instituciones competentes, dejando
que se construyan edificaciones dentro del espacio vial desencadenando la
informalidad como es de esperarse, de esta manera se logra exponer los problemas
especificos, el objetivo general, los objetivos especificos, la justificacion y la

delimitacion de la investigacion.

El capitulo Il presenta el marco tedrico que se basa primeramente en los
antecedentes de la investigacion segun los estudios de diferentes autores, donde se
precisa la metodologia aplicada y los resultados alcanzados, de igual forma se

sustenta las bases tedricas, la definicion de términos, y lo mas fundamental que es
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la hipdtesis como guia del estudio que da una respuesta provisional a las preguntas
de investigacion y finalmente se desarrolla las variables de investigacion y la

operacionalizacion de variables.

El capitulo 111 consiste en la presentacion de la metodologia aplicada en el
presente estudio, asi como el tipo y disefio de investigacion de manera detallada,
también se sustenta lo referido a la poblacion y muestra que es sin duda una parte
importante en la investigacion ya que permite tener un panorama del fendmeno de
estudio que contribuye a identificar todos aquellos elementos susceptibles a ser
medidos y evaluados desde un marco general a lo particular, asi mismo se explica
sobre las técnicas e instrumentos de recoleccion de la informacion y finalmente se

expone el plan de procesamiento y analisis de los resultados.

El capitulo 1V se enfoca principalmente en sustentar detalladamente los
resultados obtenidos en la investigacion, gracias al procesamiento y analisis
estadistico de datos realizada al fendmeno de estudio que en este caso; representa
las secciones de la carretera que fueron medidas como parte de la recoleccion de la
informacién en Incito, que permitié efectuar una adecuada evaluacién del estado
actual del derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de
carreteras DG-2018, desde el Km582+000 hasta el Km 610+000 ademas en este
capitulo se expone la discusion de los resultados considerada uno de los acapites
con mayor relevancia en la investigacion ya que proporciona el medio para tomar
la decision de aceptar o rechazar la hipotesis, seguidamente el capitulo VI se enfoca
en la presentacion de las conclusiones que viene a ser la parte final de la

investigacion junto con las recomendaciones, referencias bibliograficas y anexos.
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CAPITULO I

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 Planteamiento y Formulacion del Problema

El tramo de la carretera Huaraz - Carhuaz desde el Km582+000, (inicia
desde este punto por tratarse del primer hito kilométrico que corresponde a la
salida de Huaraz en direccion norte), hasta el Km610+000 (desde donde
comienza la provincia de Carhuaz), es una via que se encuentra ligado al
turismo y a las actividades agricolas, contando con distintos atractivos
turisticos a lo largo de todo su recorrido, con una gran demanda de vehiculos
ligeros y pesados que transportan a diario diferentes tipos de mercaderia,
principalmente de produccion agricola y ganaderia, es una via de transporte
de suma importancia en la zona. El tramo de la carretera Huaraz (Km
582+000) — Carhuaz (Km 610+000) forma parte de la ruta PE-3N de la red
vial nacional, es por ello que debe de estar en permanente mantenimiento y
con un adecuado derecho de via para futuras obras de ampliacién, y
construccién de calzadas auxiliares, no obstante, a lo largo de todo su
recorrido, viene siendo afectada en ambos margenes por viviendas, terrenos
de cultivo, establecimientos comerciales, centros de mecéanica automotriz,
entre otros. En ese sentido se considera un factor relevante de esta
problematica la falta de fiscalizacion y monitoreo permanente al derecho de
via en este tramo por parte de los Gobiernos Locales y del Ministerio de
transportes y Comunicaciones, quienes a su vez son los 6rganos competentes
para tal fin y de fomentar la difusion respecto al ancho del derecho de via en

esta zona y en hacer cumplir el manual de disefio geométrico de carreteras
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DG-2018. De continuar asi la poblacion seguird construyendo sus viviendas
0 estableceran sus linderos dentro de la faja de dominio, generando un
desarrollo urbano desordenado en las inmediaciones de la carretera, que
impediran realizar futuros proyectos de ampliacion en este tramo de la ruta
PE-3N, tal es asi la necesidad de determinar el estado actual del derecho de
via y su cumplimiento con del manual de disefio geométrico de carreteras

DG-2018.

Formulacion Del Problema.
¢ Cudl es el estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km

610+000)?

Problemas Especificos

a) ¢Como es el estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de
disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000)?

b) ¢Como seré el estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de
disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000)?

c) ¢Cuéles son las alternativas de solucion en el estado del derecho de via y su
cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la

via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000)?
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1.2 Objetivos

Objetivo General

Determinar el estado del derecho de via para el cumplimiento del ancho
minimo segun el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via

Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

Obijetivos Especificos

a) Evaluar el estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz
(Km 610+000).

b) Analizar el estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz
(Km 610+000).

c) Proponer alternativas de solucion en el estado del derecho de via y su
cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la

via Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz (Km 610+000).
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1.3 Justificacion

Las carreteras que conforman la red vial nacional y departamental en su gran
mayoria se encuentran con afectaciones en la faja de dominio o derecho de via,
como resultado de la ocupacién de este espacio vial por predios tanto en zonas
urbanas como rurales, debido a la falta de monitoreo, sefializacion y difusion de la
medida reglamentaria del ancho de la seccion del derecho de via por parte del MTC,
por ser el ente encargado de preservar el Patrimonio Vial que conforma la Red Vial
Nacional, y de tomar las acciones legales para la liberacion de las areas que se
encuentran afectadas por el incremento de edificaciones informales que no cuentan
con las licencias respectivas o las autorizaciones correspondientes para ocupar el

espacio vial destinado para futuras obras de ensanche de la carretera.

Considerando lo anterior se justifica la investigacion acerca del estado actual
del derecho de via su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera
DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz (Km 610+000), por
considerarse de utilidad practica ya que serd de mucha importancia para futuros
proyectos de ampliacidn, construccion de vias de evitamiento y tener idea del area
0 porcion de la faja de dominio afectada, el cual se encuentra invadida por
edificaciones informales, asi mismo esta investigacion se justifica porque
constituye una contribucion en la informacion del derecho de via de este tramo de
la carretera, dando a conocer a las entidades publicas y privadas involucradas en el
tema, el estado actual en el que se encuentra la faja de dominio, para que permita
tomar acciones tecnicas y legales para la recuperacion de los espacios afectados a

lo largo de la carretera, y asi mismo lograr que esta investigacion sirva de guia para
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futuros proyectos de ampliacion de la infraestructura vial que conlleven al

desarrollo social y econdmico de la region Ancash.

La investigacion tiene justificacion metodoldgica porque contribuye en la
definicion del estado actual del derecho de via tramo Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000), permitiendo de esa manera dar a conocer si cumple con el
manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018 y cudl es la seccion establecida

que se tiene que respetar en todo su trayecto.

La investigacion tiene justificacion tedrica debido a que la informacion
obtenida apoya la teoria acerca del manual de disefio geométrico de carreteras DG-
2018 en cuanto al derecho de via en el tramo de estudio y su cumplimiento de la
seccion que debe ser de 20.00m correspondiente al tramo de competencia del
Ministerio De Transportes y Comunicaciones (MTC), y una seccion de 30.00m
correspondiente al tramo de competencia de la Municipalidad Distrital de

Independencia segin ORDENANZA MUNICIPAL N° 001-2017-MPH, 2017.

La investigacion tiene justificacion practica porque se intenta resolver un
problema real dada las condiciones existentes como en este caso representan las
afectaciones en el derecho de via a lo largo del tramo de la carretera Huaraz (Km

582+000) -Carhuaz (Km 610+000).
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1.4 Delimitacién

La presente investigacion se delimita de forma espacial y tedrica Unicamente
en la evaluacién del estado del derecho de via y su cumplimiento con el ancho
minimo segln el manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en el tramo
de la carretera Huaraz (Km 582+000) — Carhuaz Km (610+000), que pertenece a la
ruta PE-3N de la red vial nacional, sin incluir en la evaluacion a los elementos y/o
obras complementarias que componen el derecho de via. La investigacion emplea
como principales instrumentos normativos al manual de disefio geométrico de
carreteras DG-2018; en cuanto al derecho de via, y a la Resolucién ministerial N.°
860-2005-mtc/02 el cual esta refrendada por el Ministerio de Transportes y

Comunicaciones (MTC).
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CAPITULO II.
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes

Antecedentes Internacionales

Garcia (2018) en su investigacion tuvo el objetivo de elaborar un manual de
apoyo que integre y actualice toda la informacién legal y técnica, concerniente al
tema del derecho de via en carreteras y puentes de la red vial de Guatemala. El
enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo
con un disefio no experimental y el instrumento de recoleccion de datos fue en base
a la observacion. Llego a tener como resultado la explicacion de los diferentes casos
legales, que se pueden presentar a la hora de adquirir la franja de terreno que
formaré el derecho de via, asi como el procedimiento correcto para el calculo del
area del derecho de via, tomando en cuenta los diferentes casos que puedan
suscitarse. Llego a la conclusion que el Reglamento del derecho de via de los
caminos publicos y su relacion con los predios que atraviesa, no es suficiente
cuando un proyecto necesita mas area para su ampliacion, ya que este es solo un
reglamento que no tiene el amparo legislativo para la adquisicion del &rea
mencionada.

Pefialoza y Saul (2018) en su investigacion tuvieron el objetivo de determinar
mediante un estudio técnico legal y econémico, las afectaciones de bienes o mejoras
de privados y publicos afectados por el derecho de via del tramo carretera
CENTRAL CHAMA — JESUS DE MACHACA — KASSA, mas el valor de
indemnizacién de estos bienes. El enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el

tipo de investigacion fue descriptivo con un disefio no experimental y el
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instrumento de recoleccién de datos fue en base a las técnicas del trabajo
documental y de campo, donde el trabajo documental consistié en la recopilacion
de estudios realizados con anterioridad a nuestro proyecto, del estudio TESA para
el mejoramiento de la via, donde se recopild el estudio topogréafico més el disefio
del nuevo eje de la carretera, el saneamiento de tierras realizado por el .LN.R.A., el
catastro minero realizado por el SETMIN hoy SERGEOTECMIN vy otras
instituciones, en el trabajo de campo recopilé informacién de los propietarios o
beneficiarios de los bienes. Como Resultado de su investigacion determino una
superficie total construida de los bienes afectados de 9316.461 m2, que viene a ser
parte de la estadistica del resultado general. Llego a la conclusion que se
identificaron 144 bienes inmuebles y 7 construcciones afectando al derecho de via,
y se recopilo informacién cartografica, con el contenido del estudio topogréfico y
disefio final para la construccion del mejoramiento del tramo carretero CENTRAL
CHAMA — JESUS DE MACHACA — KASSA, esta informacion cartografica le
proporciond informacion de la geomorfologia, infraestructuras vial, ubicacion,
forma y superficie de las construcciones aledanas a la plataforma de la carretera, el
total del estudio topogréafico en su investigacion, cubri6 una longitud de 48.460 km
por un ancho promedio de 0.125 km, esto significa informacion cartografica oficial
de wuna superficie aproximada de 605.75Ha. El autor destaca que
complementariamente, persiguiendo determinar las afectaciones se recuper6 la
informacion del eje de disefio final de la via, para definir el ancho del derecho de
via y en consecuencia las afectaciones de los bines o0 mejoras.

Gonzalez et al. (2018) en su investigacion tuvieron el objetivo de calcular el

area de afectacion que provoca el derecho de via a predios particulares, derivado de
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la creacion o ampliacidn de una carretera, a traves de andlisis espectral y deteccién
por objetos, en imagenes de alta resolucién espacial de los sensores SPOT6 y
GeoEyel. El enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion
fue descriptivo con un disefio no experimental y el instrumento de recoleccion de
datos se basé en la utilizacion del software ENVI® 5.0 (The Environment for
Visualizing Images). Como Resultado de la investigacion obtuvo una superficie
equivalente a 54,831.045 m2 para el método con percepcion remota y SIG;
28,206.478 m2 para el método tradicional que invade el derecho de via, que en
porcentaje corresponde a un 32.35%. Se concluyo que se identificdé un ndmero
mayor de predios invasores (casi 6 veces mas) del derecho de via, a través de esta
metodologia (1,006 construcciones) comparada con el método tradicional (172
construcciones). Asi obtuvimos como resultado casi el doble de area invadida de lo
que realmente es; 54,831.045 m2 para el método con percepcion remota y SIG;
28,206.478 m2 para el método tradicional.

Cifuentes y Paz (2018) en su investigacion tuvieron el objetivo de analizar la
relacion del disefio geometrico con los conflictos vehiculares de las intersecciones
a desnivel en la Avenida Boyacé con Calle 80 y Avenida Boyacé con Calle 116,
mediante la contemplacion de las normas INVIAS, IDU y AASHTO, para
establecer tramos criticos y proponer soluciones fundamentadas en modelaciones
con Vissim 9.0, que contribuyan a mejorar el flujo vehicular. El enfoque de la
investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo con un disefio
no experimental y el instrumento de recoleccion de datos se baso en la observacion.
Como resultado se tuvo que durante la simulacidn con el software Vissim 9.0 se

comprob6 que la interaccion de los usuarios, los vehiculos y la via influyen en cierto
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grado a la ocurrencia de un conflicto vehicular, ya que en algunos tramos se
presentaron congestionamientos debido a reducciones de carril en aproximaciones
a divergencias, obligando a los vehiculos a maniobrar en forma inadecuada.
Llegando a concluir que el aumento del parque automotor en Bogoté del 216% entre
el 2002 y 2015 ha influido en el congestionamiento de la malla vial, al ser mayor el
volumen vehicular actual que el proyectado en el disefio geométrico, es decir, que
la capacidad de la malla vial no satisface la demanda vehicular, desembocando un
descenso en la velocidad promedio hasta los 24,9 km/h en el 2015. Finalmente
concluye que las sefiales verticales y la demarcacion vial permiten transmitir a los
usuarios informacion sobre restricciones que informen sobre el comportamiento
que estos deben seguir al movilizarse por una via.

Cardenas y Maria (2021) en su investigacion tuvieron el objetivo de Elaborar
un diagnodstico del estado actual del tramo total de la via terciaria “Tenjo - La
cuesta” que comunica a Subachoque con el municipio de Tenjo entre las veredas
“La Cuesta - Carrasquilla” en el municipio de Madrid, Cundinamarca, para asi
plantear una propuesta de mejoramiento. El enfoque de la investigacion fue
cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo con un disefio no experimental
y el instrumento de recoleccion de datos fue en base a la observacion. Como
resultados del diagndstico se determind que la mayor repercusion en la via son los
vehiculos tales como autos con un 64%, camiones 35% Yy buses 1%. Se concluyo
que la mejor opcidn constructiva es la realizacion de un modelo de Placa Huella, en
todo el tramo, debido a la zona forestal protegida y a los predios que se encuentran
a los costados de la via existente, ya que estos no permiten la modelacién de un

nuevo proyecto, con expansion y ampliacion de calzada y disminuciéon de
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pendiente. También la autora concluye que en el recorrido que realiz6 a lo largo de
la via, pudo observar gque esta no cuenta con absolutamente ninguna sefializacion,
por lo que se hace necesario un plan de sefializacion, de esta manera la via sera mas
segura y de mayor aprovechamiento para todos los usuarios.

Antecedentes Nacionales

Miranda (2018) en su investigacion, tuvo el objetivo de mostrar los efectos
que ocasiona las invasiones en el Derecho de Via hacia los niveles de servicio de la
carretera La Costanera tramo Tacna — llo y proponer soluciones desde el punto de
vista ingenieril para recuperar y preservar los espacios de dicho Derecho de Via. El
enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo
con un disefio no experimental y el instrumento de recoleccion de datos fue en base
a la observacion. Llego a tener como resultado que existen invasiones en el cerro
Intiorko (carretera nacional Tacna — Tarata), invasiones en el campo santo del Alto
de la Alianza (carretera nacional Panamericana Sur), invasiones en la playa Pozo
Redondo y el litoral Tacnefio en general (carretera nacional La Costanera); estas
construcciones se ubican generalmente al borde de la carretera. Llego a concluir
que en las carreteras del Peru, no se cumple con la adopcion inicial deseable del
Derecho de Via para que esta cumpla con sus objetivos tanto en el servicio actual
como en el servicio futuro; esto se debe generalmente por problemas
presupuestales, también concluye que las invasiones en el Derecho de Via atentan
contra la seguridad vial de las carreteras de orden nacional de la region Tacna,
alrededor del 5% de los accidentes en esta carretera son debidos a condiciones de
la carretera, y finalmente que las invasiones en el Derecho de Via afectan el entorno

paisajistico de las carreteras de orden nacional de la region Tacna y que afectan los
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trabajos de ensanche en la carretera, ya que los espacios previstos se encuentran

ocupados.

Marticorena (2017) en su Investigacion tuvo el objetivo de analizar el
Derecho de Via desde los manuales de disefio de carreteras hasta las normas
generales, las cuales la nombran para entender su caracter legal. EI enfoque de la
investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo con un disefio
no experimental y el instrumento de recoleccion de datos fue en base a la
observacion. Llego a tener como resultado segun el analisis que el Derecho de Via
constituye un bien de dominio publico del tipo uso publico y que no debe entenderse
la propiedad del mismo como en el &mbito civil; sino, mas bien, como un bien de
titularidad del Estado. Llego a la conclusién, que El Derecho de Via 'y el derecho
de propiedad de los privados no pueden confrontarse como si estuvieran al mismo
nivel. Si bien comparten herramientas civiles como la defensa posesoria judicial y
extrajudicial; el Derecho de Via siempre prevalecerd; siempre y cuando, el Estado
adquiera los bienes inmuebles de privados de acuerdo a ley. Concluye también que
esta investigacion viene a ser un analisis que pretende servir como apoyo
informativo para las soluciones a los conflictos sociales que pudieran generarse
entre las poblaciones aledarias a las carreteras y el Estado como ente garante del
Derecho de Via, el mismo que traslada sus funciones a las empresas concesionarias
y operadores viales.

Condori y Leo (2019) en su Investigacion tuvieron el objetivo de analizar las
Invasiones en el Derecho de Via para determinar los Efectos en los Niveles de
Servicio de la Carretera Nacional: PE-1SD, La Costanera, Tramo: Tacna - 1lo -

2018. El enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue
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explicativo con un disefio no experimental y el instrumento de recoleccion de datos
fue en base a la observacion. Los resultados fueron que, las invasiones que se
presentan en la franja del Derecho de Via son un factor determinante en la
afectacion de los Niveles de Servicio que presta la Carretera Nacional: PE-1SD, La
Costanera, Tramo: Tacna —llo, de acuerdo al analisis de casos esta carretera tiene
en sectores urbanos una proliferacion de accesos no autorizados, los cuales son un
peligro para la seguridad vial ya que no cumplen con las pardmetros minimos de
acuerdo al manual de disefio geométrico DG-2018, y también se encontraron
paraderos no autorizados, cortes en la via e instalaciones de elementos que no
corresponden a la infraestructura vial de una carretera. Llego a la conclusion que
Habiendo determinado la avaluacion mediante un andlisis de las invasiones en el
Derecho de Via, se determind que afectan los Niveles de Servicio con regularidad,
las invasiones que mas afectan son los accesos, cortes transversales a la via e
instalacion de elementos que no son propios de una carretera, tanto en la operacion
del transito, seguridad vial y la vida de los ocupantes de la red vial nacional
competencia del ministerio de transportes y comunicaciones de la regién de Tacna.
También concluyo que, la sefalizacion y demarcacion existente, presenta
deficiencias en la correcta aplicacion de los mismos, por lo cual genera una

inexistencia considerable que deberia considerar esta carretera en estudio.

Antecedentes regionales y locales

France y Gonzalo (2018) en su investigacion tuvieron el objetivo de elaborar
los mecanismos para la identificacion, recuperacion, preservacion y sus
Condiciones de Uso del Derecho de Via la carretera departamental Huarmey — Aija

— Recuay, en una longitud de 41 Km en el Derecho de Via para ejercer las
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ampliaciones y/o mejoramiento de la carretera existente. El enfoque de la
investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacion fue descriptivo con un disefio
no experimental y el instrumento de recoleccion de datos fue en base a la
observacion. Como resultado obtuvo que el ancho del Derecho de Via, fue
considerada de 16 m. (8 m. a cada lado del eje de la via), teniendo en cuenta las
caracteristicas geométricas de la via en funcion a la clasificacion de la carretera por
demanda y orografia, también determind que de las muestras analizadas en el caso
de viviendas que invaden el Derecho de Via el 83% se encuentran en zonas rurales
y el 17% en zonas urbanas; asi mismo de estas viviendas el 67% son posesionarios
y el 33% son propietarios y que las viviendas estan construidas al borde de la
carretera sin haber respetado la franja de derecho de via, generando un peligro
eminente para los pobladores. Llego a la conclusion que al identificar las invasiones
en el derecho de via, servirdn para realizar un Inventario de la cantidad de la via
afectada, siendo la fuente indispensable para la toma de decisiones en materia
legislativa (faja de dominio), para que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones pueda realizar los procesos necesarios para el saneamiento fisico
legal de las areas invadidas a liberar, ademéas concluyo que la Preservacion del
Derecho de Via de la carretera Huarmey — Aija — Recuay, por ser una carretera
departamental, es competencia del gobierno regional a través de gerencia de
transportes y comunicaciones, el cual realiza las labores de Conservacién Vial
como es la Instalacion de Sefiales Informativas dando a conocer el ancho del

Derecho de Via, demarcando el Derecho de Via.

Pomay Ricardo (2019) en su investigacion tuvieron el objetivo de determinar

los parametros geométricos de disefio en la Carretera Casma-Huaraz, tramo Cochac
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KM 126+00 al KM 133+00 para compararlo con el Manual de Disefio Geométrico
de Carreteras DG 2014, y plantear las soluciones que cumplan con la normativa. El
enfoque de la investigacion fue cuantitativo, el tipo de investigacién fue descriptivo
con un disefio no experimental y el instrumento de recoleccion de datos fue en base
a la observacion Llego a obtener como resultados que, segun la norma el derecho
de via de una carretea de tercera clase debe de ser de 16m, es decir 8m a cada lado
del eje de la carretera. Esto no se cumple en el tramo de carretera emplazada en la
zona urbana (zona de la localidad de Cochac), por la presencia de viviendas que se
encuentra casi al borde de la carretera. Tuvo como conclusion que las propuestas
de solucién al disefio geométrico de la via son complejas, siendo lo més adecuado
técnicamente generar una variante que aleje el trazo de la via de la zona urbana que
es la parte critica. En otros puntos de la via se puede replantear el disefio con una
velocidad menor de disefio para obtener un alineamiento que se adapte mejor a la

topografia del terreno.
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2.2 Bases teoricas

Bases técnicas:

Derecho de via
Cardenas (2013) aborda los principios fundamentales acerca del disefio geométrico
de carreteras plasmando los resultados logrados en base a su experiencia en el
ambito de la infraestructura vial quien afirma:
El ancho de zona o derecho de via es la faja de terreno destinada a la
construccidn, mantenimiento, futuras ampliaciones si la demanda de transito
asi lo exige, servicios de seguridad, servicios auxiliares y desarrollo
paisajistico. A esta zona no se le podra dar uso privado. (pag. 409)
Manual de Carreteras DG (2018) establece que el derecho de via “Es la Faja de
terreno de ancho variable dentro del cual se encuentra comprendida la carretera,
sus obras complementarias, servicios, areas previstas para futuras obras de

ensanche o mejoramiento, y zonas de seguridad para el usuario” (pag. 198).

La faja del terreno que conforma el Derecho de Via es un bien de dominio publico
inalienable e imprescriptible, cuyas definiciones y condiciones de uso se
encuentran establecidas en el Reglamento Nacional de Gestion de
Infraestructura Vial aprobado con Decreto Supremo N° 034-2008-MTC y
sus modificatorias, bajo los siguientes conceptos:

- Del ancho y aprobacion del Derecho de Via.

- De la libre disponibilidad del Derecho de Via.
- Del registro del Derecho de Via.

- De la propiedad del Derecho de Via.

- De la propiedad restringida.
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- De las condiciones para el uso del Derecho de Via. (Manual de Carreteras
DG, 2018, pag. 198)

Otros autores han afirmado respecto al derecho de via en funcién a las

caracteristicas geométricas y categoria de la carretera lo siguiente:
Viene a ser la faja del terreno denominada Derecho de Via, dentro del cual
se encontrara la carretera, sus obras complementarias, servicios, areas para
futuras obras de ensanche o mejoramiento y zona de seguridad, para las
acciones de saneamiento fisico legal correspondiente. (Empresa Editora
Macro EIRL, 2018, pag. 31)

Otra concepcion en cuanto al disefio geométrico de carreteras:
Es la elaboracion y el disefio més apropiado para la clase y tipo de carretera
0 camino, teniendo en cuenta la demanda proyectada, el tipo de topografia
y las condiciones geotécnicas, especialmente la seguridad del usuario,
condicion econdmica, entre otros factores, tales como el derecho de via a lo
largo de la carretera. (Ibafies, 2018, pag. 20)

La carretera

Cardenas (2013) en su libro Disefio geométrico de carreteras, segunda edicion

afirma que:
La carretera es una infraestructura de transporte especialmente
acondicionada dentro de toda una faja de terreno denominada derecho de
via, con el proposito de permitir la circulacion de vehiculos de manera
continua en el espacio y en el tiempo, con niveles adecuados de seguridad y

comodidad. (pag. 1)
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Identificacién de afectaciones prediales
Ibafies (2018) en su libro Manual de Costos y Presupuestos de obras viales Tomo |
afirma que:
Para este nivel de estudios, con el conocimiento del ancho del Derecho de Via
definido en el Estudio de Ingenieria, se deberé presentar con mejor detalle la
informacion sobre los predios afectados (terreno, edificacion, infraestructura
publica o privada y otros), se desarrollara lo siguiente:
1. Estimacion de la cantidad de afectaciones prediales que se originaran por
la construccion del proyecto.
Para ello se presentaran cuadro de resumen por tipo de afectacion, el que se
observe lo siguiente:
a) En el caso de terrenos, se debera sefialar las caracteristicas (pastizales,
cultivos y otros), el &mbito (urbano o rural), progresivas de ubicacion, lado
respecto a la via y area afectada.
b) Con relacidn a las edificaciones, se observaré tipologia (vivienda, cercos
y otros), el &mbito (urbano o rural), progresiva de ubicacion, lado respecto
a la via, area afectada, numero de niveles, material predominante y
evidencia fotografica.
c) Para el caso de infraestructura publica o privada, se apreciara tipo de
afectacion (postes, tuberias y otros), el &mbito (rural o urbano), progresiva
de ubicacién, lado respecto a la via, unidad y metrado estimado.
2. ldentificacion y descripcion general de predios urbanos o rurales

afectados, y caracteristicas generales de la poblacion que seria afectada.
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3. Elaboracién de Planos Claves de Afectaciones en coordenadas UTM y a
escala adecuada, donde se consigne lo siguiente: trazo de la via actual, eje
de la via proyectada, limites de afectacion (estimacion de terrenos, viviendas
afectadas y obras de infraestructura), Centros Poblados, referencias
geogréficas, progresivas, areas estimadas, etc.
4. Estimacion del Presupuesto Referencial para la Elaboracion del PACRI
(incluyendo programas y una estimacion del valor comercial de las
afectaciones producidas por el proyecto). (pag. 187)

Seccion transversal

Bafion (2018) sefiala en su libro Manual de carreteras que la seccion transversal

es: “la vista idonea para definir perfectamente los diferentes elementos que la

componen: plataforma, calzada, carriles, bermas, cunetas, etc., basicamente la

seccion transversal proporciona informacion de dos importantes aspectos de la via:

su anchura y su pendiente transversal” (pag. 267).

Segun el autor agrega en cuanto a la seccién transversal que:
Se concibe como la solucion a los diferentes estudios de diversa indole
realizados anteriormente, y que engloban aspectos relativos a la capacidad
de la via, a su seguridad y, como no, a su coste econémico. Aparte de estos
factores, el proyectista de carreteras debera tener presentes otros parametros
que condicionan su disefio: la funcionalidad, el caracter y el medio natural
circundante. La funcionalidad determinaré la categoria de via a emplear —
autopista, autovia, via rapida o carretera convencional y, por tanto, fijara
algunos factores relativos a la separacion de calzadas, limitacion de accesos,

barreras de seguridad y carriles especiales que afectan a la propia seccion
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transversal. El caracter urbano o interurbano de la via establece una clara
division. En las primeras el espacio esta limitado, por lo que se convierte en
un bien escaso; este hecho se traduce en secciones transversales mas
estrictas en este tipo de vias. Las segundas presentan menores problemas de
espacio, pudiendo emplear secciones mas amplias. Por ultimo, los
condicionantes ambientales —geologia, topografia y pluviometria- influiran
de manera notable en aspectos como la pendiente de los taludes, los anchos
exigibles de arcenes y carriles o la dimensién y emplazamiento de las
cunetas. (Bafion, 2018, pag. 244)

Elementos geométricos que integran la seccion transversal

Segun el autor geométricamente la seccion transversal de una carretera:
Estd compuesta por el ancho de zona o derecho de via, el ancho de
explanacion, el ancho de banca o plataforma, la corona, la calzada, los
carriles, las bermas, las cunetas, los taludes laterales y otros elementos
complementarios. En la Figura 1, se detallan estos elementos, para el caso
de una via pavimentada de seccion transversal mixta, corte y terraplén,

ubicada en recta o en tangente. (Cardenas, 2013, p. 406)
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Figura 1
Seccion transversal tipica mixta, pavimentada.
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Nota: Extraido del libro de (Cardenas, 2013, p.406)

Seccion transversal

Manual de Carreteras DG (2018) Viene a ser “la representacion de una seccion de

la carretera en forma transversal al eje y a distancias especificas, que nomina y

dimensiona los elementos que conforman la misma, dentro del Derecho de Via”

(pég. 183).

Elementos geométricos que integran la seccion transversal

Los elementos que conforman la seccion transversal de la carretera son:
carriles, calzada o superficie de rodadura, bermas, cunetas, taludes y
elementos complementarios (barreras de seguridad, ductos y camaras para
fibra dptica, guardavias y otros), que se encuentran dentro del Derecho de
Via del proyecto. Cuando el transito de bicicletas sea importante, debera
evaluarse la inclusion de carriles especiales para ciclistas (ciclovias),
separados tanto del transito vehicular como de los peatones. (Manual de

Carreteras DG, 2018, pag. 183)
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Figura 2

Seccion transversal tipica para carretera con una calzada de dos carriles, en poblaciones rurales.
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Figura 3
Seccion transversal tipica para carretera para carretera con calzadas separadas, en poblacion urbana con zonificacion comercial.
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Manual de carreteras DG-2018

Es un documento normativo que organiza y recopila las técnicas y procedimientos

para el disefio de la infraestructura vial:
En funcion a su concepcion y desarrollo, y acorde a determinados
pardmetros. Contiene la informacion necesaria para diferentes
procedimientos, en la elaboracion del disefio geométrico de los proyectos,
de acuerdo a su categoria y nivel de servicio, en concordancia con las demas
normativas vigente sobre la gestion de la infraestructura vial. (Manual de
Carreteras DG, 2018, pag. 8)

Ancho y aprobacion del derecho de via

Manual de Carreteras DG (2018) indica que cada autoridad competente establecida

en el articulo 4to del Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial,

“establece y aprueba mediante resolucion del titular, el Derecho de Via de las

carreteras de su competencia en concordancia con las normas aprobadas por el

MTC” (pag. 198).

Manual de Carreteras DG (2018) sefiala que “Para la determinacion del Derecho de

Via, ademas de la seccion transversal del proyecto, debera tenerse en consideracion

la instalacién de los dispositivos auxiliares y obras bésicas requeridas para el

funcionamiento de la via” (pag. 198).

Manual de Carreteras DG (2018) aborda dentro de su informacién “La Tabla 304.09

que indica los anchos minimos que debe tener el Derecho de Via, en funcién a la

clasificacion de la carretera por demanda y orografia” (pag. 198).
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Figura 4
Anchos minimos que debe tener el derecho de via

Clasificacion Anchos minimos (m)

Autopistas Primera Clase 40

Autopistas Segunda Clase 30

Carretera Segunda Clase 20

Carretera Tercera Clase 16

Nota. Tabla 304.09 del Manual de Carreteras-Disefio Geométrico DG-2018.

En general, de acuerdo a lo establecido:
Los anchos de la faja de dominio o Derecho de Via, fijados por la autoridad
competente se incrementaran en 5.00 m, en los siguientes casos:
- Del borde superior de los taludes de corte mas alejados.
- Del pie de los terraplenes més altos.
- Del borde mas alejado de las obras de drenaje
- Del borde exterior de los caminos de servicio. (Manual de Carreteras DG,
2018, pag. 199)
Para los tramos de carretera que atraviesan zonas urbanas:
La autoridad competente fijara el Derecho de Via, en funcion al ancho
requerido por la seccion transversal del proyecto, debiendo efectuarse el
saneamiento fisico legal, para cumplir con los anchos minimos fijados en la
tabla 304.09; excepcionalmente podré fijarse anchos minimos inferiores, en
funcion a las construcciones e instalaciones permanentes adyacentes a la

carretera. (Manual de Carreteras DG, 2018, pag. 199)
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Demarcacién y sefializacion del derecho de via

La faja de terreno que constituye el derecho de via de las carreteras del Sistema

Nacional de Carreteras — SINAC:
Serd demarcada y sefializada por la autoridad competente, durante la etapa
de ejecucion de los proyectos de rehabilitacion, mejoramiento vy
construccion de carreteras, delimitando y haciendo visible su fijacion a cada
lado de la via con la finalidad de contribuir a su preservacion, de acuerdo
con lo establecido por la R.M. N° 404-2011-MTC/02, o la norma que se
encuentre vigente. En tal sentido este aspecto debe ser considerado en el
estudio definitivo del Proyecto. (Manual de Carreteras DG, 2018, pag. 199)

Zona de propiedad restringida

Manual de Carreteras DG (2018) con respecto a la zona de propiedad restringida

sefiala que “a cada lado del Derecho de Via habra una faja de terreno denominada

Propiedad Restringida, donde esta prohibido ejecutar construcciones permanentes

que puedan afectar la seguridad vial a la visibilidad o dificulten posibles ensanches”

(pég. 199).

El ancho de dicha faja de terreno sera de:
Una longitud 5.00 m a cada lado del Derecho de Via, el cual serd establecido
por resolucion del titular de la entidad competente; sin embargo, el
establecimiento de dicha faja no tiene carécter obligatorio sino dependera
de las necesidades del proyecto, ademas no sera aplicable a los tramos de
carretera que atraviesan zonas urbanas. Este ancho podra ser mayor en los

casos que se requiera, el mismo que deberd tener la evaluacién técnica
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correspondiente que lo justifique y sea aprobado por la autoridad
competente. (Manual de Carreteras DG, 2018, pag. 199)

Instalaciones dentro y fuera del derecho de via

Las instalaciones al lado de la carretera, son:
Los dispositivos y obras que se generan como consecuencia de las diversas
actividades socioecondmicas y que se encuentran ubicadas dentro y fuera
del Derecho de Via, las mismas que deben proyectarse y ubicarse de modo
que no afecten la operacion y la seguridad vial. El disefio de estas
instalaciones, debe tener en consideracion, la ubicacion de los accesos, areas
de estacionamiento, edificaciones, abastecimiento de servicios publicos,
areas de mantenimiento y otros de la zona donde se desarrolla el proyecto;
asi como, los aspectos de seguridad vial.
Los tipos de instalaciones al lado de la carretera, mas comunes son:
Dentro del derecho de via:
- Estaciones de peaje y pesaje.
- Centros de control de ITS.
- Servicios de emergencia (grda, remolque para vehiculos, ambulancia y

otros).

- Instalaciones telefonicas de emergencia - SOS.
- Puentes peatonales, lugares de descanso y miradores.
- Puestos de control de la PNP, SUNAT, SENASA y ADUANA.
- Ciclovias
- Via peatonal (a nivel y desnivel)

- Fibra optica.
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Fuera del derecho de via
- Estaciones de servicio de combustibles, restaurantes, hospedajes y otros
servicios.
- Paradero de buses. (Manual de Carreteras DG, 2018, pég. 115)
Ubicacion y frecuencia de las instalaciones
Manual de Carreteras DG (2018) Afirma que “La autoridad competente responsable
de otorgar las autorizaciones del uso del Derecho de Via, determinara la ubicacion
y frecuencia de las instalaciones laterales, las cuales no deben afectar el buen
funcionamiento y seguridad vial de la carretera” (pag. 115).
Condiciones de uso del derecho de via
Las prohibiciones y autorizaciones para la instalacion de dispositivos y obras dentro
del Derecho de Via de las carreteras:
Se rigen por lo establecido en el articulo 37° del Reglamento Nacional de
Gestion de Infraestructura Vial vigente, que, entre otros, esté referido a la
prohibicion de colocacion de avisos publicitarios; asi como, a las normas y
requisitos para otorgar autorizaciones de uso del Derecho de Via. (Manual
de Carreteras DG, 2018, pég. 115)
Conexion de las instalaciones laterales con la via
Todas las instalaciones laterales que se realicen dentro o fuera del Derecho de Via:
Estaran conectadas con la via y deberan construirse de acuerdo a las normas
aplicables vigentes y deberan contar con la autorizacion de la autoridad
competente. Segln sea el caso, en las autopistas y carreteras de primera

clase se incluiran carriles auxiliares de deceleracion y aceleracion, y demas
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elementos de disefio necesarios para una conexion segura. (Manual de
Carreteras DG, 2018, pag. 115)
Obstrucciones a la visibilidad
Manual de Carreteras DG (2018) indica que “las edificaciones, arborizaciones u
otros elementos que formen parte de las instalaciones dentro o fuera del Derecho

de Via, no deberan obstruir o limitar la visibilidad de la carretera” (pag. 116).

Bases legales

Subdireccion de derecho de via

Es la subunidad funcional de linea dependiente de la Direccién de Infraestructura:
Responsable de las actividades relacionadas con aspectos técnicos,
administrativos y legales vinculados con la liberacion, adquisicion,
expropiacion, transferencia interestatal, liberacion de interferencias y
saneamiento fisico legal del derecho de via de la Red Vial Nacional.
Las funciones de la Subdireccion del derecho de via se detallan a
continuacion:

- Conducir las acciones y organizar la custodia y vigilancia del derecho de via
en coordinacion con la Unidad Gerencial de Conservacion y a través de las
Unidades Zonales.

- Ejecutar el seguimiento y monitoreo a las acciones de preservacion del
derecho de via, velando porque los distintos involucrados desarrollen las
actividades conducentes a su preservacion en el marco de sus competencias.

- Gestionar y coordinar el proceso de defensas posesorias y realizar las

intervenciones que correspondan en coordinacion con la Unidad Gerencial
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de Conservacion, el Contratista-Conservador, Contratista, Concesionario, la
Procuraduria Publica del MTC y las Unidades Zonales.

- Programar, ejecutar, evaluar y dar conformidad a los planes de
compensacion y reasentamiento involuntario, para la liberacion de las areas
a ser afectadas por el derecho de via en la ejecucion de proyectos, incluida
la red concesionada cuando corresponda.

- Realizar el saneamiento fisico-legal de los predios liberados vy
progresivamente del derecho de via que conforman la Red Vial Nacional a
cargo del MTC, en coordinacion con la Unidad Gerencial de
Administracion.

- Otorgar las autorizaciones para la colocacién de avisos no publicitarios
dentro de derecho de via de la infraestructura de transporte relacionada con
la Red Vial Nacional, en el ambito de su competencia y de acuerdo a la
normativa vigente.

- Otorgar las autorizaciones para el uso del derecho de via de la
Infraestructura de transporte relacionada a la Red Vial Nacional, en
coordinacion con Unidades Zonales; conforme a la normativa vigente.

- Suministrar informacion actualizada del Margesi de Patrimonio Vial de la
Red Vial Nacional a cargo de Provias Nacional, a las unidades organicas
competentes del MTC, asi como gestionar la base de datos correspondiente.

(MTC/Provias nacional, 2018)
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UNASRY

Resolucion directoral N.°03-2018-MTC/14
Resolucion directoral N.°03-2018-MTC/14 (2018) sefala que “en su articulo 1.
aprueba al manual de carreteras - disefio geométrico Dg-2018. el cual obra en Anexo
que consta de doscientos ochenta y cuatro (284) péginas, y cuyo original forma
parte integrante de la presente Resolucion Directoral” (pag. 4).
Decreto supremo N.° 034-2008-MTC/Titulo | autoridades competentes
En el ART N°4 se hace mencién de las autoridades competentes de acuerdo lo
siguiente:
4.1 El Ministerio de Transportes y Comunicaciones en su calidad de 6rgano
rector a nivel nacional en materia de transporte y transito terrestre, a traves
de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, es la autoridad
competente para dictar las normas correspondientes a la gestion de la
infraestructura vial, fiscalizar su cumplimiento e interpretar las normas
técnicas contenidas en el presente Reglamento.
4.2 Las autoridades competentes para la aplicacion del presente
Reglamento, de conformidad con los niveles de gobierno que corresponde a
la organizacion del Estado, son las siguientes:
a) El Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, a cargo de la gestion de la infraestructura de la Red Vial
Nacional.
b) Los Gobiernos Regionales, a cargo de la gestion de la infraestructura de

la Red Vial Departamental o Regional.
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c) Los Gobiernos Locales, a través de las municipalidades provinciales y
distritales, a cargo de la gestion de la infraestructura de la Red Vial Vecinal
0 Rural. (Decreto supremo N.° 034-2008-MTC, 2008, pag. 4)

Decreto supremo N.° 034-2008-MTC/Titulo 111 derecho de via y sus

condiciones de uso

El Articulo 32° Del ancho y aprobacion del derecho de via sefiala que:
Cada autoridad competente establecida en el articulo 4° del presente
Reglamento, establece y aprueba mediante resolucién del titular, el ancho
de la faja de derecho de via de la red vial del Sistema Nacional de Carreteras
de su competencia, en concordancia a las normas aprobadas por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
El Articulo 33° De la libre disponibilidad del derecho de via indica que la
ejecucion de las obras viales debe contar con la libre disponibilidad del
derecho de via, para cuyo fin la autoridad competente establecida en el
articulo 4° del presente Reglamento, realiza las acciones de saneamiento
fisico legal correspondientes, en concordancia con los dispositivos legales
vigentes sobre la materia.
El Articulo 34° Del registro del derecho de via sefiala que corresponde a la
autoridad competente que ejecuta las obras en la via, gestionar y obtener la
inscripcion del derecho de via en el Registro Nacional de Carreteras
(RENAC), a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
El Articulo 35° De la propiedad del derecho de via, afirma que, la faja de
terreno que conforma el derecho de via es un bien de dominio publico,

inalienable e imprescriptible.
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El Articulo 36° De la propiedad restringida sefiala que la faja de terreno
lateral y colindante al derecho de via es propiedad restringida donde esta
prohibido ejecutar construcciones permanentes que puedan afectar a la
seguridad vial, a la visibilidad o dificulten posibles ensanches. Su ancho se
establece por resolucion del titular de la autoridad competente establecida
en el articulo 4° del presente Reglamento, en concordancia a las normas
aprobadas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

El Articulo 37° De las condiciones para el uso del derecho de via nos dice
que:

37.1 Queda prohibido colocar avisos publicitarios en el derecho de via, en
el dispositivo de sefializacion y/o en su soporte. Las autoridades
competentes establecidas en el articulo 4° del presente Reglamento, podran
retirar o hacer retirar sin previo aviso cualquier rotulo, sefial o marca de
publicidad, sin lugar a reclamo o resarcimiento alguno. La colocacion fuera
del derecho de via, de los avisos publicitarios, se efectuara en concordancia
a las normas de seguridad vial que para el efecto establezca el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones en su condicion de ente rector a nivel nacional
en materia de transporte y transito terrestre.

37.2 Las autoridades competentes establecidas en el articulo 4° del presente
Reglamento, podran autorizar el uso del derecho de via para la instalacion
de dispositivos y obras basicas para el funcionamiento de servicios publicos
esenciales (comunicaciones, saneamiento y lineas de conduccion de energia
eléctrica). En todos estos casos la autorizacion sera otorgada contando con

estudios técnicos especificos concordantes con las normas técnicas
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aprobadas por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones que
demuestren que las instalaciones no afectaran las caracteristicas fisicas,
estructuras y seguridad de la via.

37.3 Las autoridades competentes establecidas en el articulo 4° del presente
Reglamento, estableceran las normas y requisitos para otorgar
autorizaciones de las instalaciones indicadas en el inciso que antecede.
37.4 Corresponde a las autoridades competentes establecidas en el articulo
4° del presente Reglamento, disponer la paralizacion inmediata y retiro en
caso se realicen instalaciones que no cuenten con la autorizacién
correspondiente y adoptar las acciones legales pertinentes. (Decreto

supremo N.° 034-2008-MTC, 2008, pag. 12)

Resolucion ministerial N.° 860-2005-mtc/02

En su Articulo 1. Precisa el Derecho de Via de las Carreteras, conforme se indica
en la Figura 5:

Figura 5

Derecho de via para los tramos sefialados segun Resolucion ministerial N.° 860-
2005-mtc/02
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Tramo Descripcion Rutas | Longitud | Departamento| Derecho de via
Km.
1 Pativilca - 40m. (20m. a
Puente Santa 001N | 244.772 | Lima-Ancash | c/lado del eje
de la via).

2 Puente Santa - 40m. (20m. a

Ovalo Industrial c/lado del eje

(Trujillo) 001N | 114.445 La Libertad | de la via).
3 Puerto Salaverry - 40m. (20m. a
Emp. ROOIN 010 5.333 La Libertad |c/lado del gje

de la via).

4 Via de Evitamiento 40m. (20m. a

de Chimbote 001N | 33.000 Ancash c/lado del eje
de la via).

5 Pativilca - 20m. (10m. a

Conococha 014 | 122.250 Ancash c/lado del eje
de la via).

6 Huaraz - Conococha| 003N | 78.800 Ancash 20m. (10m. a
c/lado del eje
de |3 via)

7 Huaraz - Caraz | 003N | 66.400 Ancash 20m. (10m. a
c/lado del eje
de la via).

TOTAL ACUMULADO 665.000

Nota. Resolucidén ministerial N.° 860-2005-mtc/02

Resolucion ministerial N.° 860-2005-mtc/02 (2005) en su Articulo 2. Menciona que
“el Derecho de Via a que se contrae el articulo precedente, se extendera en terrenos
de topografia quebrada hasta 5 m. mas alla del borde de los cortes, del pie de los
terraplenes o del borde maés alejado de las obras de drenaje” (pag. 2).
Resolucion ministerial N.° 404-2011-MTC-02
Se basa en los siguientes articulos:
Acrticulo 1.- Demarcacion y sefializacion del derecho de via por la autoridad
competente.
La faja de terreno que constituye el derecho de via de las carreteras del
Sistema Nacional de Carreteras - SINAC, serd demarcada y sefializada por
la autoridad competente durante la etapa de ejecucién de los proyectos de

rehabilitacién, mejoramiento y construccion de carreteras, delimitando y
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haciendo visible su fijacion a cada lado de la via, con la finalidad de
contribuir a su preservacion.

Articulo 2.- Demarcacion del derecho de via.

La demarcacion del derecho de via, consistira en cercos vivos (plantacion
de arboles o arbustos), pircas, hileras de rocas y otros que sean visibles; sin
embargo, no deben constituir instalaciones o barreras infranqueables que
limiten la libre circulacion o que el costo de las mismas afecte la viabilidad
de un proyecto vial.

Articulo 3.- Sefalizacion del derecho de via

La sefializacion del derecho de via, consistira en la colocacion de sefiales
informativas y muretes que indiquen su limite, de acuerdo con los gréaficos
contenidos en el anexo que forma parte integrante de la presente resolucion.
Articulo 4.- Costos de la demarcacion y sefializacion del derecho de via

A partir de la vigencia de la presente resolucion, los estudios y expedientes
técnicos correspondientes a los proyectos indicados en el articulo 1,
consideraran los detalles y costos de la demarcacion y sefializacion a
realizar.

Articulo 5.- Preservacion de la demarcacion y sefializacion del derecho de
via.

Los responsables del mantenimiento o conservacion de las carreteras del
Sistema Nacional de Carreteras - SINAC, se encargaran de la preservacion
de la demarcacion y sefializacion del derecho de via. Asimismo, las acciones
de demarcacion y sefializacion deben constituir una labor permanente por

parte de las autoridades competentes, hasta alcanzar la totalidad de las vias
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del Sistema Nacional de Carreteras — SINAC. (Resolucion Ministerial N.°
404-2011-MTC-02, 2011, pég. 1)
Ordenanza municipal que aprueba el instrumento técnico normativo de
gestion urbanistica denominado “actualizaciéon del plan de desarrollo Urbano

de Huaraz 2012 — 2022”.

Esta ordenanza aborda las disposiciones técnicas urbanisticas, de aplicacion de la
Municipalidad provincial de Huaraz y el distrito de independencia, asi como el
esquema vial basico que se debe de cumplir en las zonas de expansion urbana, de
esta manera se detalla en el siguiente articulo:
Articulo Cuarto. - Refrendar las disposiciones normativas de todos los
planes de desarrollo urbano, planes especificos y tratamientos especiales
anteriores,
en el que se fija el esquema vial basico de la ciudad, que determino los
alineamientos y retiros obligatorios en el tratamiento de las tierras y en la
actividad edificatoria. Los procedimientos de planeamientos integrales a
implementar por las Municipalidades, proyectaran y complementaran el
esquema vial béasico, trazando las vias complementarias y locales, fijandolas
con trabajos de campo e hitos permanentes, construccion de veredas,
sardineles u otras obras que determinen el alineamiento municipal evitando
la invasion de las vias por parte de la poblacion.
Refréndese particularmente las disposiciones de las Ordenanzas
Municipales N° 0011-96-MPH-A y N° 001-98-MPH, las cuales fijan las
secciones de las vias principales de la ciudad, disponiéndose asimismo la

priorizacion del tratamiento de las vias:
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- Av. CENTENARIO: Desde la interseccion con la avenida confraternidad
internacional Oeste al Sur, hasta la localidad de Santa Rosa al Norte de
Monterrey y cuya seccion normativa intangible es de 30.00 metros y que es
el Gnico acceso norte a la ciudad. (Ordenanza Municipal N° 001-2017-MPH,

2017)
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2.3 Definicién de términos
Calzada: Parte de la carretera destinada a la circulacion de vehiculos. Se compone

de un cierto nimero de carriles.

Carril: Franja longitudinal en que esta dividida la calzada, delimitada o no por
marcas viales longitudinales, y con ancho suficiente para la circulacion de una fila

de vehiculos en un mismo sentido de transito.

Carretera: Camino para el transito de vehiculos motorizados de por lo menos dos
ejes, cuyas caracteristicas geométricas, tales como: pendiente longitudinal,
pendiente transversal, seccion transversal, superficie de rodadura y demas
elementos de la misma, deben cumplir las normas técnicas vigentes del Ministerio

de Transportes y Comunicaciones.

Clasificador de rutas: Segun él (Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
2018) se define como el Documento oficial del Sistema Nacional de Carreteras -
SINAC, emitido por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, que contiene
las carreteras existentes y en proyecto, clasificadas como Red Vial Nacional, Red

Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o Rural.

Derecho de via: Faja de terreno de ancho variable dentro del cual se encuentra
comprendida la carretera y todos los elementos que la conforman, servicios, areas
previstas para futuras obras de ensanche o mejoramiento, y zonas de seguridad para
el usuario. Su ancho se establece mediante resolucion del titular de la autoridad

competente respectiva.
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Las obras necesarias para garantizar la seguridad y funcionamiento hidraulico en
los rios, quebradas y otros cursos de agua, no estan limitadas a la indicada faja del

terreno que constituye el Derecho de Via.

Disefio geométrico: Es la combinacién de los elementos fisicos: alineamientos
horizontales y verticales, distancias de visibilidad, peralte, ancho de carril, etc.
Geomeétricamente una carretera queda definida por el trazado de su eje en planta

y por la hechura ante el perfil.

Eje de la carretera: Linea longitudinal que define el trazado en planta, el mismo
que esta ubicado en el eje de simetria de la calzada. Para el caso de autopistas y

carreteras duales el eje se ubica en el centro del separador central.

Plataforma: Superficie superior de una carretera, incluye calzadas o superficie de

rodadura, bermas, veredas, separadores centrales y cunetas, segin corresponda.

Pendiente: Inclinacién de una rasante en el sentido de avance.

Propiedad restringida: Faja de terreno lateral y colindante al derecho de via es
propiedad restringida donde esta prohibido ejecutar construcciones permanentes
que puedan afectar a la seguridad vial, a la visibilidad o dificulten posibles
ensanches. Su ancho se establece por resolucion del titular de la autoridad

competente respectiva.

Ruta: Carretera definida entre dos puntos determinados, con origen, itinerario y

destino debidamente identificados.

Red vial: Conjunto de carreteras que pertenecen a la misma clasificacion funcional

(Nacional, Departamental o Regional y Vecinal o Rural).
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Red vial departamental o regional: Conformada por las carreteras que
constituyen la red vial circunscrita al ambito de un Gobierno Regional. Articula

basicamente a la Red Vial Nacional con la Red Vial Vecinal o Rural.

Red vial nacional: Corresponde a las carreteras de interés nacional conformada por
los principales ejes longitudinales y transversales, que constituyen la base del
Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). Sirve como elemento receptor de las

carreteras Departamentales o Regionales y de las carreteras Vecinales o Rurales.

Red vial vecinal o rural: Conformada por las carreteras que constituyen la red vial
circunscrita al &mbito local, cuya funcion es articular las capitales de provincia con
capitales de distrito, éstas entre si, con centros poblados o zonas de influencia local

y con las redes viales nacional y departamental o regional.

Seccion transversal: Corte ideal de la carretera por un plano vertical y normal a la

proyeccion horizontal del eje, en un punto cualquiera del mismo.

Servicios complementarios al usuario: Conjunto de servicios que la Autoridad
Competente autoriza o concesiona, en beneficio de la seguridad y la comodidad de
los usuarios, dentro del Derecho de Via, tales como: comunicaciones, auxilio
mecanico, seguridad, servicios médicos, servicios higiénicos, lugares de descanso,

paraderos, miradores, estacionamiento vehicular y otros similares.

Sefalizacion vial: Dispositivos que se colocan en la via, con la finalidad de
prevenir e informar a los usuarios y regular el transito, a efecto de contribuir con la

seguridad del usuario.
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Sistema nacional de carreteras (SINAC): Conjunto de carreteras conformantes
de la Red Vial Nacional, Red Vial Departamental o Regional y Red Vial Vecinal o

Rural.

Tramo: Con caracter genérico, cualquier porcion de una carretera, o parte continda

de una carretera.

Transito: Todo tipo de vehiculos y sus respectivas cargas, considerados
aisladamente o en conjunto, mientras utilizan cualquier camino para transporte o

para viaje.

Via: Camino, arteria o calle, que comprende la plataforma y sus obras

complementarias.

Via urbana: Cualquiera de las que componen la red interior de comunicaciones de

una poblacién, siempre que no formen parte de una red arterial.

45

E @ OIRIE) Repositorio Institucional - UNASAM - Peru



2.4 Hipotesis

Hipotesis General

“El estado del derecho de via no cumple con el ancho minimo segun el manual de
disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz

(Km 610+000)”

Hipotesis Especificos

1 Elestado del derecho de via no es el adecuado en el cumplimiento con el manual
de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000).

2 Segun el analisis del estado del derecho de via no existe un cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km
582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

3 Las alternativas de solucién son las adecuadas en el estado del derecho de via 'y
su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en

la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

2.5 Variables
Variable dependiente Y:
Derecho de via.

Variable independiente X:

Manual de disefio geométrico de carreteras.
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Tabla 1
Operacionalizacion de Variables
VARIABLE DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICION DIMENSION INDICADORES INDICADORES
OPERACIONAL DE MEDICION
Variable Es el estado actual de la faja de El derecho de via, sera medida Faja de dominio. - Longitud de la - Metro lineal
dependiente: terreno de ancho variable dentro del  mediante la obtencion de la seccion lado (m).
cual se encuentra comprendida la longitud de la seccion del DV, izquierdo.
Derecho de carretera, sus obras proyectando 10.00m a cada lado - Longitud de la - Metro
via. complementarias, servicios, areas del eje de la via (Lado Izquierdo y seccion lado cuadrado (m?).
previstas para futuras obras de Derecho). Derecho.

ensanche o mejoramiento, y zonas de
seguridad para el usuario.

Variable Documento normativo que organiza ~ Medicion de la longitud real de la Longitud real de la - Longitud en - 10m desde el
independiente: y recopila las técnicas y seccién a cada lado del eje de la seccion. funcién ala eje de la via,
procedimientos para el disefio de la  via (Lado Izquierdo y Derecho). categoria de la por el lado
manual de infraestructura vial, via. Izquierdo.
disefio en funcion a su concepcién y 10m desde el
geométrico de  desarrollo, y acorde a determinados eje de la via,
carreteras. parametros. por el lado
Derecho

H1IOS|DEPENDEIELRRO
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CAPITULO III.

METODOLOGIA

3.1 Tipo de Investigacion

El tipo de investigacion es DESCRIPTIVO porque ha permitido describir
las caracteristicas y recoger informacion del estado del derecho de via y su
cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en la via
Huaraz (km 582+000) - Carhuaz (km 610+000).
3.2 Disefio de Investigacion

El disefio de investigacion es NO EXPERIMENTAL porque no se ha
manipulado a las variables sélo se ha observado en su ambiente natural y
posteriormente se ha analizado el estado del derecho de via y su cumplimiento con
el manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en la via Huaraz (km
582+000) - Carhuaz (km 610+000).
Se clasifica en:
- Transversal

Es trasversal porque se ha recopilado los datos en un momento Unico,
tomando mediciones al estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual
de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en la via Huaraz (km 582+000) -
Carhuaz (km 610+000).

- Prospectivo

Es prospectivo porque se ha recopilado la informacion luego de haber

planificado el conjunto de procedimientos para describir las actividades a

desarrollar para medir las variables e interpretar los datos obtenidos.
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Enfoque de la investigacion

Por el enfoque la investigacion es cuantitativo porque se ha recolectado datos
para probar la hipétesis, con base en la medicién numérica y el analisis estadistico
siendo como principal pardmetro el ancho del derecho de via, y asi mismo probar
la hipotesis formulada: “El estado actual del derecho de via no cumple con el
manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km

582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

Orientacion de la investigacion
Por la orientacién la investigacion es aplicada porque ha permitido resolver
el problema respecto al estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual

de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -

Carhuaz (Km 610+000).

3.3 Poblacion y Muestra

3.3.1 Poblacion
La poblacion del presente estudio de investigacion partiendo desde

una perspectiva general comprende la Ruta PE-3N de la red vial nacional.

3.3.2 Muestra

La muestra del presente estudio de investigacion comprende la

Carretera Huaraz — Carhuaz desde el Km 582+000 — al Km 610+000.
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3.4 Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

La técnica de recoleccion de datos utilizada en la presente investigacion fue
la medicion lineal, el cual permitid obtener la medida del ancho de la faja de
dominio desde la progresiva Km 582+000 hasta la progresiva Km 610+000, a cada
20.00 metros lineales de principio a fin de las progresivas, asi mismo se realizo la
obtencion de puntos topogréficos en coordenadas UTM que fue utilizado para
demarcar los limites de propiedad de cada predio dentro de la faja de dominio,
teniendo en consideracion que la seccion del derecho de via segin Resolucion
ministerial N.° 860-2005-MTC/02, y el Manual de carreteras Dg-2018, especifican
una seccion minima de 20 m en el tramo Huaraz — Carhuaz.

Los instrumentos de recoleccion de la informacion en base a la medicion
lineal que se ha empleado en la presente investigacion se detallan a continuacion:

- Un (01) Flexdmetro de 5.00 m.

- Una (01) Wincha de 50.00 m.

- Un (01) Navegador GPS GARMIN 76CSx.

- El manual de carreteras Dg-2018 el cual contiene la informacion principal
relacionada al derecho de via siendo la herramienta principal en esta investigacion.

El instrumento de recoleccion de la informacion de datos en base a la

observacion que se ha empleado en la presente investigacion se detalla a
continuacion:

- Una (01) camara fotografica; como medio para registrar las imagenes o capturas

del estado del Derecho de via a lo largo de todo el tramo en estudio.
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3.5 Plan de Procesamiento y Analisis de Datos.

El plan de procesamiento consistio en la recopilacion de la informacion del
estado del derecho de via en In Situ, empezando con la obtencién de las
coordenadas UTM a los extremos de la carretera; tanto por el lado derecho como
por el lado izquierdo tal como se evidencia en la figura 6, desde los linderos de los
predios y a cada extremo de la calzada, también se midi6 con una Wincha 10.00m
a cada lado desde el eje de la carretera. Luego se llevaron los puntos recopilados en
In Situ al software AutoCAD, que permitid representar la grafica del terreno en
planta y a escala plasmandose asi los trazos de la faja de dominio, linderos de
predios y el eje de la carretera, cuya grafica permitié realizar las medidas de la
seccion en el estado del derecho de via a lo largo del tramo de la carretera a cada

20.00m de distancia.

Figura 6
Obtencion de puntos topograficos en los extremos de la calzada (hito kilométrico
km610+000.)
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El anélisis de datos consistié en principio mediante la creacion de tablas de
calculo basandose en las medidas calculadas con el Software AutoCAD e
importadas al Software Microsoft Excel, en donde se llevo a cabo los calculos
estadisticos de la informacion recopilada de In Situ. Una vez obtenida se evalu6
haciendo el contraste con el manual de disefio geométrico de carreteras Dg-2018, y
la Resolucién ministerial N.° 860-2005-mtc/02 que prescribe un ancho minimo de
20.00m a lo largo de todo el tramo de la carretera Huaraz-Caraz, dando lugar a los
resultados de la presente investigacion, los cuales son fundamentales ya que

permitird finalmente tomar la decision de aceptar o rechazar la hipdtesis planteada.
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CAPITULO IV.

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Presentacion de Resultados

4.1.1 Evaluacion al estado del derecho de via y su cumplimiento con el

manual de disefio geométrico de carretera DG-2018

Los resultados obtenidos del ancho del derecho via se describen en la tabla 2,
donde se aprecia las medidas del estado del derecho de via, las mismas que fueron
obtenidas en campo, a cada 20.00 metros de distancia desde la progresiva Km
582+000 hasta el Km 610+000, tomando como referencia el eje de la carretera y
haciendo una medicion fija de 10.00 m a cada lado, tanto para el lado izquierdo y
derecho de la via, y consiguiendo de esta forma las medidas reales del Derecho de

Via.

Parte del tramo de estudio se ubica dentro de la zona de expansion urbana del
distrito de Independencia, desde la progresiva 582+000 hasta la 587+420
comprendiendo a la Av. Centenario tal como se muestra en la tabla 2, en el cual se
realizd una medicion fija de 15.00m a partir del eje de la carretera, tanto por el lado
izquierdo como por el lado derecho, debido a que en esta zona la seccién vial es de
30.00m segun el instrumento técnico denominado plan de desarrollo urbano

(Ordenanza Municipal N° 001-2017-MPH, 2017).

En las columnas lado izquierdo y lado derecho de la tabla 2 se muestra los
datos obtenidos de acuerdo a las mediciones efectuadas desde el eje de la carretera

proyectando 15.00m (progresiva Km582+000-Km587+420) y 10.00m (progresiva
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Km587+440-km610+000) a cada lado hacia los limites de propiedad que en algunos
casos se encuentra ocupando el espacio vial y muy préximo a la calzada, dando
longitudes inferiores a las minimas establecidas en las normas.

En la columna ancho actual del derecho de via de la tabla 2, muestra la
longitud de la faja de dominio en su estado actual y que viene a ser la sumatoria de
las longitudes de los margenes izquierdo y derecho de la via, reflejando un ancho
variable en todo el tramo de estudio habiendo datos inferiores a los 20.00m segun
lo establecido en el manual de carreteras DG-2018 y esto es debido a que dentro de
la faja de dominio existen construcciones y terrenos de cultivo que se encuentra
invadiendo la infraestructura vial, generando la reduccién del ancho del derecho de
via, infringiendo al manual de carreteras DG-2018 establecida por el MTC.

En la columna evaluacion de la tabla 2 se especifica el contraste realizado
entre las medidas reales que fueron recogidas en campo con la medida establecida
segun el manual de carreteras DG-2018, teniendo en consideracion que el ancho
establecido en el tramo de estudio es de 20.00m y dentro de la jurisdiccion del
Distrito de Independencia es de 30.00m, cada una de las medidas obtenidas pasaron
por la evaluacion que consistio en verificar si el ancho del derecho de via actual

del tramo en estudio cumple o incumple a lo regulado.

El ancho promedio del estado actual del derecho de via en todo el tramo de
estudio, resulto ser 16.61m, cuyo resultado es inferior a 20.00m segun lo que

prescribe el manual de carreteras DG-2018.
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Tabla 2
Evaluacién al estado actual del derecho de via'y su cumplimiento con el manual de
disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) —

Carhuaz (Km 610+000)
PROGRESIVAS LADO LADO ES'IAANI;:SSEL SEGZBTB ORSDIIEE(IB\ILARIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- -

VIA MPH Derecho de Via

582+000 9.01 8.80 17.81 30.00 INCUMPLE
582+020 8.52 10.34 18.86 30.00 INCUMPLE
582+040 8.09 11.13 19.22 30.00 INCUMPLE
582+060 8.05 11.76 19.81 30.00 INCUMPLE
582+080 7.66 12.21 19.87 30.00 INCUMPLE
582+100 7.34 12.66 20.00 30.00 INCUMPLE
582+120 7.75 13.09 20.84 30.00 INCUMPLE
582+140 8.19 13.05 21.24 30.00 INCUMPLE
582+160 8.64 13.29 21.93 30.00 INCUMPLE
582+180 8.81 13.46 22.27 30.00 INCUMPLE
582+200 8.71 11.05 19.76 30.00 INCUMPLE
582+220 8.46 11.46 19.92 30.00 INCUMPLE
582+240 7.99 12.04 20.03 30.00 INCUMPLE
582+260 8.33 1251 20.84 30.00 INCUMPLE
582+280 8.28 12.83 21.11 30.00 INCUMPLE
582+300 8.24 12.86 21.10 30.00 INCUMPLE
582+320 8.78 12.62 21.40 30.00 INCUMPLE
582+340 8.83 12.69 21.52 30.00 INCUMPLE
582+360 8.75 12.89 21.64 30.00 INCUMPLE
582+380 8.59 12.79 21.38 30.00 INCUMPLE
582+400 15.00 12.68 27.68 30.00 INCUMPLE
582+420 15.00 12.38 27.38 30.00 INCUMPLE
582+440 15.00 11.68 26.68 30.00 INCUMPLE
582+460 8.58 7.14 15.72 30.00 INCUMPLE
582+480 8.00 7.97 15.97 30.00 INCUMPLE
582+500 7.43 8.24 15.67 30.00 INCUMPLE
582+520 6.96 8.31 15.27 30.00 INCUMPLE
582+540 6.49 8.26 14.75 30.00 INCUMPLE
582+560 6.03 7.73 13.76 30.00 INCUMPLE
582+580 6.00 15.00 21.00 30.00 INCUMPLE
582+600 5.76 15.00 20.76 30.00 INCUMPLE
582+620 5.82 7.22 13.04 30.00 INCUMPLE
582+640 6.16 7.35 1351 30.00 INCUMPLE
582+660 6.20 7.98 14.18 30.00 INCUMPLE
582+680 6.45 8.55 15.00 30.00 INCUMPLE
582+700 7.33 8.67 16.00 30.00 INCUMPLE
582+720 7.67 8.61 16.28 30.00 INCUMPLE
582+740 7.72 8.35 16.07 30.00 INCUMPLE
582+760 7.63 8.10 15.73 30.00 INCUMPLE
582+780 7.27 7.90 15.17 30.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
582+800 6.51 7.70 14.21 30.00 INCUMPLE
582+820 6.02 7.70 13.72 30.00 INCUMPLE
582+840 5.69 8.10 13.79 30.00 INCUMPLE
582+860 5.78 8.28 14.06 30.00 INCUMPLE
582+880 5.88 8.34 14.22 30.00 INCUMPLE
582+900 5.79 15.00 20.79 30.00 INCUMPLE
582+920 6.01 15.00 21.01 30.00 INCUMPLE
582+940 6.06 15.00 21.06 30.00 INCUMPLE
582+960 5.02 9.01 14.03 30.00 INCUMPLE
582+980 5.28 9.57 14.85 30.00 INCUMPLE
583+000 9.54 9.95 19.49 30.00 INCUMPLE
583+020 8.91 10.12 19.03 30.00 INCUMPLE
583+040 7.76 10.61 18.37 30.00 INCUMPLE
583+060 6.03 11.43 17.46 30.00 INCUMPLE
583+080 5.25 11.58 16.83 30.00 INCUMPLE
583+100 6.38 9.73 16.11 30.00 INCUMPLE
583+120 7.25 10.55 17.80 30.00 INCUMPLE
583+140 6.50 11.58 18.08 30.00 INCUMPLE
583+160 6.36 12.53 18.89 30.00 INCUMPLE
583+180 6.07 15.00 21.07 30.00 INCUMPLE
583+200 5.91 10.60 16.51 30.00 INCUMPLE
583+220 5.28 10.96 16.24 30.00 INCUMPLE
583+240 14.24 11.30 25.54 30.00 INCUMPLE
583+260 13.03 11.20 24.23 30.00 INCUMPLE
583+280 8.45 10.41 18.86 30.00 INCUMPLE
583+300 8.03 9.59 17.62 30.00 INCUMPLE
583+320 8.60 8.77 17.37 30.00 INCUMPLE
583+340 9.01 8.31 17.32 30.00 INCUMPLE
583+360 8.72 7.85 16.57 30.00 INCUMPLE
583+380 8.22 8.29 16.51 30.00 INCUMPLE
583+400 7.60 8.86 16.46 30.00 INCUMPLE
583+420 7.19 15.00 22.19 30.00 INCUMPLE
583+440 7.66 15.00 22.66 30.00 INCUMPLE
583+460 8.32 15.00 23.32 30.00 INCUMPLE
583+480 8.24 15.00 23.24 30.00 INCUMPLE
583+500 7.26 15.00 22.26 30.00 INCUMPLE
583+520 6.94 15.00 21.94 30.00 INCUMPLE
583+540 11.69 15.00 26.69 30.00 INCUMPLE
583+560 10.69 14.35 25.04 30.00 INCUMPLE
583+580 10.89 14.66 25.55 30.00 INCUMPLE
583+600 11.06 15.00 26.06 30.00 INCUMPLE
583+620 11.29 7.29 18.58 30.00 INCUMPLE
583+640 11.99 9.03 21.02 30.00 INCUMPLE
583+660 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+680 14.26 15.00 29.26 30.00 INCUMPLE
583+700 11.62 15.00 26.62 30.00 INCUMPLE
583+720 8.75 15.00 23.75 30.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
583+740 13.09 15.00 28.09 30.00 INCUMPLE
583+760 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+780 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+800 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+820 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+840 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+860 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+880 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+900 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
583+920 8.55 15.00 23.55 30.00 INCUMPLE
583+940 8.32 15.00 23.32 30.00 INCUMPLE
583+960 8.51 15.00 23.51 30.00 INCUMPLE
583+980 8.65 15.00 23.65 30.00 INCUMPLE
584+000 8.86 15.00 23.86 30.00 INCUMPLE
584+020 9.55 15.00 24.55 30.00 INCUMPLE
584+040 10.00 15.00 25.00 30.00 INCUMPLE
584+060 9.52 15.00 24.52 30.00 INCUMPLE
584+080 9.92 8.56 18.48 30.00 INCUMPLE
584+100 11.44 9.45 20.89 30.00 INCUMPLE
584+120 12.37 8.68 21.05 30.00 INCUMPLE
584+140 8.46 15.00 23.46 30.00 INCUMPLE
584+160 7.98 15.00 22.98 30.00 INCUMPLE
584+180 8.30 15.00 23.30 30.00 INCUMPLE
584+200 10.64 15.00 25.64 30.00 INCUMPLE
584+220 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+240 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+260 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+280 15.00 7.33 22.33 30.00 INCUMPLE
584+300 15.00 8.99 23.99 30.00 INCUMPLE
584+320 14.80 11.60 26.40 30.00 INCUMPLE
584+340 12.45 10.09 22.54 30.00 INCUMPLE
584+360 9.75 15.00 24.75 30.00 INCUMPLE
584+380 8.78 15.00 23.78 30.00 INCUMPLE
584+400 7.62 6.74 14.36 30.00 INCUMPLE
584+420 8.73 6.28 15.01 30.00 INCUMPLE
584+440 8.10 8.32 16.42 30.00 INCUMPLE
584+460 9.05 7.77 16.82 30.00 INCUMPLE
584+480 11.86 7.85 19.71 30.00 INCUMPLE
584+500 10.58 7.58 18.16 30.00 INCUMPLE
584+520 9.25 6.36 15.61 30.00 INCUMPLE
584+540 10.05 5.83 15.88 30.00 INCUMPLE
584+560 10.66 6.65 17.31 30.00 INCUMPLE
584+580 9.96 8.05 18.01 30.00 INCUMPLE
584+600 10.59 8.15 18.74 30.00 INCUMPLE
584+620 10.11 8.12 18.23 30.00 INCUMPLE
584+640 8.54 8.24 16.78 30.00 INCUMPLE
584+660 7.33 8.93 16.26 30.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
584+680 6.09 9.14 15.23 30.00 INCUMPLE
584+700 6.81 9.02 15.83 30.00 INCUMPLE
584+720 7.63 9.24 16.87 30.00 INCUMPLE
584+740 6.93 9.67 16.60 30.00 INCUMPLE
584+760 7.51 9.36 16.87 30.00 INCUMPLE
584+780 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+800 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+820 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
584+840 15.00 12.59 27.59 30.00 INCUMPLE
584+860 15.00 6.89 21.89 30.00 INCUMPLE
584+880 13.25 7.77 21.02 30.00 INCUMPLE
584+900 11.06 7.95 19.01 30.00 INCUMPLE
584+920 9.52 7.88 17.40 30.00 INCUMPLE
584+940 8.98 7.28 16.26 30.00 INCUMPLE
584+960 9.38 15.00 24.38 30.00 INCUMPLE
584+980 8.95 15.00 23.95 30.00 INCUMPLE
585+000 8.59 15.00 23.59 30.00 INCUMPLE
585+020 8.18 14.61 22.79 30.00 INCUMPLE
585+040 15.00 14.44 29.44 30.00 INCUMPLE
585+060 9.28 14.63 23.91 30.00 INCUMPLE
585+080 8.73 14.77 23.50 30.00 INCUMPLE
585+100 8.03 6.18 14.21 30.00 INCUMPLE
585+120 7.36 15.00 22.36 30.00 INCUMPLE
585+140 10.50 6.97 17.47 30.00 INCUMPLE
585+160 9.85 6.93 16.78 30.00 INCUMPLE
585+180 9.73 7.19 16.92 30.00 INCUMPLE
585+200 9.78 7.64 17.42 30.00 INCUMPLE
585+220 9.36 8.08 17.44 30.00 INCUMPLE
585+240 8.56 7.94 16.50 30.00 INCUMPLE
585+260 8.42 7.80 16.22 30.00 INCUMPLE
585+280 8.36 7.99 16.35 30.00 INCUMPLE
585+300 8.30 15.00 23.30 30.00 INCUMPLE
585+320 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
585+340 15.00 14.76 29.76 30.00 INCUMPLE
585+360 13.98 14.39 28.37 30.00 INCUMPLE
585+380 13.45 14.01 27.46 30.00 INCUMPLE
585+400 7.47 7.50 14.97 30.00 INCUMPLE
585+420 7.21 7.50 14,71 30.00 INCUMPLE
585+440 6.56 7.49 14.05 30.00 INCUMPLE
585+460 6.73 7.49 14.22 30.00 INCUMPLE
585+480 8.12 15.00 23.12 30.00 INCUMPLE
585+500 8.07 10.15 18.22 30.00 INCUMPLE
585+520 7.93 7.24 15.17 30.00 INCUMPLE
585+540 7.77 6.44 14.21 30.00 INCUMPLE
585+560 8.31 6.77 15.08 30.00 INCUMPLE
585+580 8.92 7.06 15.98 30.00 INCUMPLE
585+600 14.36 7.29 21.65 30.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
585+620 13.23 7.79 21.02 30.00 INCUMPLE
585+640 11.61 8.46 20.07 30.00 INCUMPLE
585+660 9.63 8.86 18.49 30.00 INCUMPLE
585+680 15.00 8.53 23.53 30.00 INCUMPLE
585+700 15.00 8.10 23.10 30.00 INCUMPLE
585+720 15.00 7.75 22.75 30.00 INCUMPLE
585+740 15.00 7.28 22.28 30.00 INCUMPLE
585+760 15.00 8.47 23.47 30.00 INCUMPLE
585+780 15.00 9.17 24,17 30.00 INCUMPLE
585+800 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
585+820 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
585+840 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
585+860 14.10 15.00 29.10 30.00 INCUMPLE
585+880 12.05 15.00 27.05 30.00 INCUMPLE
585+900 10.00 15.00 25.00 30.00 INCUMPLE
585+920 8.81 15.00 23.81 30.00 INCUMPLE
585+940 7.89 15.00 22.89 30.00 INCUMPLE
585+960 9.08 15.00 24.08 30.00 INCUMPLE
585+980 10.35 15.00 25.35 30.00 INCUMPLE
586+000 9.85 15.00 24.85 30.00 INCUMPLE
586+020 9.16 15.00 24.16 30.00 INCUMPLE
586+040 7.42 15.00 22.42 30.00 INCUMPLE
586+060 6.48 15.00 21.48 30.00 INCUMPLE
586+080 5.93 15.00 20.93 30.00 INCUMPLE
586+100 5.94 15.00 20.94 30.00 INCUMPLE
586+120 6.35 15.00 21.35 30.00 INCUMPLE
586+140 6.29 15.00 21.29 30.00 INCUMPLE
586+160 6.86 15.00 21.86 30.00 INCUMPLE
586+180 6.53 15.00 21.53 30.00 INCUMPLE
586+200 8.15 15.00 23.15 30.00 INCUMPLE
586+220 8.43 15.00 23.43 30.00 INCUMPLE
586+240 8.50 15.00 23.50 30.00 INCUMPLE
586+260 9.24 15.00 24.24 30.00 INCUMPLE
586+280 10.51 15.00 25.51 30.00 INCUMPLE
586+300 10.31 15.00 25.31 30.00 INCUMPLE
586+320 8.98 15.00 23.98 30.00 INCUMPLE
586+340 8.25 15.00 23.25 30.00 INCUMPLE
586+360 9.32 15.00 24.32 30.00 INCUMPLE
586+380 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
586+400 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
586+420 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
586+440 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
586+460 9.21 15.00 24.21 30.00 INCUMPLE
586+480 8.29 9.50 17.79 30.00 INCUMPLE
586+500 6.52 15.00 21.52 30.00 INCUMPLE
586+520 6.51 15.00 21.51 30.00 INCUMPLE
586+540 6.71 15.00 21.71 30.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
586+560 6.53 15.00 21.53 30.00 INCUMPLE
586+580 6.56 15.00 21.56 30.00 INCUMPLE
586+600 6.47 15.00 21.47 30.00 INCUMPLE
586+620 7.54 15.00 22.54 30.00 INCUMPLE
586+640 8.50 15.00 23.50 30.00 INCUMPLE
586+660 8.43 15.00 23.43 30.00 INCUMPLE
586+680 8.74 15.00 23.74 30.00 INCUMPLE
586+700 7.16 15.00 22.16 30.00 INCUMPLE
586+720 5.92 15.00 20.92 30.00 INCUMPLE
586+740 5.81 15.00 20.81 30.00 INCUMPLE
586+760 7.21 15.00 22.21 30.00 INCUMPLE
586+780 6.05 15.00 21.05 30.00 INCUMPLE
586+800 6.28 15.00 21.28 30.00 INCUMPLE
586+820 7.34 15.00 22.34 30.00 INCUMPLE
586+840 7.57 7.22 14.79 30.00 INCUMPLE
586+860 7.75 6.23 13.98 30.00 INCUMPLE
586+880 6.74 5.68 12.42 30.00 INCUMPLE
586+900 6.24 6.86 13.10 30.00 INCUMPLE
586+920 6.73 15.00 21.73 30.00 INCUMPLE
586+940 9.65 15.00 24.65 30.00 INCUMPLE
586+960 9.25 15.00 24.25 30.00 INCUMPLE
586+980 8.25 15.00 23.25 30.00 INCUMPLE
587+000 8.72 15.00 23.72 30.00 INCUMPLE
587+020 9.04 15.00 24.04 30.00 INCUMPLE
587+040 8.97 15.00 23.97 30.00 INCUMPLE
587+060 8.81 15.00 23.81 30.00 INCUMPLE
587+080 8.46 9.92 18.38 30.00 INCUMPLE
587+100 8.09 8.51 16.60 30.00 INCUMPLE
587+120 9.43 7.69 17.12 30.00 INCUMPLE
587+140 10.40 7.01 17.41 30.00 INCUMPLE
587+160 10.29 15.00 25.29 30.00 INCUMPLE
587+180 10.13 15.00 25.13 30.00 INCUMPLE
587+200 9.93 15.00 24.93 30.00 INCUMPLE
587+220 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
587+240 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
587+260 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
587+280 15.00 15.00 30.00 30.00 CUMPLE
587+300 15.00 9.47 24.47 30.00 INCUMPLE
587+320 15.00 8.54 23.54 30.00 INCUMPLE
587+340 15.00 7.52 22.52 30.00 INCUMPLE
587+360 15.00 7.18 22.18 30.00 INCUMPLE
587+380 9.92 8.40 18.32 30.00 INCUMPLE
587+400 8.51 9.62 18.13 30.00 INCUMPLE
587+420 7.21 9.19 16.40 30.00 INCUMPLE
587+440 7.59 10.00 17.59 20.00 INCUMPLE
587+460 6.23 10.00 16.23 20.00 INCUMPLE
587+480 6.57 10.00 16.57 20.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————

VIA MPH Derecho de Via

587+500 7.35 10.00 17.35 20.00 INCUMPLE
587+520 6.97 10.00 16.97 20.00 INCUMPLE
587+540 5.50 10.00 15.50 20.00 INCUMPLE
587+560 6.06 10.00 16.06 20.00 INCUMPLE
587+580 5.36 10.00 15.36 20.00 INCUMPLE
587+600 5.55 10.00 15.55 20.00 INCUMPLE
587+620 6.82 10.00 16.82 20.00 INCUMPLE
587+640 7.98 10.00 17.98 20.00 INCUMPLE
587+660 7.65 10.00 17.65 20.00 INCUMPLE
587+680 7.36 10.00 17.36 20.00 INCUMPLE
587+700 6.52 10.00 16.52 20.00 INCUMPLE
587+720 7.06 10.00 17.06 20.00 INCUMPLE
587+740 6.97 10.00 16.97 20.00 INCUMPLE
587+760 8.84 10.00 18.84 20.00 INCUMPLE
587+780 8.87 10.00 18.87 20.00 INCUMPLE
587+800 7.34 10.00 17.34 20.00 INCUMPLE
587+820 7.45 10.00 17.45 20.00 INCUMPLE
587+840 9.15 10.00 19.15 20.00 INCUMPLE
587+860 7.74 10.00 17.74 20.00 INCUMPLE
587+880 7.18 10.00 17.18 20.00 INCUMPLE
587+900 6.63 10.00 16.63 20.00 INCUMPLE
587+920 6.52 10.00 16.52 20.00 INCUMPLE
587+940 7.43 10.00 17.43 20.00 INCUMPLE
587+960 7.87 10.00 17.87 20.00 INCUMPLE
587+980 8.23 10.00 18.23 20.00 INCUMPLE
588+000 8.45 10.00 18.45 20.00 INCUMPLE
588+020 8.09 10.00 18.09 20.00 INCUMPLE
588+040 7.03 10.00 17.03 20.00 INCUMPLE
588+060 8.23 10.00 18.23 20.00 INCUMPLE
588+080 8.02 10.00 18.02 20.00 INCUMPLE
588+100 6.56 10.00 16.56 20.00 INCUMPLE
588+120 5.59 10.00 15.59 20.00 INCUMPLE
588+140 4.83 10.00 14.83 20.00 INCUMPLE
588+160 4.96 10.00 14.96 20.00 INCUMPLE
588+180 4.63 10.00 14.63 20.00 INCUMPLE
588+200 5.26 10.00 15.26 20.00 INCUMPLE
588+220 4.95 10.00 14.95 20.00 INCUMPLE
588+240 4.80 10.00 14.80 20.00 INCUMPLE
588+260 5.16 10.00 15.16 20.00 INCUMPLE
588+280 5.70 10.00 15.70 20.00 INCUMPLE
588+300 6.14 10.00 16.14 20.00 INCUMPLE
588+320 5.45 10.00 15.45 20.00 INCUMPLE
588+340 5.97 10.00 15.97 20.00 INCUMPLE
588+360 6.81 10.00 16.81 20.00 INCUMPLE
588+380 6.37 10.00 16.37 20.00 INCUMPLE
588+400 5.17 10.00 15.17 20.00 INCUMPLE
588+420 5.59 10.00 15.59 20.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
588+440 7.53 10.00 17.53 20.00 INCUMPLE
588+460 9.63 10.00 19.63 20.00 INCUMPLE
588+480 6.86 10.00 16.86 20.00 INCUMPLE
588+500 6.44 10.00 16.44 20.00 INCUMPLE
588+520 6.85 10.00 16.85 20.00 INCUMPLE
588+540 8.20 10.00 18.20 20.00 INCUMPLE
588+560 8.88 10.00 18.88 20.00 INCUMPLE
588+580 8.27 10.00 18.27 20.00 INCUMPLE
588+600 8.04 10.00 18.04 20.00 INCUMPLE
588+620 6.30 10.00 16.30 20.00 INCUMPLE
588+640 6.75 10.00 16.75 20.00 INCUMPLE
588+660 5.50 10.00 15.50 20.00 INCUMPLE
588+680 4.78 10.00 14.78 20.00 INCUMPLE
588+700 4.73 10.00 14.73 20.00 INCUMPLE
588+720 5.65 10.00 15.65 20.00 INCUMPLE
588+740 6.90 10.00 16.90 20.00 INCUMPLE
588+760 7.68 10.00 17.68 20.00 INCUMPLE
588+780 7.83 10.00 17.83 20.00 INCUMPLE
588+800 8.41 10.00 18.41 20.00 INCUMPLE
588+820 8.34 10.00 18.34 20.00 INCUMPLE
588+840 9.24 10.00 19.24 20.00 INCUMPLE
588+860 9.78 10.00 19.78 20.00 INCUMPLE
588+880 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
588+900 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
588+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
588+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
588+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
588+980 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+000 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+020 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+040 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+060 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+080 10.00 9.35 19.35 20.00 INCUMPLE
589+100 9.62 9.27 18.89 20.00 INCUMPLE
589+120 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+140 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+160 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+180 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+200 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+220 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+240 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+260 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+280 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+300 9.61 10.00 19.61 20.00 INCUMPLE
589+320 8.59 10.00 18.59 20.00 INCUMPLE
589+340 8.98 10.00 18.98 20.00 INCUMPLE
589+360 9.33 10.00 19.33 20.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
VIA MPH Derecho de Via
589+380 9.07 10.00 19.07 20.00 INCUMPLE
589+400 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+420 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+440 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+460 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+480 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+500 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+520 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
589+540 8.12 10.00 18.12 20.00 INCUMPLE
589+560 9.12 10.00 19.12 20.00 INCUMPLE
589+580 8.88 10.00 18.88 20.00 INCUMPLE
589+600 9.20 10.00 19.20 20.00 INCUMPLE
589+620 8.57 10.00 18.57 20.00 INCUMPLE
589+640 9.04 10.00 19.04 20.00 INCUMPLE
589+660 9.29 10.00 19.29 20.00 INCUMPLE
589+680 7.37 10.00 17.37 20.00 INCUMPLE
589+700 6.64 10.00 16.64 20.00 INCUMPLE
589+720 6.86 10.00 16.86 20.00 INCUMPLE
589+740 6.32 10.00 16.32 20.00 INCUMPLE
589+760 6.37 10.00 16.37 20.00 INCUMPLE
589+780 5.44 10.00 15.44 20.00 INCUMPLE
589+800 5.54 10.00 15.54 20.00 INCUMPLE
589+820 6.32 10.00 16.32 20.00 INCUMPLE
589+840 7.07 10.00 17.07 20.00 INCUMPLE
589+860 6.84 10.00 16.84 20.00 INCUMPLE
589+880 7.20 10.00 17.20 20.00 INCUMPLE
589+900 7.85 10.00 17.85 20.00 INCUMPLE
589+920 9.49 10.00 19.49 20.00 INCUMPLE
589+940 9.23 10.00 19.23 20.00 INCUMPLE
589+960 8.83 10.00 18.83 20.00 INCUMPLE
589+980 8.76 10.00 18.76 20.00 INCUMPLE
590+000 9.21 10.00 19.21 20.00 INCUMPLE
590+020 9.68 10.00 19.68 20.00 INCUMPLE
590+040 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+060 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+080 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+100 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+120 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+140 9.40 10.00 19.40 20.00 INCUMPLE
590+160 6.79 10.00 16.79 20.00 INCUMPLE
590+180 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+200 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+220 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+240 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+260 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+280 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+300 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
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IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————
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590+320 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+340 8.99 10.00 18.99 20.00 INCUMPLE
590+360 5.21 10.00 15.21 20.00 INCUMPLE
590+380 9.19 10.00 19.19 20.00 INCUMPLE
590+400 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+420 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+440 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+460 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+480 9.64 10.00 19.64 20.00 INCUMPLE
590+500 9.58 10.00 19.58 20.00 INCUMPLE
590+520 8.39 10.00 18.39 20.00 INCUMPLE
590+540 6.22 10.00 16.22 20.00 INCUMPLE
590+560 5.35 10.00 15.35 20.00 INCUMPLE
590+580 6.62 10.00 16.62 20.00 INCUMPLE
590+600 8.36 10.00 18.36 20.00 INCUMPLE
590+620 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+640 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+660 8.82 10.00 18.82 20.00 INCUMPLE
590+680 9.22 10.00 19.22 20.00 INCUMPLE
590+700 9.16 10.00 19.16 20.00 INCUMPLE
590+720 7.83 10.00 17.83 20.00 INCUMPLE
590+740 5.60 10.00 15.60 20.00 INCUMPLE
590+760 6.22 10.00 16.22 20.00 INCUMPLE
590+780 7.13 10.00 17.13 20.00 INCUMPLE
590+800 7.45 10.00 17.45 20.00 INCUMPLE
590+820 6.80 10.00 16.80 20.00 INCUMPLE
590+840 4.93 10.00 14.93 20.00 INCUMPLE
590+860 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
590+880 10.00 9.58 19.58 20.00 INCUMPLE
590+900 8.12 8.31 16.43 20.00 INCUMPLE
590+920 5.88 7.21 13.09 20.00 INCUMPLE
590+940 6.29 6.78 13.07 20.00 INCUMPLE
590+960 6.52 6.88 13.40 20.00 INCUMPLE
590+980 6.47 6.66 13.13 20.00 INCUMPLE
591+000 5.74 7.20 12.94 20.00 INCUMPLE
591+020 6.02 7.42 13.44 20.00 INCUMPLE
591+040 5.84 7.32 13.16 20.00 INCUMPLE
591+060 5.33 7.17 12.50 20.00 INCUMPLE
591+080 4.75 7.28 12.03 20.00 INCUMPLE
591+100 10.00 8.28 18.28 20.00 INCUMPLE
591+120 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+140 6.90 10.00 16.90 20.00 INCUMPLE
591+160 10.00 8.82 18.82 20.00 INCUMPLE
591+180 10.00 8.92 18.92 20.00 INCUMPLE
591+200 10.00 8.23 18.23 20.00 INCUMPLE
591+220 10.00 6.62 16.62 20.00 INCUMPLE
591+240 10.00 6.06 16.06 20.00 INCUMPLE
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591+260 10.00 7.54 17.54 20.00 INCUMPLE
591+280 6.54 8.15 14.69 20.00 INCUMPLE
591+300 6.02 8.21 14.23 20.00 INCUMPLE
591+320 5.86 8.73 14.59 20.00 INCUMPLE
591+340 5.56 9.18 14.74 20.00 INCUMPLE
591+360 5.66 9.21 14.87 20.00 INCUMPLE
591+380 5.69 8.93 14.62 20.00 INCUMPLE
591+400 4.76 8.06 12.82 20.00 INCUMPLE
591+420 4.61 7.22 11.83 20.00 INCUMPLE
591+440 5.57 6.01 11.58 20.00 INCUMPLE
591+460 5.87 6.08 11.95 20.00 INCUMPLE
591+480 5.69 6.76 12.45 20.00 INCUMPLE
591+500 5.75 7.70 13.45 20.00 INCUMPLE
591+520 5.50 7.01 12.51 20.00 INCUMPLE
591+540 6.00 6.84 12.84 20.00 INCUMPLE
591+560 6.55 9.11 15.66 20.00 INCUMPLE
591+580 7.43 7.90 15.33 20.00 INCUMPLE
591+600 8.03 7.07 15.10 20.00 INCUMPLE
591+620 8.72 6.54 15.26 20.00 INCUMPLE
591+640 8.45 6.69 15.14 20.00 INCUMPLE
591+660 8.28 6.44 14.72 20.00 INCUMPLE
591+680 7.92 6.53 14.45 20.00 INCUMPLE
591+700 7.59 6.65 14.24 20.00 INCUMPLE
591+720 8.37 6.01 14.38 20.00 INCUMPLE
591+740 8.64 5.84 14.48 20.00 INCUMPLE
591+760 8.91 5.57 14.48 20.00 INCUMPLE
591+780 10.00 5.56 15.56 20.00 INCUMPLE
591+800 10.00 5.77 15.77 20.00 INCUMPLE
591+820 10.00 6.85 16.85 20.00 INCUMPLE
591+840 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+860 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+880 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+900 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
591+980 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+000 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+020 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+040 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+060 0.11 10.00 19.11 20.00 INCUMPLE
592+080 7.06 10.00 17.06 20.00 INCUMPLE
592+100 5.89 10.00 15.89 20.00 INCUMPLE
592+120 5.85 10.00 15.85 20.00 INCUMPLE
592+140 6.73 10.00 16.73 20.00 INCUMPLE
592+160 7.13 10.00 17.13 20.00 INCUMPLE
592+180 6.52 10.00 16.52 20.00 INCUMPLE
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592+200 5.92 10.00 15.92 20.00 INCUMPLE
592+220 5.34 10.00 15.34 20.00 INCUMPLE
592+240 4.49 10.00 14.49 20.00 INCUMPLE
592+260 5.53 10.00 15.53 20.00 INCUMPLE
592+280 5.64 10.00 15.64 20.00 INCUMPLE
592+300 5.48 10.00 15.48 20.00 INCUMPLE
592+320 6.65 10.00 16.65 20.00 INCUMPLE
592+340 6.38 10.00 16.38 20.00 INCUMPLE
592+360 6.53 10.00 16.53 20.00 INCUMPLE
592+380 7.03 10.00 17.03 20.00 INCUMPLE
592+400 9.45 10.00 19.45 20.00 INCUMPLE
592+420 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+440 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+460 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+480 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+500 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+520 7.88 10.00 17.88 20.00 INCUMPLE
592+540 6.93 10.00 16.93 20.00 INCUMPLE
592+560 7.04 10.00 17.04 20.00 INCUMPLE
592+580 6.68 10.00 16.68 20.00 INCUMPLE
592+600 6.78 10.00 16.78 20.00 INCUMPLE
592+620 6.72 10.00 16.72 20.00 INCUMPLE
592+640 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+660 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+680 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+700 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+720 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+740 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+760 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+780 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+800 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+820 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+840 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+860 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+880 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+900 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+940 9.63 10.00 19.63 20.00 INCUMPLE
592+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
592+980 8.40 10.00 18.40 20.00 INCUMPLE
593+000 8.65 10.00 18.65 20.00 INCUMPLE
593+020 8.31 10.00 18.31 20.00 INCUMPLE
593+040 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+060 8.72 10.00 18.72 20.00 INCUMPLE
593+080 8.86 7.39 16.25 20.00 INCUMPLE
593+100 7.51 7.48 14.99 20.00 INCUMPLE
593+120 6.66 10.00 16.66 20.00 INCUMPLE
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593+140 7.18 10.00 17.18 20.00 INCUMPLE
593+160 7.19 10.00 17.19 20.00 INCUMPLE
593+180 6.97 10.00 16.97 20.00 INCUMPLE
593+200 7.37 10.00 17.37 20.00 INCUMPLE
593+220 7.94 6.15 14.09 20.00 INCUMPLE
593+240 6.81 7.28 14.09 20.00 INCUMPLE
593+260 7.14 8.48 15.62 20.00 INCUMPLE
593+280 5.73 6.23 11.96 20.00 INCUMPLE
593+300 4.90 6.29 11.19 20.00 INCUMPLE
593+320 4.75 7.29 12.04 20.00 INCUMPLE
593+340 6.00 8.54 14.54 20.00 INCUMPLE
593+360 6.34 8.37 14.71 20.00 INCUMPLE
593+380 6.36 7.97 14.33 20.00 INCUMPLE
593+400 6.77 8.05 14.82 20.00 INCUMPLE
593+420 6.64 8.48 15.12 20.00 INCUMPLE
593+440 6.08 8.19 14.27 20.00 INCUMPLE
593+460 6.19 8.68 14.87 20.00 INCUMPLE
593+480 6.53 10.00 16.53 20.00 INCUMPLE
593+500 7.56 10.00 17.56 20.00 INCUMPLE
593+520 8.86 10.00 18.86 20.00 INCUMPLE
593+540 9.78 10.00 19.78 20.00 INCUMPLE
593+560 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+580 9.74 10.00 19.74 20.00 INCUMPLE
593+600 9.02 10.00 19.02 20.00 INCUMPLE
593+620 8.18 10.00 18.18 20.00 INCUMPLE
593+640 7.35 10.00 17.35 20.00 INCUMPLE
593+660 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+680 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+700 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+720 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+740 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+760 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+780 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+800 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+820 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+840 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+860 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+880 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+900 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
593+980 9.13 9.29 18.42 20.00 INCUMPLE
594+000 7.80 7.86 15.66 20.00 INCUMPLE
594+020 6.93 6.13 13.06 20.00 INCUMPLE
594+040 7.19 5.76 12.95 20.00 INCUMPLE
594+060 7.22 5.64 12.86 20.00 INCUMPLE
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594+080 6.77 5.76 12.53 20.00 INCUMPLE
594+100 6.22 5.74 11.96 20.00 INCUMPLE
594+120 5.94 6.22 12.16 20.00 INCUMPLE
594+140 5.70 6.45 12.15 20.00 INCUMPLE
594+160 5.90 6.88 12.78 20.00 INCUMPLE
594+180 6.17 7.26 13.43 20.00 INCUMPLE
594+200 6.24 7.34 13.58 20.00 INCUMPLE
594+220 5.74 7.33 13.07 20.00 INCUMPLE
594+240 5.28 7.28 12.56 20.00 INCUMPLE
594+260 6.60 7.17 13.77 20.00 INCUMPLE
594+280 8.40 7.10 15.50 20.00 INCUMPLE
594+300 8.55 7.07 15.62 20.00 INCUMPLE
594+320 8.60 6.95 15.55 20.00 INCUMPLE
594+340 8.39 6.62 15.01 20.00 INCUMPLE
594+360 7.78 6.22 14.00 20.00 INCUMPLE
594+380 6.98 6.11 13.09 20.00 INCUMPLE
594+400 6.69 7.94 14.63 20.00 INCUMPLE
594+420 6.75 8.08 14.83 20.00 INCUMPLE
594+440 5.98 6.60 12.58 20.00 INCUMPLE
594+460 6.52 6.48 13.00 20.00 INCUMPLE
594+480 7.21 6.42 13.63 20.00 INCUMPLE
594+500 7.18 7.02 14.20 20.00 INCUMPLE
594+520 6.88 7.75 14.63 20.00 INCUMPLE
594+540 7.22 7.80 15.02 20.00 INCUMPLE
594+560 6.57 8.22 14.79 20.00 INCUMPLE
594+580 5.84 8.31 14.15 20.00 INCUMPLE
594+600 6.05 8.16 14.21 20.00 INCUMPLE
594+620 5.94 8.74 14.68 20.00 INCUMPLE
594+640 6.21 8.94 15.15 20.00 INCUMPLE
594+660 6.42 9.32 15.74 20.00 INCUMPLE
594+680 6.50 9.76 16.26 20.00 INCUMPLE
594+700 6.47 9.94 16.41 20.00 INCUMPLE
594+720 6.44 10.00 16.44 20.00 INCUMPLE
594+740 7.08 9.65 16.73 20.00 INCUMPLE
594+760 8.31 8.84 17.15 20.00 INCUMPLE
594+780 8.41 8.55 16.96 20.00 INCUMPLE
594+800 7.44 8.74 16.18 20.00 INCUMPLE
594+820 6.84 9.35 16.19 20.00 INCUMPLE
594+840 6.54 9.95 16.49 20.00 INCUMPLE
594+860 6.40 9.70 16.10 20.00 INCUMPLE
594+880 6.37 9.29 15.66 20.00 INCUMPLE
594+900 6.49 8.77 15.26 20.00 INCUMPLE
594+920 6.59 8.62 15.21 20.00 INCUMPLE
594+940 6.56 8.64 15.20 20.00 INCUMPLE
594+960 6.87 8.41 15.28 20.00 INCUMPLE
594+980 7.00 7.99 14.99 20.00 INCUMPLE
595+000 6.73 8.30 15.03 20.00 INCUMPLE
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595+020 6.67 8.85 15.52 20.00 INCUMPLE
595+040 6.77 9.26 16.03 20.00 INCUMPLE
595+060 7.57 8.74 16.31 20.00 INCUMPLE
595+080 6.55 8.12 14.67 20.00 INCUMPLE
595+100 6.06 9.57 15.63 20.00 INCUMPLE
595+120 5.85 10.00 15.85 20.00 INCUMPLE
595+140 6.74 10.00 16.74 20.00 INCUMPLE
595+160 6.38 10.00 16.38 20.00 INCUMPLE
595+180 7.70 10.00 17.70 20.00 INCUMPLE
595+200 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+220 7.10 10.00 17.10 20.00 INCUMPLE
595+240 8.72 10.00 18.72 20.00 INCUMPLE
595+260 8.05 10.00 18.05 20.00 INCUMPLE
595+280 10.00 9.78 19.78 20.00 INCUMPLE
595+300 8.05 10.00 18.05 20.00 INCUMPLE
595+320 10.00 8.42 18.42 20.00 INCUMPLE
595+340 10.00 9.04 19.04 20.00 INCUMPLE
595+360 10.00 8.87 18.87 20.00 INCUMPLE
595+380 9.00 8.49 17.49 20.00 INCUMPLE
595+400 8.97 7.54 16.51 20.00 INCUMPLE
595+420 8.64 6.88 15.52 20.00 INCUMPLE
595+440 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+460 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+480 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+500 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+520 10.00 9.72 19.72 20.00 INCUMPLE
595+540 10.00 9.92 19.92 20.00 INCUMPLE
595+560 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
595+580 9.83 8.87 18.70 20.00 INCUMPLE
595+600 9.81 6.51 16.32 20.00 INCUMPLE
595+620 10.00 6.82 16.82 20.00 INCUMPLE
595+640 9.80 7.06 16.86 20.00 INCUMPLE
595+660 9.22 7.32 16.54 20.00 INCUMPLE
595+680 8.30 8.00 16.30 20.00 INCUMPLE
595+700 8.55 8.66 17.21 20.00 INCUMPLE
595+720 9.03 8.89 17.92 20.00 INCUMPLE
595+740 7.53 8.57 16.10 20.00 INCUMPLE
595+760 7.47 6.60 14.07 20.00 INCUMPLE
595+780 8.40 8.07 16.47 20.00 INCUMPLE
595+800 10.00 8.27 18.27 20.00 INCUMPLE
595+820 10.00 8.13 18.13 20.00 INCUMPLE
595+840 10.00 7.68 17.68 20.00 INCUMPLE
595+860 10.00 6.76 16.76 20.00 INCUMPLE
595+880 9.35 7.02 16.37 20.00 INCUMPLE
595+900 8.30 7.47 15.77 20.00 INCUMPLE
595+920 7.84 7.81 15.65 20.00 INCUMPLE
595+940 8.68 7.50 16.18 20.00 INCUMPLE
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595+960 10.00 5.61 15.61 20.00 INCUMPLE
595+980 9.65 5.37 15.02 20.00 INCUMPLE
596+000 10.00 6.57 16.57 20.00 INCUMPLE
596+020 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+040 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+060 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+080 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+100 10.00 7.37 17.37 20.00 INCUMPLE
596+120 10.00 7.71 17.71 20.00 INCUMPLE
596+140 10.00 7.69 17.69 20.00 INCUMPLE
596+160 10.00 7.87 17.87 20.00 INCUMPLE
596+180 7.91 7.53 15.44 20.00 INCUMPLE
596+200 6.98 7.99 14.97 20.00 INCUMPLE
596+220 7.37 8.95 16.32 20.00 INCUMPLE
596+240 7.79 10.00 17.79 20.00 INCUMPLE
596+260 8.20 9.90 18.10 20.00 INCUMPLE
596+280 8.56 9.22 17.78 20.00 INCUMPLE
596+300 8.83 8.65 17.48 20.00 INCUMPLE
596+320 8.45 8.70 17.15 20.00 INCUMPLE
596+340 7.85 8.90 16.75 20.00 INCUMPLE
596+360 7.67 8.57 16.24 20.00 INCUMPLE
596+380 7.92 7.74 15.66 20.00 INCUMPLE
596+400 8.18 6.93 15.11 20.00 INCUMPLE
596+420 7.83 7.38 15.21 20.00 INCUMPLE
596+440 8.02 8.14 16.16 20.00 INCUMPLE
596+460 8.07 9.06 17.13 20.00 INCUMPLE
596+480 8.09 9.52 17.61 20.00 INCUMPLE
596+500 7.99 9.65 17.64 20.00 INCUMPLE
596+520 7.75 9.66 17.41 20.00 INCUMPLE
596+540 8.06 10.00 18.06 20.00 INCUMPLE
596+560 9.38 10.00 19.38 20.00 INCUMPLE
596+580 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+600 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+620 9.37 10.00 19.37 20.00 INCUMPLE
596+640 8.18 10.00 18.18 20.00 INCUMPLE
596+660 7.14 10.00 17.14 20.00 INCUMPLE
596+680 7.18 10.00 17.18 20.00 INCUMPLE
596+700 8.47 10.00 18.47 20.00 INCUMPLE
596+720 8.45 10.00 18.45 20.00 INCUMPLE
596+740 7.55 10.00 17.55 20.00 INCUMPLE
596+760 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+780 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+800 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+820 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+840 10.00 8.87 18.87 20.00 INCUMPLE
596+860 10.00 9.78 19.78 20.00 INCUMPLE
596+880 10.00 9.86 19.86 20.00 INCUMPLE
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596+900 10.00 9.93 19.93 20.00 INCUMPLE
596+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
596+980 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
597+000 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
597+020 8.96 9.27 18.23 20.00 INCUMPLE
597+040 8.85 8.67 17.52 20.00 INCUMPLE
597+060 8.57 8.25 16.82 20.00 INCUMPLE
597+080 8.24 7.87 16.11 20.00 INCUMPLE
597+100 7.67 7.74 15.41 20.00 INCUMPLE
597+120 7.28 8.59 15.87 20.00 INCUMPLE
597+140 6.95 9.79 16.74 20.00 INCUMPLE
597+160 6.69 10.00 16.69 20.00 INCUMPLE
597+180 7.00 10.00 17.00 20.00 INCUMPLE
597+200 7.31 10.00 17.31 20.00 INCUMPLE
597+220 8.44 9.99 18.43 20.00 INCUMPLE
597+240 9.78 8.47 18.25 20.00 INCUMPLE
597+260 9.35 7.77 17.12 20.00 INCUMPLE
597+280 8.67 8.17 16.84 20.00 INCUMPLE
597+300 8.99 7.64 16.63 20.00 INCUMPLE
597+320 9.48 7.06 16.54 20.00 INCUMPLE
597+340 10.00 6.44 16.44 20.00 INCUMPLE
597+360 10.00 6.98 16.98 20.00 INCUMPLE
597+380 10.00 7.91 17.91 20.00 INCUMPLE
597+400 9.72 8.94 18.66 20.00 INCUMPLE
597+420 9.40 9.97 19.37 20.00 INCUMPLE
597+440 9.41 10.00 19.41 20.00 INCUMPLE
597+460 9.42 10.00 19.42 20.00 INCUMPLE
597+480 9.43 10.00 19.43 20.00 INCUMPLE
597+500 9.17 10.00 19.17 20.00 INCUMPLE
597+520 8.52 10.00 18.52 20.00 INCUMPLE
597+540 7.78 10.00 17.78 20.00 INCUMPLE
597+560 7.7 10.00 17.17 20.00 INCUMPLE
597+580 6.56 10.00 16.56 20.00 INCUMPLE
597+600 6.41 10.00 16.41 20.00 INCUMPLE
597+620 6.28 10.00 16.28 20.00 INCUMPLE
597+640 6.10 10.00 16.10 20.00 INCUMPLE
597+660 5.91 10.00 15.91 20.00 INCUMPLE
597+680 5.71 9.00 14.71 20.00 INCUMPLE
597+700 5.52 8.71 14.23 20.00 INCUMPLE
597+720 6.32 8.92 15.24 20.00 INCUMPLE
597+740 6.98 9.32 16.30 20.00 INCUMPLE
597+760 7.57 9.74 17.31 20.00 INCUMPLE
597+780 8.17 9.56 17.73 20.00 INCUMPLE
597+800 7.80 9.38 17.18 20.00 INCUMPLE
597+820 7.09 9.24 16.33 20.00 INCUMPLE
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597+840 6.58 9.10 15.68 20.00 INCUMPLE
597+860 6.16 8.97 15.13 20.00 INCUMPLE
597+880 5.75 8.80 14.55 20.00 INCUMPLE
597+900 5.38 8.53 13.91 20.00 INCUMPLE
597+920 5.79 8.19 13.98 20.00 INCUMPLE
597+940 6.19 7.86 14.05 20.00 INCUMPLE
597+960 6.36 7.71 14.07 20.00 INCUMPLE
597+980 6.23 7.45 13.68 20.00 INCUMPLE
598+000 6.10 7.67 13.77 20.00 INCUMPLE
598+020 6.10 8.12 14.22 20.00 INCUMPLE
598+040 5.90 8.44 14.34 20.00 INCUMPLE
598+060 5.70 8.65 14.35 20.00 INCUMPLE
598+080 5.66 8.78 14.44 20.00 INCUMPLE
598+100 5.92 8.93 14.85 20.00 INCUMPLE
598+120 6.04 9.17 15.21 20.00 INCUMPLE
598+140 5.93 9.38 15.31 20.00 INCUMPLE
598+160 5.77 9.59 15.36 20.00 INCUMPLE
598+180 5.89 9.63 15.52 20.00 INCUMPLE
598+200 6.02 9.65 15.67 20.00 INCUMPLE
598+220 6.27 9.03 15.30 20.00 INCUMPLE
598+240 6.55 8.41 14.96 20.00 INCUMPLE
598+260 6.83 7.79 14.62 20.00 INCUMPLE
598+280 6.93 7.45 14.38 20.00 INCUMPLE
598+300 6.65 7.29 13.94 20.00 INCUMPLE
598+320 6.04 7.45 13.49 20.00 INCUMPLE
598+340 5.44 7.61 13.05 20.00 INCUMPLE
598+360 5.50 8.18 13.68 20.00 INCUMPLE
598+380 5.56 9.00 14.56 20.00 INCUMPLE
598+400 5.51 9.82 15.33 20.00 INCUMPLE
598+420 5.47 9.84 15.31 20.00 INCUMPLE
598+440 5.49 9.56 15.05 20.00 INCUMPLE
598+460 5.37 9.38 14.75 20.00 INCUMPLE
598+480 4.90 9.44 14.34 20.00 INCUMPLE
598+500 4.84 9.51 14.35 20.00 INCUMPLE
598+520 5.51 9.74 15.25 20.00 INCUMPLE
598+540 5.53 9.90 15.43 20.00 INCUMPLE
598+560 5.78 9.54 15.32 20.00 INCUMPLE
598+580 6.02 8.95 14.97 20.00 INCUMPLE
598+600 10.00 8.37 18.37 20.00 INCUMPLE
598+620 8.09 7.66 15.75 20.00 INCUMPLE
598+640 7.39 6.71 14.10 20.00 INCUMPLE
598+660 6.55 5.90 12.45 20.00 INCUMPLE
598+680 5.60 6.18 11.78 20.00 INCUMPLE
598+700 6.12 5.96 12.08 20.00 INCUMPLE
598+720 6.50 5.96 12.46 20.00 INCUMPLE
598+740 6.88 6.05 12.93 20.00 INCUMPLE
598+760 6.81 6.11 12.92 20.00 INCUMPLE
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598+780 5.94 6.09 12.03 20.00 INCUMPLE
598+800 5.39 6.06 11.45 20.00 INCUMPLE
598+820 5.47 6.03 11.50 20.00 INCUMPLE
598+840 5.51 5.93 11.44 20.00 INCUMPLE
598+860 5.36 5.85 11.21 20.00 INCUMPLE
598+880 5.19 5.79 10.98 20.00 INCUMPLE
598+900 5.16 5.79 10.95 20.00 INCUMPLE
598+920 5.25 5.87 11.12 20.00 INCUMPLE
598+940 5.34 5.95 11.29 20.00 INCUMPLE
598+960 5.93 5.89 11.82 20.00 INCUMPLE
598+980 6.89 6.00 12.89 20.00 INCUMPLE
599+000 7.54 5.97 13.51 20.00 INCUMPLE
599+020 7.65 5.49 13.14 20.00 INCUMPLE
599+040 7.76 5.66 13.42 20.00 INCUMPLE
599+060 7.85 6.32 14.17 20.00 INCUMPLE
599+080 7.94 6.57 14.51 20.00 INCUMPLE
599+100 8.03 6.72 14.75 20.00 INCUMPLE
599+120 7.94 6.86 14.80 20.00 INCUMPLE
599+140 7.61 6.98 14.59 20.00 INCUMPLE
599+160 6.99 7.13 14.12 20.00 INCUMPLE
599+180 6.36 7.32 13.68 20.00 INCUMPLE
599+200 5.74 7.51 13.25 20.00 INCUMPLE
599+220 5.55 7.29 12.84 20.00 INCUMPLE
599+240 5.59 7.46 13.05 20.00 INCUMPLE
599+260 5.58 7.73 13.31 20.00 INCUMPLE
599+280 541 7.91 13.32 20.00 INCUMPLE
599+300 5.63 7.22 12.85 20.00 INCUMPLE
599+320 5.52 6.82 12.34 20.00 INCUMPLE
599+340 5.69 6.30 11.99 20.00 INCUMPLE
599+360 5.43 6.18 11.61 20.00 INCUMPLE
599+380 5.20 6.25 11.45 20.00 INCUMPLE
599+400 5.50 5.88 11.38 20.00 INCUMPLE
599+420 5.80 5.71 11.51 20.00 INCUMPLE
599+440 5.93 5.73 11.66 20.00 INCUMPLE
599+460 5.75 5.98 11.73 20.00 INCUMPLE
599+480 5.57 6.05 11.62 20.00 INCUMPLE
599+500 5.38 6.13 1151 20.00 INCUMPLE
599+520 5.20 6.26 11.46 20.00 INCUMPLE
599+540 5.17 6.83 12.00 20.00 INCUMPLE
599+560 5.62 7.27 12.89 20.00 INCUMPLE
599+580 6.07 7.61 13.68 20.00 INCUMPLE
599+600 6.52 7.95 14.47 20.00 INCUMPLE
599+620 6.60 8.03 14.63 20.00 INCUMPLE
599+640 6.70 7.97 14.67 20.00 INCUMPLE
599+660 6.65 7.95 14.60 20.00 INCUMPLE
599+680 6.51 7.93 14.44 20.00 INCUMPLE
599+700 6.64 7.48 14.12 20.00 INCUMPLE
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599+720 6.78 7.00 13.78 20.00 INCUMPLE
599+740 7.03 6.56 13.59 20.00 INCUMPLE
599+760 6.71 6.85 13.56 20.00 INCUMPLE
599+780 6.39 6.71 13.10 20.00 INCUMPLE
599+800 6.07 6.22 12.29 20.00 INCUMPLE
599+820 5.96 6.58 12.54 20.00 INCUMPLE
599+840 6.16 7.94 14.10 20.00 INCUMPLE
599+860 6.37 10.00 16.37 20.00 INCUMPLE
599+880 6.26 10.00 16.26 20.00 INCUMPLE
599+900 5.83 8.59 14.42 20.00 INCUMPLE
599+920 5.36 8.00 13.36 20.00 INCUMPLE
599+940 9.93 7.44 17.37 20.00 INCUMPLE
599+960 9.77 10.00 19.77 20.00 INCUMPLE
599+980 9.41 10.00 19.41 20.00 INCUMPLE
600+000 8.56 10.00 18.56 20.00 INCUMPLE
600+020 8.57 10.00 18.57 20.00 INCUMPLE
600+040 8.38 10.00 18.38 20.00 INCUMPLE
600+060 7.93 9.74 17.67 20.00 INCUMPLE
600+080 7.54 9.93 17.47 20.00 INCUMPLE
600+100 7.18 10.00 17.18 20.00 INCUMPLE
600+120 6.58 10.00 16.58 20.00 INCUMPLE
600+140 5.96 10.00 15.96 20.00 INCUMPLE
600+160 5.93 10.00 15.93 20.00 INCUMPLE
600+180 5.98 10.00 15.98 20.00 INCUMPLE
600+200 6.04 10.00 16.04 20.00 INCUMPLE
600+220 6.09 10.00 16.09 20.00 INCUMPLE
600+240 6.19 10.00 16.19 20.00 INCUMPLE
600+260 6.04 10.00 16.04 20.00 INCUMPLE
600+280 5.88 7.72 13.60 20.00 INCUMPLE
600+300 5.73 7.57 13.30 20.00 INCUMPLE
600+320 6.72 741 14.13 20.00 INCUMPLE
600+340 7.70 10.00 17.70 20.00 INCUMPLE
600+360 8.05 10.00 18.05 20.00 INCUMPLE
600+380 8.01 10.00 18.01 20.00 INCUMPLE
600+400 7.98 10.00 17.98 20.00 INCUMPLE
600+420 8.73 10.00 18.73 20.00 INCUMPLE
600+440 9.34 10.00 19.34 20.00 INCUMPLE
600+460 9.67 10.00 19.67 20.00 INCUMPLE
600+480 9.69 10.00 19.69 20.00 INCUMPLE
600+500 9.71 10.00 19.71 20.00 INCUMPLE
600+520 9.24 10.00 19.24 20.00 INCUMPLE
600+540 8.50 10.00 18.50 20.00 INCUMPLE
600+560 7.76 10.00 17.76 20.00 INCUMPLE
600+580 7.02 10.00 17.02 20.00 INCUMPLE
600+600 6.29 10.00 16.29 20.00 INCUMPLE
600+620 5.98 9.96 15.94 20.00 INCUMPLE
600+640 6.16 10.00 16.16 20.00 INCUMPLE
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600+660 6.64 10.00 16.64 20.00 INCUMPLE
600+680 6.72 10.00 16.72 20.00 INCUMPLE
600+700 6.81 10.00 16.81 20.00 INCUMPLE
600+720 6.81 9.54 16.35 20.00 INCUMPLE
600+740 6.59 9.11 15.70 20.00 INCUMPLE
600+760 6.30 8.89 15.19 20.00 INCUMPLE
600+780 5.91 8.64 14.55 20.00 INCUMPLE
600+800 6.09 7.81 13.90 20.00 INCUMPLE
600+820 6.41 7.03 13.44 20.00 INCUMPLE
600+840 6.62 6.59 13.21 20.00 INCUMPLE
600+860 6.84 6.14 12.98 20.00 INCUMPLE
600+880 6.63 5.66 12.29 20.00 INCUMPLE
600+900 6.43 5.69 12.12 20.00 INCUMPLE
600+920 6.44 6.27 12.71 20.00 INCUMPLE
600+940 6.54 6.85 13.39 20.00 INCUMPLE
600+960 6.62 6.80 13.42 20.00 INCUMPLE
600+980 6.69 6.30 12.99 20.00 INCUMPLE
601+000 6.54 5.96 12.50 20.00 INCUMPLE
601+020 6.31 5.70 12.01 20.00 INCUMPLE
601+040 6.12 5.74 11.86 20.00 INCUMPLE
601+060 6.02 5.82 11.84 20.00 INCUMPLE
601+080 5.91 5.90 11.81 20.00 INCUMPLE
601+100 5.84 6.02 11.86 20.00 INCUMPLE
601+120 5.90 6.19 12.09 20.00 INCUMPLE
601+140 6.01 6.31 12.32 20.00 INCUMPLE
601+160 6.10 6.43 12.53 20.00 INCUMPLE
601+180 6.19 6.76 12.95 20.00 INCUMPLE
601+200 6.32 7.11 13.43 20.00 INCUMPLE
601+220 6.42 6.44 12.86 20.00 INCUMPLE
601+240 6.51 6.47 12.98 20.00 INCUMPLE
601+260 6.40 6.55 12.95 20.00 INCUMPLE
601+280 6.26 6.59 12.85 20.00 INCUMPLE
601+300 6.06 6.63 12.69 20.00 INCUMPLE
601+320 6.29 6.71 13.00 20.00 INCUMPLE
601+340 6.52 6.80 13.32 20.00 INCUMPLE
601+360 6.44 6.50 12.94 20.00 INCUMPLE
601+380 5.79 5.94 11.73 20.00 INCUMPLE
601+400 5.88 5.76 11.64 20.00 INCUMPLE
601+420 5.51 6.57 12.08 20.00 INCUMPLE
601+440 5.15 6.69 11.84 20.00 INCUMPLE
601+460 4.87 6.81 11.68 20.00 INCUMPLE
601+480 5.34 6.92 12.26 20.00 INCUMPLE
601+500 6.20 6.38 12.58 20.00 INCUMPLE
601+520 6.12 6.76 12.88 20.00 INCUMPLE
601+540 6.03 7.73 13.76 20.00 INCUMPLE
601+560 5.94 7.44 13.38 20.00 INCUMPLE
601+580 5.84 6.84 12.68 20.00 INCUMPLE
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601+600 5.74 6.85 12.59 20.00 INCUMPLE
601+620 5.64 6.86 12.50 20.00 INCUMPLE
601+640 5.68 7.06 12.74 20.00 INCUMPLE
601+660 5.69 7.30 12.99 20.00 INCUMPLE
601+680 5.70 7.54 13.24 20.00 INCUMPLE
601+700 5.68 7.46 13.14 20.00 INCUMPLE
601+720 5.77 6.83 12.60 20.00 INCUMPLE
601+740 6.11 5.95 12.06 20.00 INCUMPLE
601+760 5.97 10.00 15.97 20.00 INCUMPLE
601+780 5.65 10.00 15.65 20.00 INCUMPLE
601+800 5.54 10.00 15.54 20.00 INCUMPLE
601+820 5.64 10.00 15.64 20.00 INCUMPLE
601+840 5.85 10.00 15.85 20.00 INCUMPLE
601+860 6.06 10.00 16.06 20.00 INCUMPLE
601+880 5.73 10.00 15.73 20.00 INCUMPLE
601+900 5.14 10.00 15.14 20.00 INCUMPLE
601+920 4.84 10.00 14.84 20.00 INCUMPLE
601+940 4.86 10.00 14.86 20.00 INCUMPLE
601+960 5.51 10.00 15.51 20.00 INCUMPLE
601+980 6.15 10.00 16.15 20.00 INCUMPLE
602+000 6.80 10.00 16.80 20.00 INCUMPLE
602+020 7.45 10.00 17.45 20.00 INCUMPLE
602+040 8.01 10.00 18.01 20.00 INCUMPLE
602+060 9.14 10.00 19.14 20.00 INCUMPLE
602+080 6.44 10.00 16.44 20.00 INCUMPLE
602+100 6.28 10.00 16.28 20.00 INCUMPLE
602+120 5.94 10.00 15.94 20.00 INCUMPLE
602+140 5.07 10.00 15.07 20.00 INCUMPLE
602+160 5.13 10.00 15.13 20.00 INCUMPLE
602+180 5.98 10.00 15.98 20.00 INCUMPLE
602+200 6.58 10.00 16.58 20.00 INCUMPLE
602+220 5.59 10.00 15.59 20.00 INCUMPLE
602+240 4.95 10.00 14.95 20.00 INCUMPLE
602+260 5.38 10.00 15.38 20.00 INCUMPLE
602+280 6.00 10.00 16.00 20.00 INCUMPLE
602+300 5.96 10.00 15.96 20.00 INCUMPLE
602+320 6.07 10.00 16.07 20.00 INCUMPLE
602+340 6.08 9.06 15.14 20.00 INCUMPLE
602+360 6.29 8.20 14.49 20.00 INCUMPLE
602+380 6.66 7.46 14.12 20.00 INCUMPLE
602+400 6.96 6.85 13.81 20.00 INCUMPLE
602+420 5.97 8.08 14.05 20.00 INCUMPLE
602+440 6.05 8.54 14.59 20.00 INCUMPLE
602+460 6.01 8.59 14.60 20.00 INCUMPLE
602+480 5.80 10.00 15.80 20.00 INCUMPLE
602+500 6.52 10.00 16.52 20.00 INCUMPLE
602+520 6.72 10.00 16.72 20.00 INCUMPLE
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602+540 5.99 10.00 15.99 20.00 INCUMPLE
602+560 5.53 9.04 14.57 20.00 INCUMPLE
602+580 5.94 8.81 14.75 20.00 INCUMPLE
602+600 5.44 8.96 14.40 20.00 INCUMPLE
602+620 6.04 7.77 13.81 20.00 INCUMPLE
602+640 7.00 7.55 14.55 20.00 INCUMPLE
602+660 6.65 7.31 13.96 20.00 INCUMPLE
602+680 6.92 7.41 14.33 20.00 INCUMPLE
602+700 6.20 7.14 13.34 20.00 INCUMPLE
602+720 5.70 6.72 12.42 20.00 INCUMPLE
602+740 6.08 6.37 12.45 20.00 INCUMPLE
602+760 6.47 6.06 12.53 20.00 INCUMPLE
602+780 6.76 6.26 13.02 20.00 INCUMPLE
602+800 6.99 6.59 13.58 20.00 INCUMPLE
602+820 6.84 6.77 13.61 20.00 INCUMPLE
602+840 6.88 6.73 13.61 20.00 INCUMPLE
602+860 6.60 6.75 13.35 20.00 INCUMPLE
602+880 6.45 7.86 14.31 20.00 INCUMPLE
602+900 6.07 7.30 13.37 20.00 INCUMPLE
602+920 6.12 6.49 12.61 20.00 INCUMPLE
602+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
602+960 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
602+980 5.58 6.34 11.92 20.00 INCUMPLE
603+000 5.33 6.01 11.34 20.00 INCUMPLE
603+020 5.49 5.25 10.74 20.00 INCUMPLE
603+040 5.92 5.02 10.94 20.00 INCUMPLE
603+060 6.62 4.98 11.60 20.00 INCUMPLE
603+080 5.82 4.85 10.67 20.00 INCUMPLE
603+100 5.31 5.01 10.32 20.00 INCUMPLE
603+120 5.26 5.91 11.17 20.00 INCUMPLE
603+140 6.57 5.46 12.03 20.00 INCUMPLE
603+160 4.90 5.59 10.49 20.00 INCUMPLE
603+180 4.50 6.86 11.36 20.00 INCUMPLE
603+200 4.49 7.76 12.25 20.00 INCUMPLE
603+220 5.72 7.64 13.36 20.00 INCUMPLE
603+240 7.01 7.78 14.79 20.00 INCUMPLE
603+260 6.54 8.31 14.85 20.00 INCUMPLE
603+280 5.95 8.23 14.18 20.00 INCUMPLE
603+300 5.59 9.24 14.83 20.00 INCUMPLE
603+320 5.65 10.00 15.65 20.00 INCUMPLE
603+340 5.51 10.00 15.51 20.00 INCUMPLE
603+360 5.52 7.81 13.33 20.00 INCUMPLE
603+380 6.18 8.39 14.57 20.00 INCUMPLE
603+400 5.99 9.12 15.11 20.00 INCUMPLE
603+420 6.08 10.00 16.08 20.00 INCUMPLE
603+440 5.81 10.00 15.81 20.00 INCUMPLE
603+460 5.80 9.41 15.21 20.00 INCUMPLE
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603+480 4.86 8.88 13.74 20.00 INCUMPLE
603+500 5.29 9.04 14.33 20.00 INCUMPLE
603+520 5.34 9.72 15.06 20.00 INCUMPLE
603+540 5.60 8.29 13.89 20.00 INCUMPLE
603+560 5.65 10.00 15.65 20.00 INCUMPLE
603+580 5.57 10.00 15.57 20.00 INCUMPLE
603+600 6.61 10.00 16.61 20.00 INCUMPLE
603+620 6.43 10.00 16.43 20.00 INCUMPLE
603+640 5.69 10.00 15.69 20.00 INCUMPLE
603+660 6.07 10.00 16.07 20.00 INCUMPLE
603+680 6.07 9.97 16.04 20.00 INCUMPLE
603+700 5.93 9.01 14.94 20.00 INCUMPLE
603+720 6.00 8.89 14.89 20.00 INCUMPLE
603+740 5.96 8.51 14.47 20.00 INCUMPLE
603+760 6.24 8.83 15.07 20.00 INCUMPLE
603+780 9.06 9.09 18.15 20.00 INCUMPLE
603+800 10.00 9.28 19.28 20.00 INCUMPLE
603+820 10.00 8.61 18.61 20.00 INCUMPLE
603+840 10.00 9.63 19.63 20.00 INCUMPLE
603+860 7.31 8.31 15.62 20.00 INCUMPLE
603+880 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
603+900 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
603+920 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
603+940 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
603+960 7.61 8.03 15.64 20.00 INCUMPLE
603+980 6.92 7.76 14.68 20.00 INCUMPLE
604+000 6.89 7.35 14.24 20.00 INCUMPLE
604+020 6.26 8.42 14.68 20.00 INCUMPLE
604+040 5.45 9.05 14.50 20.00 INCUMPLE
604+060 5.80 10.00 15.80 20.00 INCUMPLE
604+080 5.62 9.80 15.42 20.00 INCUMPLE
604+100 5.15 9.52 14.67 20.00 INCUMPLE
604+120 5.16 8.57 13.73 20.00 INCUMPLE
604+140 4.97 8.60 13.57 20.00 INCUMPLE
604+160 5.02 8.92 13.94 20.00 INCUMPLE
604+180 4.96 9.19 14.15 20.00 INCUMPLE
604+200 5.64 8.60 14.24 20.00 INCUMPLE
604+220 6.38 8.26 14.64 20.00 INCUMPLE
604+240 6.53 8.06 14.59 20.00 INCUMPLE
604+260 6.55 8.48 15.03 20.00 INCUMPLE
604+280 6.44 8.17 14.61 20.00 INCUMPLE
604+300 5.43 10.00 15.43 20.00 INCUMPLE
604+320 6.66 10.00 16.66 20.00 INCUMPLE
604+340 6.26 10.00 16.26 20.00 INCUMPLE
604+360 6.44 10.00 16.44 20.00 INCUMPLE
604+380 9.98 10.00 19.98 20.00 INCUMPLE
604+400 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
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604+420 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
604+440 7.79 9.06 16.85 20.00 INCUMPLE
604+460 7.34 7.87 15.21 20.00 INCUMPLE
604+480 7.73 7.49 15.22 20.00 INCUMPLE
604+500 7.88 7.65 15.53 20.00 INCUMPLE
604+520 7.96 7.90 15.86 20.00 INCUMPLE
604+540 8.81 7.58 16.39 20.00 INCUMPLE
604+560 9.70 7.24 16.94 20.00 INCUMPLE
604+580 9.14 7.53 16.67 20.00 INCUMPLE
604+600 8.34 6.88 15.22 20.00 INCUMPLE
604+620 8.14 6.45 14.59 20.00 INCUMPLE
604+640 7.76 6.35 14.11 20.00 INCUMPLE
604+660 8.12 6.23 14.35 20.00 INCUMPLE
604+680 8.62 5.91 14.53 20.00 INCUMPLE
604+700 9.12 5.08 14.20 20.00 INCUMPLE
604+720 9.49 4.61 14.10 20.00 INCUMPLE
604+740 9.55 5.39 14.94 20.00 INCUMPLE
604+760 6.93 6.31 13.24 20.00 INCUMPLE
604+780 7.28 6.44 13.72 20.00 INCUMPLE

604+800 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE

604+820 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
604+840 5.52 5.93 11.45 20.00 INCUMPLE
604+860 5.32 6.12 11.44 20.00 INCUMPLE
604+880 4.68 6.67 11.35 20.00 INCUMPLE
604+900 4.93 6.71 11.64 20.00 INCUMPLE
604+920 5.13 6.78 11.91 20.00 INCUMPLE
604+940 4.47 7.02 11.49 20.00 INCUMPLE
604+960 5.35 6.41 11.76 20.00 INCUMPLE
604+980 10.00 6.96 16.96 20.00 INCUMPLE
605+000 5.72 6.39 12.11 20.00 INCUMPLE
605+020 6.72 5.31 12.03 20.00 INCUMPLE
605+040 10.00 5.25 15.25 20.00 INCUMPLE
605+060 5.24 5.25 10.49 20.00 INCUMPLE
605+080 4.86 6.02 10.88 20.00 INCUMPLE
605+100 5.07 7.23 12.30 20.00 INCUMPLE
605+120 5.22 10.00 15.22 20.00 INCUMPLE
605+140 5.07 10.00 15.07 20.00 INCUMPLE
605+160 4.59 9.30 13.89 20.00 INCUMPLE
605+180 4.72 8.15 12.87 20.00 INCUMPLE
605+200 5.40 6.89 12.29 20.00 INCUMPLE
605+220 5.64 5.80 11.44 20.00 INCUMPLE
605+240 5.63 4.95 10.58 20.00 INCUMPLE
605+260 5.62 5.45 11.07 20.00 INCUMPLE
605+280 5.58 6.07 11.65 20.00 INCUMPLE
605+300 5.38 6.89 12.27 20.00 INCUMPLE
605+320 5.51 6.62 12.13 20.00 INCUMPLE
605+340 5.59 5.90 11.49 20.00 INCUMPLE
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PROGRESIVAS LADO LADO ES'?ANDCS(I;EL SCESGZL(;;\IS ORSDEE?\ILAJ\RIZA EVALUACION
IZQUIERDO DERECHO DERECHO DE MTC 001-2017- ——————————

VIA MPH Derecho de Via

605+360 6.64 6.15 12.79 20.00 INCUMPLE
605+380 6.86 5.98 12.84 20.00 INCUMPLE
605+400 6.19 4.60 10.79 20.00 INCUMPLE
605+420 5.71 4.86 10.57 20.00 INCUMPLE
605+440 5.35 5.68 11.03 20.00 INCUMPLE
605+460 5.22 6.16 11.38 20.00 INCUMPLE
605+480 6.09 6.05 12.14 20.00 INCUMPLE
605+500 6.04 6.34 12.38 20.00 INCUMPLE
605+520 4.97 6.00 10.97 20.00 INCUMPLE
605+540 5.29 6.08 11.37 20.00 INCUMPLE
605+560 5.83 6.54 12.37 20.00 INCUMPLE
605+580 7.39 7.08 14.47 20.00 INCUMPLE
605+600 6.30 7.58 13.88 20.00 INCUMPLE
605+620 5.37 7.87 13.24 20.00 INCUMPLE
605+640 5.23 7.60 12.83 20.00 INCUMPLE
605+660 5.94 6.96 12.90 20.00 INCUMPLE
605+680 5.84 6.80 12.64 20.00 INCUMPLE
605+700 6.81 6.53 13.34 20.00 INCUMPLE
605+720 7.71 6.51 14.22 20.00 INCUMPLE
605+740 5.25 6.56 11.81 20.00 INCUMPLE
605+760 5.60 6.49 12.09 20.00 INCUMPLE
605+780 5.63 6.25 11.88 20.00 INCUMPLE
605+800 5.12 6.04 11.16 20.00 INCUMPLE
605+820 6.38 5.55 11.93 20.00 INCUMPLE
605+840 5.66 5.18 10.84 20.00 INCUMPLE
605+860 6.28 4.69 10.97 20.00 INCUMPLE
605+880 6.73 5.21 11.94 20.00 INCUMPLE
605+900 5.63 5.93 11.56 20.00 INCUMPLE
605+920 5.60 6.07 11.67 20.00 INCUMPLE
605+940 6.05 6.14 12.19 20.00 INCUMPLE
605+960 5.62 6.59 12.21 20.00 INCUMPLE
605+980 4.90 7.06 11.96 20.00 INCUMPLE
606+000 5.13 7.49 12.62 20.00 INCUMPLE
606+020 5.70 7.15 12.85 20.00 INCUMPLE
606+040 5.91 6.81 12.72 20.00 INCUMPLE
606+060 5.97 6.07 12.04 20.00 INCUMPLE
606+080 6.30 5.09 11.39 20.00 INCUMPLE
606+100 6.61 4.99 11.60 20.00 INCUMPLE
606+120 6.21 5.02 11.23 20.00 INCUMPLE
606+140 5.17 5.15 10.32 20.00 INCUMPLE
606+160 4.93 5.28 10.21 20.00 INCUMPLE
606+180 5.03 5.23 10.26 20.00 INCUMPLE
606+200 5.20 5.33 10.53 20.00 INCUMPLE
606+220 5.13 5.67 10.80 20.00 INCUMPLE
606+240 4.95 6.00 10.95 20.00 INCUMPLE
606+260 5.30 5.78 11.08 20.00 INCUMPLE
606+280 5.87 5.12 10.99 20.00 INCUMPLE
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606+300 5.91 4.84 10.75 20.00 INCUMPLE
606+320 5.60 5.26 10.86 20.00 INCUMPLE
606+340 5.32 5.66 10.98 20.00 INCUMPLE
606+360 5.07 5.95 11.02 20.00 INCUMPLE
606+380 4.94 6.23 11.17 20.00 INCUMPLE
606+400 5.27 6.76 12.03 20.00 INCUMPLE
606+420 5.59 6.50 12.09 20.00 INCUMPLE
606+440 5.92 5.61 11.53 20.00 INCUMPLE
606+460 5.17 5.57 10.74 20.00 INCUMPLE
606+480 4.99 6.11 11.10 20.00 INCUMPLE
606+500 6.26 5.88 12.14 20.00 INCUMPLE
606+520 6.94 5.26 12.20 20.00 INCUMPLE
606+540 7.01 4.96 11.97 20.00 INCUMPLE
606+560 7.00 4.82 11.82 20.00 INCUMPLE
606+580 6.80 4.78 11.58 20.00 INCUMPLE
606+600 6.58 4.75 11.33 20.00 INCUMPLE
606+620 8.54 4.69 13.23 20.00 INCUMPLE
606+640 7.65 5.21 12.86 20.00 INCUMPLE
606+660 8.69 5.78 14.47 20.00 INCUMPLE
606+680 9.51 5.15 14.66 20.00 INCUMPLE
606+700 8.14 4.84 12.98 20.00 INCUMPLE
606+720 6.68 4.96 11.64 20.00 INCUMPLE
606+740 5.75 5.66 11.41 20.00 INCUMPLE
606+760 8.12 5.44 13.56 20.00 INCUMPLE
606+780 9.07 5.50 14.57 20.00 INCUMPLE
606+800 8.84 6.20 15.04 20.00 INCUMPLE
606+820 8.26 7.18 15.44 20.00 INCUMPLE
606+840 8.67 7.22 15.89 20.00 INCUMPLE
606+860 8.30 6.40 14.70 20.00 INCUMPLE
606+880 8.18 5.16 13.34 20.00 INCUMPLE
606+900 10.00 5.04 15.04 20.00 INCUMPLE
606+920 10.00 7.05 17.05 20.00 INCUMPLE
606+940 10.00 7.75 17.75 20.00 INCUMPLE
606+960 10.00 7.80 17.80 20.00 INCUMPLE
606+980 10.00 9.11 19.11 20.00 INCUMPLE
607+000 10.00 6.23 16.23 20.00 INCUMPLE
607+020 10.00 6.07 16.07 20.00 INCUMPLE
607+040 4.98 6.92 11.90 20.00 INCUMPLE
607+060 5.31 7.55 12.86 20.00 INCUMPLE
607+080 5.71 8.02 13.73 20.00 INCUMPLE
607+100 5.47 7.72 13.19 20.00 INCUMPLE
607+120 5.44 6.68 12.12 20.00 INCUMPLE
607+140 5.65 5.73 11.38 20.00 INCUMPLE
607+160 6.35 5.85 12.20 20.00 INCUMPLE
607+180 6.80 5.28 12.08 20.00 INCUMPLE
607+200 5.88 6.08 11.96 20.00 INCUMPLE
607+220 6.60 5.13 11.73 20.00 INCUMPLE
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607+240 6.05 5.20 11.25 20.00 INCUMPLE
607+260 6.13 5.09 11.22 20.00 INCUMPLE
607+280 5.82 5.38 11.20 20.00 INCUMPLE
607+300 5.72 5.21 10.93 20.00 INCUMPLE
607+320 4.94 5.71 10.65 20.00 INCUMPLE
607+340 5.44 6.73 12.17 20.00 INCUMPLE
607+360 6.50 7.76 14.26 20.00 INCUMPLE
607+380 7.12 8.39 15.51 20.00 INCUMPLE
607+400 6.16 7.64 13.80 20.00 INCUMPLE
607+420 6.33 6.50 12.83 20.00 INCUMPLE
607+440 6.60 6.77 13.37 20.00 INCUMPLE
607+460 6.25 7.41 13.66 20.00 INCUMPLE
607+480 5.74 8.05 13.79 20.00 INCUMPLE
607+500 5.26 7.41 12.67 20.00 INCUMPLE
607+520 4.89 6.39 11.28 20.00 INCUMPLE
607+540 5.35 5.77 11.12 20.00 INCUMPLE
607+560 5.77 5.47 11.24 20.00 INCUMPLE
607+580 5.77 6.14 11.91 20.00 INCUMPLE
607+600 6.02 5.67 11.69 20.00 INCUMPLE
607+620 5.33 6.44 11.77 20.00 INCUMPLE
607+640 4.90 7.18 12.08 20.00 INCUMPLE
607+660 4.85 7.96 12.81 20.00 INCUMPLE
607+680 9.29 5.82 15.11 20.00 INCUMPLE
607+700 8.86 451 13.37 20.00 INCUMPLE
607+720 8.64 4.54 13.18 20.00 INCUMPLE
607+740 8.42 4.89 13.31 20.00 INCUMPLE
607+760 8.09 5.54 13.63 20.00 INCUMPLE
607+780 7.90 6.10 14.00 20.00 INCUMPLE
607+800 8.03 6.45 14.48 20.00 INCUMPLE
607+820 8.39 6.59 14.98 20.00 INCUMPLE
607+840 8.38 6.70 15.08 20.00 INCUMPLE
607+860 8.24 6.57 14.81 20.00 INCUMPLE
607+880 7.94 6.53 14.47 20.00 INCUMPLE
607+900 7.31 6.52 13.83 20.00 INCUMPLE
607+920 7.29 6.01 13.30 20.00 INCUMPLE
607+940 7.48 5.61 13.09 20.00 INCUMPLE
607+960 6.83 6.33 13.16 20.00 INCUMPLE
607+980 5.84 6.57 12.41 20.00 INCUMPLE
608+000 5.56 5.98 11.54 20.00 INCUMPLE
608+020 5.97 5.49 11.46 20.00 INCUMPLE
608+040 6.07 5.72 11.79 20.00 INCUMPLE
608+060 5.97 6.23 12.20 20.00 INCUMPLE
608+080 5.62 6.80 12.42 20.00 INCUMPLE
608+100 7.10 5.28 12.38 20.00 INCUMPLE
608+120 8.46 4.58 13.04 20.00 INCUMPLE
608+140 6.77 5.06 11.83 20.00 INCUMPLE
608+160 6.30 5.79 12.09 20.00 INCUMPLE
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608+180 7.20 6.03 13.23 20.00 INCUMPLE
608+200 8.07 6.64 14.71 20.00 INCUMPLE
608+220 7.37 7.15 14.52 20.00 INCUMPLE
608+240 7.53 6.59 14.12 20.00 INCUMPLE
608+260 8.01 6.02 14.03 20.00 INCUMPLE
608+280 8.14 6.15 14.29 20.00 INCUMPLE
608+300 8.12 6.52 14.64 20.00 INCUMPLE
608+320 8.40 6.63 15.03 20.00 INCUMPLE
608+340 8.39 6.72 15.11 20.00 INCUMPLE
608+360 8.08 6.62 14.70 20.00 INCUMPLE
608+380 7.53 6.91 14.44 20.00 INCUMPLE
608+400 7.10 6.78 13.88 20.00 INCUMPLE
608+420 7.46 5.73 13.19 20.00 INCUMPLE
608+440 7.83 5.36 13.19 20.00 INCUMPLE
608+460 8.24 5.62 13.86 20.00 INCUMPLE
608+480 8.14 5.36 13.50 20.00 INCUMPLE
608+500 7.68 5.54 13.22 20.00 INCUMPLE
608+520 7.05 5.89 12.94 20.00 INCUMPLE
608+540 5.99 5.67 11.66 20.00 INCUMPLE
608+560 5.90 5.36 11.26 20.00 INCUMPLE
608+580 6.18 5.25 11.43 20.00 INCUMPLE
608+600 6.59 5.12 11.71 20.00 INCUMPLE
608+620 6.98 5.00 11.98 20.00 INCUMPLE
608+640 7.28 5.25 12.53 20.00 INCUMPLE
608+660 7.68 5.55 13.23 20.00 INCUMPLE
608+680 7.16 5.76 12.92 20.00 INCUMPLE
608+700 6.91 6.06 12.97 20.00 INCUMPLE
608+720 7.01 6.86 13.87 20.00 INCUMPLE
608+740 7.50 7.03 14.53 20.00 INCUMPLE
608+760 7.09 7.04 14.13 20.00 INCUMPLE
608+780 6.85 6.78 13.63 20.00 INCUMPLE
608+800 6.52 5.70 12.22 20.00 INCUMPLE
608+820 6.48 4.95 11.43 20.00 INCUMPLE
608+840 5.73 4.90 10.63 20.00 INCUMPLE
608+860 5.19 6.50 11.69 20.00 INCUMPLE
608+880 4,71 6.91 11.62 20.00 INCUMPLE
608+900 5.36 6.42 11.78 20.00 INCUMPLE
608+920 5.27 6.90 12.17 20.00 INCUMPLE
608+940 6.05 6.24 12.29 20.00 INCUMPLE
608+960 6.39 5.75 12.14 20.00 INCUMPLE
608+980 6.68 5.31 11.99 20.00 INCUMPLE
609+000 6.90 4.96 11.86 20.00 INCUMPLE
609+020 6.71 5.96 12.67 20.00 INCUMPLE
609+040 5.94 7.77 13.71 20.00 INCUMPLE
609+060 5.12 7.7 12.29 20.00 INCUMPLE
609+080 5.06 7.88 12.94 20.00 INCUMPLE
609+100 5.50 6.97 12.47 20.00 INCUMPLE
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609+120 7.55 6.08 13.63 20.00 INCUMPLE
609+140 7.63 4.94 12.57 20.00 INCUMPLE
609+160 7.30 5.81 13.11 20.00 INCUMPLE
609+180 7.10 6.39 13.49 20.00 INCUMPLE
609+200 7.18 6.22 13.40 20.00 INCUMPLE
609+220 6.60 5.83 12.43 20.00 INCUMPLE
609+240 6.08 7.01 13.09 20.00 INCUMPLE
609+260 6.06 6.15 12.21 20.00 INCUMPLE
609+280 6.99 6.15 13.14 20.00 INCUMPLE
609+300 5.77 8.13 13.90 20.00 INCUMPLE
609+320 5.39 9.79 15.18 20.00 INCUMPLE
609+340 7.28 8.55 15.83 20.00 INCUMPLE
609+360 6.18 7.21 13.39 20.00 INCUMPLE
609+380 5.69 6.41 12.10 20.00 INCUMPLE
609+400 6.17 5.87 12.04 20.00 INCUMPLE
609+420 5.58 6.86 12.44 20.00 INCUMPLE
609+440 5.00 10.00 15.00 20.00 INCUMPLE
609+460 4.83 9.05 13.88 20.00 INCUMPLE
609+480 5.05 6.87 11.92 20.00 INCUMPLE
609+500 5.19 6.41 11.60 20.00 INCUMPLE
609+520 5.11 6.15 11.26 20.00 INCUMPLE
609+540 5.04 5.87 10.91 20.00 INCUMPLE
609+560 5.06 5.82 10.88 20.00 INCUMPLE
609+580 5.12 6.07 11.19 20.00 INCUMPLE
609+600 5.16 7.63 12.79 20.00 INCUMPLE
609+620 5.25 9.20 14.45 20.00 INCUMPLE
609+640 5.73 9.54 15.27 20.00 INCUMPLE
609+660 6.19 5.38 11.57 20.00 INCUMPLE
609+680 6.72 6.95 13.67 20.00 INCUMPLE
609+700 10.00 10.00 20.00 20.00 CUMPLE
609+720 7.75 10.00 17.75 20.00 INCUMPLE
609+740 6.52 7.82 14.34 20.00 INCUMPLE
609+760 5.88 6.71 12.59 20.00 INCUMPLE
609+780 5.85 6.83 12.68 20.00 INCUMPLE
609+800 5.83 7.10 12.93 20.00 INCUMPLE
609+820 5.82 6.88 12.70 20.00 INCUMPLE
609+840 5.47 6.81 12.28 20.00 INCUMPLE
609+860 5.10 6.95 12.05 20.00 INCUMPLE
609+880 6.11 7.12 13.23 20.00 INCUMPLE
609+900 7.54 7.22 14.76 20.00 INCUMPLE
609+920 7.95 7.15 15.10 20.00 INCUMPLE
609+940 8.37 6.85 15.22 20.00 INCUMPLE
609+960 8.46 6.52 14.98 20.00 INCUMPLE
609+980 8.42 6.11 14.53 20.00 INCUMPLE
610+000 8.61 5.76 14.37 20.00 INCUMPLE
Ancho
promedio 7.70 8.91 16.61
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De los calculos realizados se pudo identificar que el ancho del estado actual
del derecho de via se encuentra afectado y varia en todo su recorrido, generando
una reduccion de la misma, tal como se observa en la tabla 3, donde se puede
apreciar que el tramo Km582+000 — Km587+420 sujeto a la Ordenanza 001-2017-
MPH, cuenta con una seccién de via de 12.42m ubicada en la progresiva
Km586+880, del mismo modo en el tramo Km587+440 — Km610+000 sujeto a la
Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02, cuenta con una seccion de 10.21m

ubicada en la progresiva Km606+160.

Tabla 3
Seccion variable del estado del Derecho de via
SUJETO A ORDENANZA 001- Ancho (m) Progresiva
2017-MPH - TRAMO (582+000-
587+420) 12.42 - 30.00 586+880
SUJETO ARESOLUCION ]
MINIS TERIAL N.° 860-2005- Ancho (m) Progresiva
MTC/02 - TRAMO (587+440-
610-+000) 10.21 - 20.00 606+160

Los resultados que muestran la tabla 4, precisan los datos estadisticos de la
frecuencia en funcion a los niveles de evaluacion en términos Cumple e Incumple,
efectuados al ancho del estado del derecho de via, como producto de la medicion a
cada 20.00 ml; desde el Km 582+000 hasta el Km 610+000, donde se aprecia que

159 secciones cumplen y 1,242 secciones incumplen con el ancho de la faja de

dominio.
Tabla 4
Frecuencia estadistica de la evaluacion al estado actual del derecho de via
EVALUACION FRECUENCIA % % ACUMULADO
CUMPLE 159 11% 11%
INCUMPLE 1242 89% 100%

TOTAL 1401 100%
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La Figura 7 muestra la grafica de barras de la evaluacion realizada al tramo
de la carretera en estudio donde se precisa que un 89% de las secciones analizadas
no cumplen con el ancho minimo del derecho de via 'y un 11% si cumple, dejando
a entrever que hay mayor porcentaje de incumplimiento al espacio vial, a lo largo

de todo el tramo.

Figura 7
Grafica de barras en porcentaje del cumplimiento e incumplimiento del derecho de
via segun el DG-2018
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Por el lado izquierdo del derecho de via, la longitud medida desde el eje es
variable, tal como se observa en la tabla 5, donde se puede apreciar que en el tramo
Km582+000 — Km587+420 sujeto a la Ordenanza 001-2017-MPH la longitud es de
5.02m, cuya ubicacion se encuentra en la progresiva Km582+960, del mismo modo
en el tramo Km587+440 — Km610+000, sujeto a la Resolucion Misterial N°860-
2005-MTC/02 la longitud es de 4.47m cuya ubicacion se encuentra en la progresiva

Km 604+940.
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Tabla 5
Seccion variable del estado del derecho de via (Lado lzquierdo)
SUJETO A ORDENANZA 001- Ancho (m) Progresiva
2017-MPH - TRAMO (582+000-
587+420) 5.02 - 15.00 582+960
SUJETO ARESOLUCION Ancho (m) Proaresiva
MINIS TERIAL N.° 860-2005- g
MTC/02 - TRAMO (587+440-
4.47 - 10.00 604+940

610+000)

Los resultados que muestran la tabla 6, precisan los datos estadisticos de la
frecuencia en funcion a los niveles de evaluacion Cumple e Incumple por el lado
izquierdo de la via, cuyas medidas fueron obtenidas luego de proyectar 15.00ml
(progresiva  Km582+000-Km587+420) y 10.00ml (progresiva Kmb587+440-
km610+000) desde el eje de la carretera hacia los limites de propiedad o
construcciones existentes que en su mayoria se encuentran ocupando el derecho de
via, tal es asi que se refleja una cantidad de 1,172 secciones que incumplen y 229

secciones que cumplen con el ancho minimo de la faja de dominio.

Tabla 6
Frecuencia estadistica de la evaluacion al estado actual del derecho de via (Lado
Izquierdo)
EVALUACION FRECUENCIA % % ACUMULADO
CUMPLE 229 16% 16%
INCUMPLE 1172 84% 100%
TOTAL 1401 100%

La Figura 8 muestra la grafica de barras de la evaluacion realizada al tramo
de la carretera en estudio por el lado Izquierdo de la Via, donde se precisa que un
84% de las secciones analizadas no cumplen con el ancho minimo del derecho de

via y un 16% si cumple, dejando a entrever que hay mayor porcentaje de
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incumplimiento al espacio vial, a lo largo de todo el tramo, por el lado Izquierdo

desde el eje de la carretera.

Figura 8
Grafica de barras en porcentaje del cumplimiento e incumplimiento por el lado
Izquierdo del derecho de via segin el DG-2018
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Por el lado derecho de la faja de dominio, segun los céalculos la longitud
medida desde el eje es variable, tal como se observa en la tabla 7, donde se puede
apreciar que en el tramo Km582+000 — Km587+420 sujeto a la Ordenanza 001-
2017-MPH la longitud es de 5.68m, cuya ubicacion se encuentra en la progresiva
Km586+880, del mismo modo en el tramo Km587+440 — Km610+000, sujeto a la
Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 la longitud es de 4.51m cuya ubicacion

se encuentra en la progresiva Km 607+700.

Tabla 7
Seccidn variable del estado del derecho de via (Lado derecho)
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SUJETO A ORDENANZA 001-

Ancho (m) Progresiva
2017-MPH - TRAMO (582+000-
T7+42
587+420) 5.68 - 15.00 586+880
SUJETO A RESOLUCION Ancho (m) oroaresiva
MINIS TERIAL N.° 860-2005- 9
MTC/02 - TRAMO (587+440-
c/o O (587+440 451 - 10.00 607+700

610+000)

Los resultados que muestran la tabla 8, precisan los datos estadisticos de la
frecuencia en funcion a los niveles de evaluacion Cumple e Incumple por el lado
derecho de la via, cuyas medidas fueron obtenidas luego de proyectar 15.00ml
(progresiva Kmb582+000-Km587+420) y 10.00ml (progresiva Kmb587+440-
Km610+000) desde el eje de la carretera hacia los limites de propiedad o
construcciones existentes que en su mayoria se encuentran ocupando el derecho de
via, tal es asi que se refleja una cantidad de 859 secciones que incumplen y 542

secciones que cumplen con el ancho minimo de la faja de dominio.

Tabla 8
Frecuencia estadistica de la evaluacion al estado actual del derecho de via (Lado
Derecho)
EVALUACION FRECUENCIA % % ACUMULADO
CUMPLE 542 39% 39%
INCUMPLE 859 61% 100%
TOTAL 1401 100%

La Figura 9 muestra la grafica de barras de la evaluacion realizada al tramo
de la carretera en estudio por el lado derecho de la Via, donde se precisa que un
61% de las secciones analizadas no cumplen con el ancho minimo del derecho de
via y un 39% si cumple, dejando a entrever que hay mayor porcentaje de
incumplimiento al espacio vial, a lo largo de todo el tramo, por el lado Derecho

desde el eje de la carretera.

Figura 9
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Grafica de barras en porcentaje del cumplimiento e incumplimiento por el lado
Derecho segun el DG-2018
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10%
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4.1.2 Andlisis del estado actual del derecho de via 'y su cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de carretera DG-2018

El anélisis al estado del derecho de via inici6 desde la progresiva
Km582+000 tal como se evidencia en la Figura 10, el cual se encuentra dentro de
la zona urbana en la Av. Centenario que segun Ordenanza Municipal N° 001-2017-
MPH, debera contar con una seccion vial de 30.00m, tal es asi que desde este punto
se comenzo a realizar la recopilacion de la informacion In Situ, asi como las
mediciones respectivas y la identificacién de los predios que se encuentran

ocupando la faja dominio.

Figura 10
A la izquierda se muestra la recoleccion de puntos topograficos en coordenadas

UTM (hito kilométrico PE 3N 582), y a la derecha se muestra la afectacion de
predios urbanos.
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Anélisis del Tramo sujeto a la Ordenanza 001-2017-MPH

El tramo de la Av. Centenario segun el analisis presenta afectacion de
predios urbanos tanto por el lado derecho como por el lado izquierdo de la carretera,
en el que predomina las edificaciones de material noble, lo cual pudo ser
identificado mediante tomas fotograficas y cuyas areas afectadas fueron
determinadas mediante la representacion grafica tal como se evidencia en la figura

11.

Figura 11

Afectacion al derecho de via en ambos lados de la carretera dentro de la zona
Urbana. En la parte inferior de la figura se muestra el andlisis que se lleg6 a
obtener en base a los planos realizados en distintos tramos de la carretera.
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El andlisis realizado al tramo de estudio comprende parte de la Av.
Centenario en el distrito de Independencia, desde la progresiva Km582+000 hasta
la progresiva Km587+420 localidad de Santa Rosa; al norte del sector Monterrey,
el cual, segun el analisis efectuado presenta afectaciones de predios urbanos en

distintos puntos de esta, tal como se evidencia en la tabla 10 que explica de forma
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ordenada cada uno estos puntos de afectacion, por lo que considera dos columnas
denominadas “Afectacion al Derecho de Via - Lado lzquierdo (Progresivas)” y
“Afectacion al Derecho de Via - Lado Derecho (Progresivas)” que precisan la
ubicacién exacta de inicio a fin de las afectaciones en el estado del derecho de via
tanto por el lado Izquierdo como por el lado derecho. También en la tabla se
considera dos columnas denominadas “Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo” y “Analisis al Derecho de Via - Lado Derecho” que precisa un extracto
del analisis técnico que consistio en describir las caracteristicas predominantes de
los predios que ocupan el espacio vial en lo que respecta al tipo de actividad o uso

del suelo y al tipo de material de construccion que poseen.

De los resultados del analisis se obtuvo que la Av. Centenario en ambos
lados cuenta con afectacion de predios urbanos en el que predomina el uso
comercial y vivienda cuyas construcciones son de material noble que varian desde
1 a 3 pisos, siendo a su vez consideradas como edificaciones de caracter

permanente.
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Tabla 9
Analisis al Derecho de via desde la progresiva Km582+000 hasta la progresiva Km587+420.
Afectacion al Derecho Afectacion al Derecho

Analisis al Derecho de Via - de Via - Lado Derecho Analisis al Derecho de Via -

Lado Izquierdo . Lado Derecho
(Progresivas)

de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km582+000 - construidos con material noble de Km582+000 - construidos con material noble de
Km582+400 3 niveles donde predomina el uso Km582+560 3 niveles donde predomina el uso

comercial comercial

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km582+460 - construidos con material noble de Km582+600 - construidos con material noble de
Kmb583+220 3 niveles donde predomina el uso Km582+880 3 niveles donde predomina el uso

comercial comercial

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km583+240 - construidos con material noble de Km582+940 - construidos con material noble de
Km583+640 2 niveles donde predomina el uso Km583+160 2 niveles donde predomina el uso

comercial comercial

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km583+680 - construidos con material noble de Km583+180 - construidos con material noble de
Km583+740 2 niveles donde predomina el uso Km583+400 2 niveles donde predomina el uso

comercial comercial

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km583+900 - construidos con material noble de Km583+540 - construidos con material noble de
Km584+200 2 niveles donde predomina el uso Km583+580 2 niveles donde predomina el uso

comercial comercial

HIJOS DEPENDE EL PRO. 94
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Anélisis al Derecho de Via -
Lado Izquierdo

Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho
(Progresivas)

Analisis al Derecho de Via -
Lado Derecho

Ocupado por predios urbanos

Ocupado por predios urbanos

Km584+320 - construidos con material noble de Km583+616 - construidos con material noble de
Km584+780 1 nivel donde predomina el uso Km583+645 3 niveles donde predomina el uso

comercial comercia

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Kmb584+867 - construidos con material noble de Km584+060 - construidos con material rustico de
Kmb584+946 2 niveles donde predomina el uso Kmb584+120 1 nivel donde predomina el uso

comercial comercial

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km584+953 - construidos con material noble de Km584+260 - construidos con material rustico de
Km585+035 3 niveles donde predomina el uso Km584+355 1 nivel donde predomina el uso

comercial vivienda

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Kmb585+041 - construidos con material noble de Km584+391 - construidos con material rustico de
Kmb585+121 3 niveles donde predomina el uso Kmb584+776 1 nivel donde predomina el uso

comercial vivienda

Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km585+130 - construidos con material noble de Km584+836 - construidos con material rustico de
Km585+309 3 niveles donde predomina el uso Km584+942 1 nivel donde predomina el uso

comercial

vivienda
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Anélisis al Derecho de Via -
Lado Izquierdo

Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho
(Progresivas)

Analisis al Derecho de Via -
Lado Derecho

Ocupado por predios urbanos

Ocupado por predios urbanos

Km585+354 - construidos con material rustico Km585+012 - construidos con material rustico de
Km585+669 de 2 niveles donde predomina el Km585+117 2 niveles donde predomina el uso
uso vivienda vivienda
Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Kmb585+852 - construidos con material noble de Kmb585+124 - construidos con material noble de
Kmb586+376 2 niveles donde predomina el uso Km585+296 2 niveles donde predomina el uso
vivienda comercial
Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km586+440 - construidos con material rustico Km585+391 - donde predomina el uso vivienda y
Km587+220 de 2 niveles donde predomina el Km585+480 la construccion de material noble
uso vivienda de 3 niveles
Ocupado por predios urbanos Ocupado por predios urbanos
Km587+371 - donde predomina el uso vivienda Km585+496 - donde predomina el uso vivienda y
Kmb587+420 y la construccion de material Kmb585+784 la construccion de material rustico
rustico de 2 niveles de 2 niveles
csgonTs . ORI T
Km586+500

1 nivel (terreno cercado)
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Anélisis al Derecho de Via -
Lado Izquierdo

Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho
(Progresivas)

Analisis al Derecho de Via -
Lado Derecho

Ocupado por predios urbanos

Km586+832 - donde predomina el uso vivienda y
Km586+913 la construccion de material noble

de 2 niveles

Ocupado por predios urbanos
Km587+080 - donde predomina el uso vivienda y
Km587+160 la construccion de material noble

de 2 niveles

Ocupado por predios urbanos
Km587+280 - donde predomina el uso agricola 'y
Km587+420 la construccion de material rustico

(terrenos cercados)
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Andlisis del tramo sujeta a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02

El analisis se desarroll6 desde la Progresiva Km587+440 hasta la progresiva
km610+000, observando que en varios puntos de este tramo presenta afectacion de
predios rurales en ambos lados de la carretera, muchos de ellos construidos con
material de noble ubicadas muy cerca de la calzada y cuyas areas afectadas fueron
determinadas mediante la representacion grafica tal como se evidencia en la figura

12.

Figura 12

Afectacion al derecho de via en ambos lados de la carretera de competencia del
MTC. En la parte inferior de la figura se muestra el analisis que se lleg6 a obtener
en base a los planos realizados en distintos tramos de la carretera.

i ia

Km

610+000

Afectacion lado
derecho

Afectacion lado
izquierdo
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En la tabla 13, se muestra el analisis completo efectuado al tramo sujeto a
la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02, en donde se especifica la ubicacion
exacta en funcion de las progresivas de la via, de las afectaciones por causa de los
predios rurales en distintos puntos de esta, tal es asi, que dicha tabla considera dos
columnas denominadas “Afectacion al Derecho de Via - Lado Izquierdo
(Progresivas)” y “Afectacion al Derecho de Via - Lado Derecho (Progresivas)”
que precisan la ubicacion exacta de inicio a fin de las afectaciones en el estado del
derecho de via tanto por el lado 1zquierdo como por el lado derecho. También en la
tabla se considera dos columnas denominadas “Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo” y “Analisis al Derecho de Via - Lado Derecho” que precisa un extracto
del analisis técnico que consistié en describir las caracteristicas predominantes de
los predios que ocupan el espacio vial en lo que respecta al tipo de actividad o uso

del suelo y al tipo de material de construccion que poseen.

De los resultados del analisis se obtuvo que esta zona presenta afectacion en
ambos lados del derecho via a causa de la ocupacion de predios urbanos en el que
predomina el uso o actividad agricola y el uso de vivienda. En cuanto a los terrenos
de uso agricola cuentan con cercos perimétricos construido con material rustico, y
respecto a las viviendas existentes estas se encuentran construidas con material
noble que varian desde 1 a 3 pisos de manera predominante, siendo a su vez

consideradas como edificaciones de caracter permanente.
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Figura 13

Analisis al Derecho de via desde la progresiva Km587+440 hasta la progresiva Km610+000

Afectacion al Derecho
de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Andlisis al Derecho de Via - Lado

Izquierdo

Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho
(Progresivas)

Anadlisis al Derecho de Via -
Lado Derecho

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km587+420 - predomina el uso agricolay la Km590+875 - donde predomina el uso agricola
Km588+865 construccion de material rustico Km591+107 y la construccion de material
(Terrenos cercados) rustico (terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km589+523 - predomina el uso agricolay la Km591+148 - donde predomina el uso
Km590+027 construccion de material rustico Km591+826 vivienda y la construccion de
(Terrenos cercados) material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km590+135 - predomina el uso agricolay la Kmb593+072 - donde predomina el uso
Km590+180 construccion de material rustico Km593+108 vivienda y la construccion de
(Terrenos cercados) material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km590+336 - predomina el uso agricolay la Km593+200 - donde predomina el uso agricola
Km590+383 construccion de material rustico Km593+473 y la construccién de material

(Terrenos cercados)

rustico (terrenos cercados)
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho

Afectacién al Derecho

de Via - Lado Izquierdo Analisis al Derecho de Via -

Lado Derecho

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

(Progresivas)

(Progresivas)

Ocupado por predios rurales

Km590+480 - Faja marginal del rio Santa Km593+971 - donde predomina el uso agricola
Km590+613 Km594+700 y la construccion de material
rustico (terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km590+648 - predomina el uso vivienda y la Km594+740 - donde predomina el uso
Km590+851 construccion de material rustico de Km595+107 vivienda y la construccion de
1 nivel material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km590+900 - predomina el uso vivienda y la Km595+280 - donde predomina el uso
Km591+096 construccién de material rustico de Km595+440 vivienda y la construccion de
1 nivel material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km591+128 - predomina el uso vivienda y la Km595+570 - donde predomina el uso
Km591+152 construccion de material rustico de Km596+240 comercial y la construccion de
1 nivel material noble de 3 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km591+265 - predomina el uso agricolay la Km596+260 - donde predomina el uso
Km591+764 construccién de material rustico Km596+530 vivienda y la construccion de

(Terrenos cercados)

material rustico de 1 nivel
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho

Afectacién al Derecho

de Via - Lado Izquierdo Analisis al Derecho de Via -

Lado Derecho

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

(Progresivas)

(Progresivas)

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km592+060 - predomina el uso agricolay la Km596+840 - donde predomina el uso agricola
Km592+400 construccion de material rustico Km596+860 y la construccion de material
(Terrenos cercados) rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km592+480 - predomina el uso agricolay la Km597+000 - donde predomina el uso
Km592+625 construccion de material rustico Km597+140 vivienda y la construccion de
(Terrenos cercados) material noble de 3 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Kmb592+929 - predomina el uso vivienda y la Kmb597+220 - donde predomina el uso agricola
Km593+540 construccién de material rustico de Km597+420 y la construccion de material
1 nivel rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km593+580 - predomina el uso vivienda y la Km597+660 - donde predomina el uso agricola
Km593+655 construccion de material rustico de Km598+520 y la construccion de material
1 nivel rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km593+972 - predomina el uso vivienda y la Km598+544 - donde predomina el uso agricola
Km595+180 construccion de material noble de 3 Km599+852 y la construccién de material

niveles

rustico (Terrenos cercados)
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado lzquierdo
(Progresivas)

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho
(Progresivas)

Analisis al Derecho de Via -
Lado Derecho

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km595+200 - predomina el uso vivienda y la Kmb599+892 - donde predomina el uso agricola
Km595+273 construccion de material noble de 1 Km599+956 y la construccion de material
nivel rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km595+640 - predomina el uso vivienda y la Km600+264 - donde predomina el uso agricola
Km595+796 construccion de material noble de 1 Km600+336 y la construccién de material
nivel rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km595+866 - predomina el uso vivienda y la Km600+715 - donde predomina el uso agricola
Km595+951 construccién de material noble de 1 Km601+753 y la construccion de material
nivel rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km596+168 - predomina el uso vivienda y la Km602+320 - donde predomina el uso
Km596+573 construccion de material noble de 1 Km602+474 vivienda y la construccion de
nivel material noble de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km596+611 - predomina el uso agricolay la Km602+551 - donde predomina el uso agricola
Km596+755 construccion de material rustico Km602+920 y la construccién de material

(Terrenos cercados)

rustico (Terrenos cercados)
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho

Afectacién al Derecho

de Via - Lado Izquierdo Analisis al Derecho de Via -

Lado Derecho

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

(Progresivas)

(Progresivas)

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km597+015 - predomina el uso agricolay la Km602+960 - donde predomina el uso
Km597+340 construccion de material rustico Km603+308 vivienda y la construccion de
(Terrenos cercados) material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km597+400 - predomina el uso vivienda y la Km603+342 - donde predomina el uso
Km598+588 construccion de material noble de 2 Km603+409 vivienda y la construccion de
niveles material noble de 2 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Kmb598+614 - predomina el uso vivienda y la Km603+352 - donde predomina el uso
Km599+927 construccién de material noble de 2 Km603+552 vivienda y la construccion de
niveles material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km599+940 - predomina el uso vivienda y la Km603+680 - donde predomina el uso
Km602+920 construccion de material rustico de Km603+865 vivienda y la construccion de
1 nivel material rustico de 1 nivel
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km602+960 - predomina el uso agricolay la Km603+949 - donde predomina el uso agricola
Km603+793 construccion de material rustico Km604+051 y la construccién de material

(Terrenos cercados)

rustico (Terrenos cercados)
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho

Afectacién al Derecho

de Via - Lado Izquierdo Analisis al Derecho de Via -

Lado Derecho

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

(Progresivas)

(Progresivas)

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km603+853 - predomina el uso agricolay la Km604+080 - donde predomina el uso agricola
Km603+876 construccion de material rustico Km604+286 y la construccion de material
(Terrenos cercados) rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km603+940 - predomina el uso agricolay la Km604+431 - donde predomina el uso
Km604+380 construccion de material rustico Km604+780 vivienda y la construccion de
(Terrenos cercados) material noble de 3 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km604+440 - predomina el uso vivienda y la Km604+829 - donde predomina el uso
Km604+780 construccién de material noble de 2 Km605+120 vivienda y la construccion de
niveles material noble de 3 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km604+827 - predomina el uso vivienda y la Km605+148 - donde predomina el uso
Km604+950 construccion de material noble de 3 Km607+667 vivienda y la construccion de
niveles material noble de 3 niveles
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales
Km604+960 - predomina el uso vivienda y la Km607+680 - donde predomina el uso agricola
Km604+972 construccién de material noble de 3 Km609+440 y la construccién de material

niveles

rustico (Terrenos cercados)

HIOS/DEPENDE ELPRO
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Afectacion al Derecho
de Via - Lado Derecho

Afectacién al Derecho

de Via - Lado Izquierdo Analisis al Derecho de Via -

Lado Derecho

Analisis al Derecho de Via - Lado
Izquierdo

(Progresivas)

(Progresivas)

Ocupado por predios rurales donde

Ocupado por predios rurales

Km605+000 - predomina el uso vivienda y la Km609+460 - donde predomina el uso agricola

Km605+034 construccion de material noble de 3 Km609+628 y la construccion de material
niveles rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales

Km605+043 - predomina el uso agricolay la Km609+640 - donde predomina el uso agricola

Km606+900 construccion de material rustico Km609+700 y la construccion de material
(Terrenos cercados) rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde Ocupado por predios rurales

Km607+025 - predomina el uso agricolay la Km609+734 - donde predomina el uso agricola

Km609+684 construccion de material rustico Km610+000 y la construccion de material
(Terrenos cercados) rustico (Terrenos cercados)
Ocupado por predios rurales donde

Km609+720 - predomina el uso agricolay la

Km610+000 construccion de material rustico

(Terrenos cercados)

PENDEIELRRO
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5
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En la Figura 14 segun el analisis al tramo de estudio se muestra un caso en
el que el derecho de via se encuentra afectada por la ocupacion de predios los cuales
se encuentran muy cerca de la calzada poniendo en peligro a los usuarios que

transitan por la via pablica.

Figura 14
Casos de afectacion de predios al derecho de via, cerca de la calzada.

Nota. En las imagenes fotograficas se puede apreciar la ocupacion del derecho de
via en ambos lados de la carretera por viviendas construidas de material noble, y de
adobe, ubicados en el Distrito de Marcara, Provincia de Carhuaz.

En la tabla 9, se puede apreciar el célculo del area de afectacion al

derecho de via en ambos lados de la carretera tanto en el tramo sujeto a la Ordenanza
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001-2017-MPH como en el tramo sujeto a la Resolucién Misterial N°860-2005-
MTC/02. Asi mismo en el tramo de jurisdiccion del Distrito de Independencia, el
area de afectacion por el lado izquierdo es de 2.91Ha y por el lado derecho viene a
ser de 1.70Ha, cuya sumatoria resulta una superficie de afectacion de 4.61Ha, de
igual forma se observa que en el tramo sujeto a la Resolucion Misterial N°860-
2005-MTC/02 el &rea de afectacion por el lado izquierdo es de 6.18Ha y por el lado
derecho viene a ser de 4.38Ha cuya sumatoria resulta una superficie de afectacion

de 10.56Ha, en total se logro obtener una superficie de afectacion al derecho de via

de 15.17Ha.
Tabla 10
Area en afectacién al Derecho De Via
AFECTACION
AFECTACION LADO AREA PARCIAL
TRAMOS IZOUIERDO (m2) LADO DERECHO m2)
(m2)
KMS582+000-KM587+420 29,103.22 17,023.79 46,127.01
KMS587+440-KM610+000 61,817.15 43,804.23 105,621.38
AREA TOTAL (m2) 151,748.39
AREA TOTAL (Ha) 15.17

Nota. El tramo de la carretera Km582+000 — Km 587+420 pertenece al distrito de Independencia —
Huaraz y el tramo Km587+440 — Km610+000 cuya competencia en cuanto al derecho de via se le
atribuye al MTC.

4.1.3 Propuestas de alternativas de solucion en el estado actual del derecho de
via y su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera
DG-2018.

La primera alternativa de solucidn se basa en la aplicacion de la Resolucion
Ministerial N.° 404-2011-MTC-02, Articulo 2, con respecto a la demarcacién del
derecho de via, en ese sentido se plantea la colocacion de cercos vivos en las zonas
libres donde se respeta el derecho de via y donde no exista instalaciones fijas o

edificaciones que puedan generar obstaculo, tal como se aprecia en la Figura 9, de
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tal manera se pueda colocar dichos cercos permitiendo de esa forma la delimitacion

del derecho de via.

Figura 15

Delimitacion del derecho de via con cercos vivos.

AREAS DE TERRENO LIBRES
DE EDIFICACION

AREAS DE TERRENO LIBRES
DE EDIFICACION

CERCOS VIVOS AREA Cop
EDIFICACIONES

AREA CON
EDIFICACIONES

Las zonas en donde se propone la colocacién de los cercos vivos seran

ubicadas tal como reflejan los planos en los siguientes tramos:

Tramos sujetos a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva Km582+000-

Km587+420)

+ Desde el Km583+660 hasta el Km 584+060 por el lado derecho.

Desde el Km583+760 hasta el Km 583+900 por el lado izquierdo.

Desde el Km584+120 hasta el Km584+260 por el lado derecho.

+
+
+ Desde el Km584+220hasta el Km 584+280 por el lado izquierdo.
+

Desde el Km586+500 hasta el Km586+780 por el lado derecho.

Tramos sujetos a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 (progresiva

Km587+440-km610+000)

+ Desde el Km591+760 hasta el Km592+020 por el lado izquierdo.

4+ Desde el Km596+660 hasta el Km596+840 por el lado derecho.

+ Desde el Km596+760 hasta el Km596+920 por el lado izquierdo

© @906
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4+ Desde el Km600+080 hasta el Km600+260 por el lado derecho.
4+ Desde el Km600+340 hasta el Km600+600 por el lado derecho.

+ Desde el Km602+120 hasta el Km602+340 por el lado derecho.

Tabla 11
Alternativas de solucion mediante cercos vivos

Tramos sujetos a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva Km582+000-Km587+420)

Progresiva Lado Alt. Solucién
Km583+660 hasta el Km 584+060 derecho Cercos Vivos
Km583+760 hasta el Km 583+900 izquierdo Cercos Vvivos
Km584+120 hasta el Km584+260 derecho Cercos Vivos
Km584+220hasta el Km 584+280 izquierdo Cercos Vvivos
Km586+500 hasta el Km586+780 derecho. Cercos Vvivos

Tramos sujetos a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 (progresiva
Km587+440-km610+000)

Progresiva Lado Alt. Solucién
Km591+760 hasta el Km592+020 izquierdo Cercos vivos
Km596+660 hasta el Km596+840 derecho Cercos vivos
Km596+760 hasta el Km596+920 izquierdo Cercos Vvivos
Km600+080 hasta el Km600+260 derecho Cercos Vvivos
Km600+340 hasta el Km600+600 derecho. Cercos Vvivos
Km602+120 hasta el Km602+340 derecho Cercos Vvivos

La segunda alternativa de solucion se basa en la aplicacion de la Resolucion

Ministerial N.° 404-2011-MTC-02, Articulo 3, con respecto a la sefializacion del
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derecho de via, por consiguiente se plantea la colocacion de sefiales informativas y
muretes que permitan la demarcacion del limite del derecho de via y especifiquen

el ancho minimo tal como se muestra en la Figura 16.

Figura 16
Demarcacion y sefializacion en proximidad a centros poblados

Cerco vivo o rocas

o 2
oo B
=t = o 4ol Derecho deVia

oo o
o

Cerco vivo O rocas
Al

., L

= el -
imite dei Derecho de Via

Las sefiales informativas se colocaran a cada 10.00km de distancia como
maximo y en los puntos donde se requiera brindar la informacion dando a conocer
el ancho del derecho de via dispuesto en el manual de disefio geometrico de
carreteras DG-2018 tanto en la zona urbana como en la zona rural.

Las zonas en donde se propone la colocacion de las sefiales informativas se
ubicaran tal como reflejan los planos en los siguientes puntos:

Tramo sujeto a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva Km582+000-
Km587+420)

+ La primera sefializacion informativa sera colocada en la progresiva

Km582+000.
+ La segunda sefalizacion informativa sera colocada en la progresiva

Km585+480.
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Tramo sujeto a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 (progresiva
Km587+440-km610+000)

+ La tercera sefializacion informativa sera colocada en la progresiva
Km587+440.

% La cuarta sefializacion informativa sera colocada en la progresiva
Km597+440.

#% La quinta sefializacion informativa sera colocada en la progresiva
Km607+440.

El modelo de las sefiales informativas que se propone colocar como

alternativas de solucion en el tramo de estudio, para el caso de la progresiva

Km582+000-Km587+420 sera tal como se muestra en la Figura 17.
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Figura 17
Sefial informativa del derecho de via en la Av. Centenario (progresiva
Km582+000-Km587+420).

AV. CENTENARIO: INTERSECCION AV.
CONFRATERNIDAD INT. OESTE - LOC.
SANTA ROSA

ANCHO DEL DERECHO DE VIA:30M
ORD. MUNICIPAL 001-2017-MPH

Nota. La presente sefial informativa se debera colocar en sitios o0 zonas en donde
pueda ser visto con facilidad por los usuarios de la via y en zonas pobladas. Las
dimensiones seran establecidas de acuerdo con el manual de control de transito.

El modelo de las sefiales informativas que se pretenden colocar como

alternativas de solucion en el tramo de estudio, para el caso de la progresiva

Km587+440-km610+000 seré tal como se muestra en la Figura 18.

Figura 18
Sefal informativa del derecho de via. (progresiva Km587+440-km610+000)

TRAMO: HUARAZ — CARAZ

ANCHO DE DERECHO DE VIA: 20M
RM N.° 860-2005-MTC/02

Nota. La presente sefial informativa se debera colocar en sitios o0 zonas en donde
pueda ser visto con facilidad por los usuarios de la via y en zonas pobladas. Las
dimensiones seran establecidas de acuerdo con el manual de control de transito.

Se debera tener en consideracion que en cuanto a la colocacion de muretes
estos deberan ir a cada 5.00km segun lo establecido en la norma y a la misma
ubicacion de los cercos vivos, y tendran que cumplir las dimensiones de acuerdo a
la Figura 19, asi mismo deberan colocarse en zonas libres de instalaciones fijas o
edificaciones.

Las zonas en donde se propone la colocacion de muretes se ubicaran tal

como reflejan los planos en los siguientes puntos:
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Tramo sujeto a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva Km582+000-
Km587+420)

= El primer murete sera colocado en la progresiva Km583+900.

=+ El segundo murete sera colocado en la progresiva Km585+760.

=+ El tercer murete sera colocado en la progresiva Km586+600.

Tramo sujeto a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 (progresiva
Km587+440-km610+000)

= El cuarto murete sera colocado en la progresiva Km591+900.

=+ El quinto murete sera colocado en la progresiva Km596+720.

=+ El sexto murete sera colocado en la progresiva Km602+220.

Figura 19
Modelo de Murete para demarcar los limites del derecho de via.

1.80m

»
»

<
<

1.00m

Nota. Los muretes seran colocados en la direccion de los cercos vivos a cada
5.00km de distancia.

Tabla 12
Alternativas de solucién mediante sefializacion y muretes.

Tramos sujetos a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva
Km582+000-Km587+420)

Progresiva Alt. Solucién

Km582+000 Sefalizacién informativa

Km585+480 Sefalizacién informativa
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Tramos sujetos a la Resolucién Misterial N°860-2005-MTC/02
(progresiva Km587+440-km610+000)

Progresiva Alt. Solucion

Km587+440 Sefializacion informativa
Km597+440 Sefializacion informativa
Km607+440 Sefializacion informativa

Tramos sujetos a la Ordenanza 001-2017-MPH (progresiva Km582+000-

Km587+420)
Progresiva Alt. Solucién
Km583+900 Colocacion de muretes
Km585+760 Colocacion de muretes
Km586+600 Colocacion de muretes

Tramos sujetos a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02
(progresiva Km587+440-km610+000)

Progresiva Alt. Solucién

Km591+900 Colocacion de muretes
Km596+720 Colocacion de muretes
Km602+220 Colocacion de muretes

El Ministerio De Transporte y Comunicaciones (MTC) es el ente regulador
de todas las carreteras en el &mbito nacional, no obstante, segin el D.S. N°034-
2008-MTC, en el Art. 32 sefiala que cada autoridad competente deberé fiscalizar el
derecho de via dentro de su jurisdiccion ya que una parte de la carretera corresponde

a una via principal del distrito de Independencia-Huaraz, como es la Av.
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Centenario, esto implica que el gobierno local en este caso la Municipalidad
Distrital De Independencia, segin ORDENANZA MUNICIPAL N° 001-2017-
MPH, es el ente regulador para fiscalizar y monitorear la seccion del derecho de
via, desde la progresiva Km 582+000 hasta el Km 587+420 , ya que dicho tramo

pertenece a la Av. Centenario.

En los sectores que cumplen con el ancho minimo del derecho de via se
plantea como alternativas de solucion aplicar las disposiciones antes descritas segun
la Resolucion Ministerial N.° 404-2011-MTC-02, siempre y cuando el terreno se
encuentre libre de instalaciones fijas o de edificaciones, no obstante, en los terrenos
que no cumplen con el ancho minimo del derecho de via cuyos linderos se encuentra
delimitados por instalaciones fijas o construidas de material noble de varios niveles,
dentro del derecho de via se les efectuara un estudio especial que consistira en la
elaboracion de un expediente de expropiacion conforme a ley 27117, con lo cual
se busca la recuperacion del espacio que se encuentra afectado mediante el proceso
de expropiaciony que consiste en la transferencia forzosa del derecho de propiedad
privada, autorizada Unicamente por ley expresa del Congreso en favor del Estado,
a iniciativa del Poder Ejecutivo, Regiones o Gobiernos Locales y previo pago en
efectivo de la indemnizacion justipreciada que incluya compensacion por el

eventual perjuicio.
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4.2. Prueba de Hipdtesis
Ha: “El estado del derecho de via no cumple con el ancho minimo segin
el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km

582+000) - Carhuaz (Km 610+000)”

HO: “El estado del derecho de via cumple con el ancho minimo segun
el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km

582+000) - Carhuaz (Km 610+000)”

Se valida la hipotesis alterna general de forma parcial, en el que un 89%
no cumple y un 11% cumple con el ancho minimo del derecho de via segun el
manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en base a los resultados
obtenidos en el analisis estadistico, evaluacién, analisis y planteamientos de

alternativas de solucién al estado del derecho de via.
Célculo de la Prueba de Hipotesis:

p: proporcion de eventos
Para este analisis se utiliza el método exacto.
Estadisticas descriptivas

Limite

superior de
N Evento Muestrap 95% parap

1401 159 0.113490 0.128392

Prueba

Hipétesisnula  Ho:p=0.2
Hipotesis alterna Hi: p <0.2
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Valor p
0.000

Interpretacion: p<0.05, por tanto, se rechaza la hip6tesis nula HO y se acepta la

hipétesis alterna Ha.

Hipotesis especifica 1: El estado del derecho de via no es el adecuado en el
cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la

via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

Se valida la hipotesis especifica 1 de forma parcial, en el que un 89%
no cumple y un 11% cumple con el ancho minimo del derecho de via segun el
manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en base a los resultados

obtenidos en el andlisis estadistico y evaluacion al estado del derecho de via.

Hipotesis especifica 2: Segln el andlisis del estado del derecho de via no existe
un cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018,

en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000).

Se valida la hipotesis especifica 2 de forma parcial, en el que un 89%
no cumple y un 11% cumple con el ancho minimo del derecho de via segun el
manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, en base a los resultados
obtenidos en el analisis estadistico y analisis técnico al estado del derecho de

via.

Hipotesis especifica 3: Las alternativas de solucion son las adecuadas en el
estado del derecho de via y su cumplimiento con el manual de disefio
geomeétrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz

(Km 610+000).
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Se valida la hipétesis especifica 3, en el que un 89% no cumple y un
11% cumple con el ancho minimo del derecho de via segin el manual de disefio
geométrico de carreteras DG-2018, en base a los resultados obtenidos en el
andlisis estadistico, y planteamientos de alternativas de solucion al estado del

derecho de via.
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4.3. Discusion

4.4.1 Evaluacion al estado del derecho de via y su cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de carretera DG-2018

De acuerdo a los resultados obtenidos de la investigacion en funcion a la
evaluacion al estado del derecho de via, se ha podido evidenciar que un 89%
incumple con el ancho minimo del derecho de via, no obstante algunas secciones
tanto en la zona urbana como en la zona rural cumplen y respetan el ancho minimo
del derecho de via tal es asi que representa un 11% que si cumple con lo establecido
en el manual de disefio geométrico de carreteras DG-2018, refrendado por la
Resolucion ministerial N.° 860-2005-mtc/02, resultados que no coinciden con la
investigacion de (Miranda, 2018) cuyos resultados fueron que en las carreteras del
Per(, no se cumple con la adopcion inicial deseable del Derecho de Via para que
esta cumpla con sus objetivos tanto en el servicio actual como en el servicio futuro
asi mismo afectan los trabajos de ensanche en la carretera, ya que los espacios
previstos se encuentran ocupados, por otro lado segun el (Manual de Carreteras DG,
2018) manifiesta que es la faja del terreno que conforma el Derecho de Via es un
bien de dominio pudblico inalienable e imprescriptible cuyas definiciones y
condiciones de uso se encuentran establecidas en el Reglamento Nacional de
Gestion de Infraestructura Vial aprobado con Decreto Supremo N° 034-2008-MTC
y sus modificatorias. En cuanto a los resultados de la investigacion que sostuvo
(France & Gonzalo, 2018) las viviendas que invaden el Derecho de Via el 83% se
encuentran en zonas rurales y el 17% en zonas urbanas, habiendo mayor impacto

de incumplimiento en la zona rural, con lo cual dichos resultados concuerdan con
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la presente investigacion ya que precisa que en el tramo de estudio las secciones
analizadas incumplen con el derecho de via en un 80.32% en la zona rural y un
19.68% en la zona urbana, reflejando mayor reincidencia de incumplimiento del
espacio vial en la zona rural, siendo un indicador de que la faja de dominio viene
siendo vulnerada con mayor gravedad, dando lugar al incremento de construcciones
de viviendas dentro de este espacio destinado a futuras obras de ensanche de la
carretera, sin autorizacion de las entidades competentes, de esta manera se esta
generando la reduccién inminente del derecho de via en este tramo de la carretera.
A partir de los resultados obtenidos aceptamos la hipotesis general de forma parcial
dado que como hipotesis se propuso “El estado del derecho de via no cumple con
el ancho minimo segun el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en

la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000)”.

4.4.2 Analisis del estado del derecho de via y su cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de carretera DG-2018.

De acuerdo a los resultados obtenidos de la investigacion en funcién del
analisis al estado del derecho de via presenta afectacion a consecuencia de los
predios urbanos y rurales a lo largo del tramo de estudio cuyos resultados guardan
relacion con los resultados alcanzados por (Garcia, 2018), en el que da a conocer
los procedimientos para adquirir la franja de terreno que formara el derecho de via
y su inscripcion al estado, en donde recaba informacion dentro del contexto del
estado guatemalteco sobre las vias que posee, y respecto a las deficiencias de sus
normativas e incumplimiento de las mismas, y la poca importancia que se le da a
estas. En relacidn a los resultados obtenidos de la presente investigacion, se ha

determinado el ancho del estado del derecho de via, en donde los datos estadisticos
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reflejan que no se est4 cumpliendo con la normativa peruana respecto al Manual de
disefio geométrico de carreteras DG-2018, ya que establece que para el tramo
Huaraz — Caraz el ancho minimo debera ser 20.00M, por lo que ambos estudios

coinciden en este aspecto.

Los resultados obtenidos por (Pefialoza & Saul, 2018), en su investigacion
respecto a la liberacion del derecho de via, determino una superficie total construida
de los bienes afectados de 9,316.461 m2, cuyo resultado guarda relacion con la
presente investigacion, ya que, para la representacion grafica de los linderos de los
predios, eje de la via y el calculo del area de afectacion se empleo el software
AutoCAD, con el cual se determiné un area afectada de 15.17Ha, asi mismo tiene
relacion con los resultados de (Gonzalez y otros, 2018), quien logro determinar en
su investigacion el calculo de invasion del derecho de via mediante dos métodos
basados en softwares de almacenamiento de datos geograficos, obteniendo un area
de 54,831.045 m2 para el método con percepcion remota y SIG; 28,206.478 m2
para el método tradicional. En este punto se puede observar que ambos autores
logran determinar la estimacion del area de afectacion en merito a los predios dentro

del derecho de via.

A partir de los resultados alcanzados aceptamos la hipotesis especifica de
forma parcial dado que como hipétesis especifica se propuso “el estado actual del
derecho de via no es el adecuado en el cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km
610+000)”, estos resultados guardan relacién con los resultados alcanzados por
(Marticorena, 2017) ya que en su estudio se evidencia la falta de conciencia de la

poblacion que sin la debida autorizacion de las entidades competentes infringen la
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normas haciendo ocupacion del espacio destinado a futuras obras de ensanche,
dando lugar a la construccion de sus viviendas o para utilizar el espacio libre como
terrenos de cultivo, asi mismo considera que en el caso de una construccion que no
cuente con la debida autorizacion, la construccion es calificada como invasion y el

titular puede ser sancionado en la via administrativa y/o penal.

A partir de los resultados obtenidos aceptamos la hipotesis especifica de
forma parcial dado que como hipotesis especifica se propuso “del analisis al estado
del derecho de via no existe un cumplimiento con el manual de disefio geométrico
de carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000),
estos resultados guardan relacion con lo que sostiene (Poma & Ricardo, 2019) que
segun la norma el derecho de via de una carretea de tercera clase debe de ser de
16m, es decir 8m a cada lado del eje de la carretera. Afiade ademas que el tramo
donde realizo el estudio no se cumple con el derecho de via en la zona urbana (zona
de la localidad de Cochac), por la presencia de viviendas que se encuentra casi al
borde de la carretera. Considera también que este problema generaria que en el
futuro el tramo de carretera de su estudio, no pueda ser clasificada en un orden
superior. Asi mismo en la presente investigacion se constatd de que algunos tramos
no respetan los 10ml que establece la Norma a cada lado del eje de la carretera,
afirmando que en el presente estudio se determind que ambos margenes de la
carretera existe incumplimiento al ancho minimo del derecho de via, tal es asi que
por el lado izquierdo se obtuvo un ancho promedio de 7.70m y por el lado derecho
un ancho promedio de 8.91m, cuya suma resultante arroja el ancho promedio del
derecho de via que viene a ser de 16.61m, lo cual este valor no es tolerable puesto

que el derecho de via establecido en este tramo de carretera varia entre 30.00m y
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20.00m. Los resultados del anlisis estadistico dieron a conocer el estado actual en
gue se encuentra el derecho de via y la afectacion que existe en ambos margenes de
la carretera en ese sentido se logro evidenciar que por el lado izquierdo existe un
84% de incumplimiento y por el lado derecho un 62%, ademas se consiguid
determinar las areas de afectacion al derecho de via en ambos margenes de la
carretera, llegando a precisar que por el lado lzquierdo correspondiente a la
progresiva Km582+000 — Km587+420 se obtuvo un area de afectacion de 2.91Ha
y por el lado derecho un &rea de afectacion de 1.70Ha, y con respecto a la progresiva
Km582+440 — Km587+610 se obtuvo por el lado izquierdo un &rea de afectacion
de 6.18Ha y por el lado derecho un area de afectacion de 4.38Ha, quedando
demostrado que dichas cifras dan clara evidencia que por el lado Izquierdo de la

carretera hay mayor incidencia de afectacion al Derecho de via.
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4.3.3 Propuestas de alternativas de solucion en el estado del derecho de via 'y
su cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-
2018

De acuerdo a los resultados obtenidos de la investigacion en funcion al
planteamiento de alternativas de solucion en el estado del derecho de via guardan
relacion con lo alcanzado por (Cifuentes & Paz, 2018), en donde llego a considerar
que las sefiales verticales y la demarcacidn vial son fundamentales ya que permiten
transmitir a los usuarios informacion sobre restricciones que informen sobre el
comportamiento que estos deben seguir al movilizarse por una via. También guarda
relacion con los resultados de (Cardenas & Maria, 2021), quien consiguio
determinar que en el recorrido que realizé a lo largo de la via del tramo de su
estudio, pudo observar que esta no contaba con ninguna sefializacién, por lo que
fue necesario implementar un plan de sefializacién, la misma que conduciria a que
la via sea mas segura y de mayor aprovechamiento para todos los usuarios.
Finalmente, el estudio realizado por (Condori & Leo, 2019) afirma que, en su
estudio a la sefializacion y demarcacion existente, se determinaron serias
deficiencias en la correcta aplicacion de los mismos, por cual genera una
inexistencia considerable que deberia considerar esta carretera en estudio. De
acuerdo con lo que sostienen los autores (Cifuentes & Paz, 2018) y (Condori
Champi, 2019) se puede notar que no plantean como alternativa de solucion la
demarcacion y sefalizacion del derecho de via, sino que ellos describen cuan
importante y necesario son estos elementos en las carretas. No obstante, segun lo
abordado por (Cardenas & Maria, 2021), quien manifiesta en que su tramo de
estudio no contd con ninguna sefializacion absoluta, y plantea como alternativa de

solucion un plan de sefializacion, siendo el Gnico autor de proponer una alternativa
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al problema. En esta investigacion se plantea como primera alternativa de solucién;
frente a los resultados obtenidos en donde un 89% incumple al derecho de via, la
aplicacion de la Resolucion Ministerial N.° 404-2011-MTC-02, referente a la
demarcacion del derecho de via con la colocacion de cercos vivos a lo largo de la
carretera a fin de delimitar el derecho de via y como segunda alternativa; la
construccion de muretes de concreto en zonas estratégicas visibles en la carretera
que permitan demarcar los limites del derecho de via con el fin de restringir y evitar
gque mas viviendas o construcciones en general se asienten dentro de la faja de
dominio publico. Como parte de la segunda alternativa se plantea la instalacion de
sefiales informativas a lo largo de la carretera que especifiquen el ancho del derecho
de via establecido de acuerdo al manual de disefio de geométrico de carreteras DG-
2018, refrendada segun Resolucion Ministerial N.° 404-2011-MTC-02, asi de esta
manera la poblacion y los transeuntes tendran la informacién necesaria para que
tomen conciencia que la ocupacion al derecho de via sin los permisos o las
autorizaciones por parte de los entes competentes, viene a ser una infraccion muy
grave considerado como un acto delictivo ya que el espacio vial es de uso publico
y que al encontrarse invadido imposibilita la ejecucion de obras para futuras
ampliaciones de la carretera y demas obras complementarias. Por tanto, a partir de
los resultados obtenidos aceptamos la hipotesis especifica que aborda “las
alternativas de solucion son las adecuadas en el estado del derecho de via y su
cumplimiento con el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018, en la via

Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz (Km 610+000)”
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CONCLUSIONES

1. Conclusion general

1.1. Se determind que el estado actual del derecho de via no es el adecuado por
contar con un ancho promedio de 16.61m y que cumple parcialmente con
el manual de disefio geométrico de carretera DG-2018 que especifica
20.00ml en el tramo Huaraz (km 582+000) Carhuaz (km 610+000).

2. Conclusiones especificas

2.1. En la evaluacion al estado del derecho de via no cumple con el ancho de
20.00m de acuerdo a lo indicado en el manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, comprendido en el tramo Huaraz (Km 582+000) y
Carhuaz (Km 610+000) el 89% no cumple y un 11% si cumple con el
derecho de via tal como se evidencia en la Figura 6 y tiene un ancho
promedio de 16.61m, tal como se evidencia en la tabla 2, debido a que tiene
un ancho de 12.42m en la zona sujeta a la Ordenanza Municipal N° 001-
2017-MPH, 2017 ubicada en la progresiva Km586+880; y en la zona sujeta
a la Resolucion Misterial N°860-2005-MTC/02 el cual presenta un ancho
de 10.21m ubicada en la progresiva Km606+160 tal como se evidencia en
la tabla 3.

2.2. En el analisis al estado actual del derecho de via, se identificaron areas de
afectacion en ambos lados de la carretera a consecuencia de la ocupacion
de predios en donde predomina las edificaciones de material noble de 1 a 3
pisos, viviendas construidas con material rustico (adobe) y los terrenos
destinados a la agricultura los mismos que se encuentran cercados con

material rustico tal como se evidencia en la tabla 10.
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2.3. Las alternativas de solucién en el estado del derecho de via, son; como
primera alternativa de solucién, la demarcacion de la faja de dominio
mediante la colocacion de cercos vivos en zonas estratégicas a cada lado
del eje de la carretera (ver planos en los anexos), y como segunda
alternativa, la sefializacion del derecho de via mediante la colocacion de
muretes y sefiales informativas en puntos estratégicos y visibles a los

usuarios que transitan por la via (ver planos en los anexos).
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RECOMENDACIONES

1. Se recomienda que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través de
Provias Nacional con la Subdireccion de Derecho de Via pongan en marcha un
plan para fiscalizar el cumplimiento a lo establecido en el manual de carreteras
DG-2018 que indica que el ancho minimo es de 20.00m, en el tramo de la
carretera Km 587+440 - Km 610+000, asi mismo que la Municipalidad Distrital
de Independencia adopte las mismas medidas que permitan fiscalizar el
cumplimiento de la seccion vial del tramo Km 582+000 - Km 587+420 que
pertenece a la Av. Centenario, dando aplicacion a la (Ordenanza Municipal N°
001-2017-MPH, 2017) en el que precisa una seccion vial de 30.00m. En
consecuencia, ambas entidades competentes deberan encargarse de manera
conjunta de realizar un inventario de todos los predios que se encuentran
invadiendo el Derecho de Via y efectuar los procedimientos técnicos y legales
para la liberacion, preservacion y recuperacion del patrimonio del estado, para
futuras obras de ensanche.

2. Se recomienda que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través de
Provias Nacional y a la Municipalidad Distrital de Independencia dentro de sus
competencias realizar las coordinaciones necesarias para tomar cartas en el
asunto poniendo en marcha las gestiones de verificacion e identificacion de los
predios que se encuentran ocupando el derecho de via los cuales abarcan una
superficie estimada de 15.17 Ha en ambos margenes, por otro lado la faja de
dominio registra un ancho promedio de 16.61m, que representa una reduccion
de la faja de dominio debido a la invasion del espacio vial por construcciones

que han establecido sus linderos dentro del espacio vial, por lo que urge poner
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en marcha la Fiscalizacién y monitoreo permanente al derecho de via, aplicando
sanciones a los infractores que ocupan el espacio vial sin autorizacion de la
misma; destinado para futuras obras de ensanche sin la debida autorizacion,
perjudicando a la infraestructura vial publica, segin el DECRETO SUPREMO
N° 034-2008-MTC, junto con la gestion de acciones legales vinculados con la
liberacion del derecho de via, su preservacion para la recuperacion de las areas
afectadas.

3. Se recomienda que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones a través de
Provias Nacional con la Subdireccion de Derecho de Via en coordinacion con la
Municipalidad Distrital de Independencia como gobierno local involucrado,
efectlen las gestiones para la fiscalizacion de las éareas afectadas y la
demarcacion del derecho de via mediante la colocacion de cercos vivos y la
sefializacion respectiva a través de muretes y sefiales informativas en puntos
estratégicos de la carretera, los cuales han sido propuestas en las alternativas de

solucién en base a la Resolucion Ministerial N.° 404-2011-MTC-02.
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Anexos 1: Matriz De Consistencia

TITULO: ESTADO ACTUAL DEL DERECHO DE VIA Y SU CUMPLIMIENTO CON EL MANUAL DE DISENO
GEOMETRICO DE CARRETERAS DG-2018, EN LA VIA HUARAZ (Km 582+000) - CARHUAZ (Km 610+000)

Problema

Obijetivos

Hipotesis

Variables

Metodologia

Preguntas de Investigacion

¢ Cual es el estado del derecho de viay su
cumplimiento con el manual de disefio
geomeétrico de carretera DG-2018, en la via
Huaraz (Km 582+000) — Carhuaz (Km
610+000)?

Problemas Especificos

d) ¢Cdmo es el estado del derecho de via'y
su cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la
via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz
(Km 610+000) - Ancash 2018?

e) ¢Como sera el estado del derecho de via
y su cumplimiento con el manual de
disefio geométrico de carretera DG-2018,
en la via Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000) - Ancash 2018?

f) ¢Cudles son las alternativas de solucién
en el estado del derecho de viay su
cumplimiento con el manual de disefio
geométrico de carretera DG-2018, en la
via Huaraz (Km 582+000) - Carhuaz
(Km 610+000) - Ancash 2018?

Obijetivo General

Determinar el estado del derecho de via

y su cumplimiento con el manual de
disefio geométrico de carretera DG-

2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -

Carhuaz (Km 610+000).

Objetivos Especificos

1) Evaluar el estado del derecho de
via 'y su cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, en la via
Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz
(Km 610+000).

2) Analizar el estado del derecho de
via 'y su cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, en la via
Huaraz (Km 582+000) -Carhuaz
(Km 610+000).

3) Plantear alternativas de solucion en

el estado del derecho de viay su
cumplimiento con el manual de

disefio geométrico de carretera DG-

2018, en la via Huaraz (Km

582+000) -Carhuaz (Km 610+000).

Hipotesis General

“El estado del derecho de via no cumple
con el manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, en la via Huaraz (Km
582+000) - Carhuaz (Km 610+000)”

Hipotesis Especificos

1) El estado del derecho de via no es el
adecuado en el cumplimiento con el
manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, en la via Huaraz
(Km 582+000) - Carhuaz (Km
610+000).

2) Segun el andlisis del estado del derecho
de via no existe un cumplimiento con
el manual de disefio geométrico de
carretera DG-2018, en la via Huaraz
(Km 582+000) - Carhuaz (Km
610+000).

3) Las alternativas de solucion son las
adecuadas en el estado del derecho de
via 'y su cumplimiento con el manual
de disefio geométrico de carretera DG-
2018, en la via Huaraz (Km 582+000) -
Carhuaz (Km 610+000).

Variable Dependiente
Derecho de via.
Variable Independiente

Manual de disefio geométrico
de carreteras

El tipo de la investigacion
es Descriptivo.

El enfoque de la
investigacion es
cuantitativo.

El disefio de la
investigacion es no
experimental de tipo
transversal y prospectivo.

La poblacién comprende la
Ruta PE-3N de la red vial
nacional.

La muestra comprende la
Carretera Huaraz — Carhuaz
desde el Km 582+000 — al
Km 610+000.

Recoleccién de datos

Técnicas:
Observacion.
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