HIJOS DEPENDE EL

d

UNIVERSIDAD NACIONAL
“SANTIAGO ANTUNEZ DE MAYOLQ”

7ot UERZO DE SUS ‘
”
9

JN4 50730 0SIHO0H

FACULTAD DE CIENCIAS

C

ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE

ESTADISTICA E INFORMATICA

ANALISIS ESTADISTICO Y PRONOSTICOS CON
SERIES TEMPORALES DE LA INFORMACION
DE LAS DENUNCIAS DE ACCIDENTE DE
TRANSITO, COMISARIA DISTRITAL PNP -

HUARAZ: 2007 - 2012.

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO PROFESIONAL DE

LICENCIADO EN ESTADISTICA E INFORMATICA

BACH. IRMA LUISA TORRES ESPINOZA

BACH. LIBIA JUSTINA CAMONES ROSARIO

ASESOR: M.Sc. ANGEL MENDOZA LOPEZ.

HUARAZ - ANCASH - PERU - 2013



MIEMBROS DEL JURADO

Presidente : M.Sc. JORGE LUIS LLANOS TIZNADO.

Secretario : M.Sc. LUIS ELMER ANGULO CABANILLAS.

Vocal : M.Sc. WALTER ALEJANDRO VARELA ROJAS.

i



AGRADECIMIENTO

Mi sincero agradecimiento a mis padres Sr. Cipriano Camones De Paz,
Sra. Paola Rosario Bustamante y a mis hermanos y hermanas por

valorarme, confiarme y apéyame en toda la circunstancias de mi vida.

A mi colega de tesis y amiga Sub Oficial de la PNP, Irma Luisa Torres

Espinoza por el aporte en el desarrollo de tesis.

A mis maestros de la facultad de Ciencias, en especial M.Sc. Angel
Mendoza Lépez, por compartir desinteresadamente sus conocimientos

y experiencia durante el desarrollo de la tesis

Mg Pedro Norabuena Figueroa, Mg. Jorge Llanos, Mg Rosa Vilchez

Vaésquez, por su orientacion.

Al Dr. Alfredo Santayana Valdivia, su esposa Emilia Calisaya y su
hijo(a) Alfredo, Nives Santayana Calisaya por guiarme, motivarme,

apoyarme y exigencia en todo el desarrollo de la carrera profesional.

Al mayor PNP. Teddy Martin Nacimento Chu por su apoyo en la

obtencion de recoleccion de datos.

Libia Justina CAMONES ROSARIO.

[




AGRADECIMIENTO

Mi sincero agradecimiento a nuestro divino creador, sin el nada
seria posible quien dia a dia me impulsa a salir adelante con

ahincd y entrega.

A mi abnegadle madre, hermanos, sobrinos, tios y amigos por
guiarme, motivarme, apoyarme para cumplir mi anhelo de ser

profesional.

A mi colega de tesis y amiga incondicional Libia Justina
CAMONES ROSARIO por el aporte en el desarrollo de tesis.

A mis maestros de la facultad de Ciencias, en especial M.Sc.
Angel Mendoza Lépez, por compartir desinteresadamente sus
conocimientos y experiencia profesional durante el desarrollo de

la tesis.

Al Mg Pedro Norabuena Figueroa, Mg. Jorge Llanos, Mg Rosa

Vilchez Vasquez, por sus orientaciones.

Al mayor PNP. Teddy Martin Nacimento Chu, por su apoyo en

la obtencidn de recoleccion de datos.

Irma Luisa TORRES ESPINOZA.

[




DEDICATORIA

Dedico la presente tesis y mi carrera universitaria a Dios por que

El est4 en cada momento conmigo.

A Las personas que estan presentes y en mi corazén que son
especiales que reconozco su apoyo, amistad, compaiiia en

diferentes aspectos de mi vida.

Por su apoyo incondicional dedico a mi madre, Paola Rosario
Bustamante, a quien le debo mi existencia. A mi padre Cipriano

Camones De Paz, por ser un padre noble, pasivo y ejemplar.

A mis hermanos(as): Esteban, Edmundo, Eduardo, Rodolfo,
Augusto, Lucia, Maria, Marina. Por su amistad, apoyo y

comprension absoluta.

A mis sobrinos(as): Bioner Camones; Jacinto, Jairo, Nilson,
Pamela Huayaney Camones; y a la pequeiiita Nayeli Camones
Oropesa y la consentida de todos Yoselin Camones. A todos
ellos los valioso conservar una visién de éxito en sus vidas

mediante la educacion

A mis maestros por su tiempo, apoyo asi como por su sabiduria
que me transmitieron en mi desarrollo de mi formacion

profesional.

Libia Justina CAMONES ROSARIO.

(v}




DEDICATORIA

Dedico la presente tesis y mi carrera universitaria a Dios por que

El est4 en cada momento conmigo.

A mi abnegable madre Victoria Espinoza Bravo, quien con su

sabiduria y fortaleza me impulsa a salir adelante.

En honor a mi padre QEVF, Eleuterio Torres Salas, quien en
todo momento me dio los mejores ejemplos de lucha y entrega
para ser quien soy en la vida, y salir adelante con fortaleza y

dignidad pese a los obstaculos y adversidades de la vida.

A mis hermanos: Hilda, Lusmila, Eder, Margoth, Betty, Yolanda
y Yavar quienes son mi ejemplo a seguir, y me ensefiaron a amar

la vida.

A mis Sobrinos(as), que son mi razén de inspiracién me motivan
para salir con coraje y ahinco a ser emprendedora, a ellos para
que mafiana mas tarde sean hombres de bien para nuestra
sociedad y ejemplo de sabiduria y esfuerzo para sus futuras

generaciones.

Irma Luisa TORRES ESPINOZA.

\J!




PRESENTACION

La presente tesis se desarrollo en la comisaria distrital PNP de Huaraz, tiene por objetivo
el estudio de las denuncias de los accidentes de transito registrados en la ya mencionada
comisaria de Huaraz. La finalidad es determinar y analizar los accidentes de transito,
comportamiento de las denuncias por accidente de transito; cuantificar el total por el tipo
de denuncias por accidente de transito, coﬁocer los lugares que se suscitaron los
accidentes de Transito, las causas, las consecuencias, caracteristicas del vehiculo y del
conductor, con el detalle analisis de las denuncias registradas entre afio 2008 y 2012.
Pronosticar las denuncias de los accidentes Transito para el afio 2013, utilizando los
datos registrados desde el afio 2007 hasta 2012.

En esta investigacion hemos perseverado en una tematica de interés de las autoridades:
La Policia Nacional del Pert, Ministerio de Transportes y Comunicaciones, las
Municipalidades provinciales, las Municipalidades Distritales y El Instituto Nacional de
Defensa de la Competencia y de la Proteccién de la propiedad Intelectual-INDECOPL.
Esta investigacion ayudara a tomar decisiones, a dar soluciones, este problema que
afecta a la ciudadania Huaracina.

Los accidentes de transito son uno de los principales problemas de salud publica y de
desarrollo en el mundo, y afectan de forma desproporcionada a determinados grupos
vulnerables de usuarios de la via piblica. Se producen a consecuencia de una accion
riesgosa, irresponsable o negligente de un conductor, pasajero o peatdn, ya sea en las
vias de una ciudad o en carretera. Se puede decir que gran parte de los accidentes de

transito son predecibles y evitables.
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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion de tesis segin su disefio es no experimental de tipo de
estudio descriptivo comparativo, correlacional aplicativo predictivo, lo cual tiene por objetivo
determinar y analizar el comportamiento de las denuncias de los accidente de transito en la
comisaria distrital PNP de Huaraz desde el afio 2007 al 2012 y a la ves haciendo uso de los
mismos datos se pronosticé los casos de accidentes de transito para los afios siguientes. La
poblacién del estudio estuvo constituida por todos los tipos denunciados por casos de
accidentes de transito registrados en la comisaria distrital de Huaraz desde el afio 2007 al
2012. No hubo muestra, los datos representan a las unidades poblacionales. Se realizd un
analisis comparativo sobre las denuncias por accidente de transito, seglin las causas,
consecuencias, caracteristicas del conductor y del vehiculo de los afios de 2008 y 2012.

Obtenido los resultados del andlisis de datos con maés frecuencia de accidentes de transito
registradas en la comisaria distrital de la PNP de Huaraz muestran una tendencia creciente. Por
lo que podemos afirmar que desde el afio 2007 al 2012 los accidentes se han incrementado en
promedio en 73% segiin modelo ARIMA de la metodologia Box — Jenkins obtenidos de
nuestros prondsticos. La mayor cantidad de denuncias por accidentes de transito son los de
tipo de peligro comun con dafios materiales, las tendencias futuras para los afios siguientes
son moderadamente crecientes en sus cuatro tipos de denuncias por accidentes de transitos

analizados.

Palabras clave:

Accidentes de transito; mortalidad; prondstico, series temporales, modelo ARIMA.
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ABSTRACT

The present work of thesis research according to their design is non-experimental study of
comparative and descriptive, correlational predictive application, which aims to determine and
analyze the behavior of the complaints of the traffic accident on the PNP district commissioner
of Huaraz since the year 2007 to 2012 and to the ves making use of the same data is prognosis

the cases of traffic accidents for the following years.

Obtained results of the analysis of data with more frequency of traffic accidents registered in
the district commissioner of the NPP of Huaraz show a growing trend. By what we can say
that since the year 2007 to 2012 accidents have increased on average by 73% according to

ARIMA model of the methodology Box - Jenkins obtained from our forecasts.

Key Words:

Traffic accidents; mortality; prognosis, time series, ARIMA model.
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CAPITULO1

PROBLEMA




I. INTRODUCCION

El presente trabajo de tesis tiene por finalidad conocer los accidentes transito en la ciudad
de Huaraz desde el afio 2007 al 2012, analizado los tipo de denuncias por accidente de
transito. La comparacion de los dos afios 2008 y 2012 segin las causas, consecuencias,

caracteristicas del conductor y del vehiculo.

Conocer como se comportan las denuncias por accidentes de transito en la ciudad de
Huaraz, que constituyen un fenémeno sumamente complejo debido a los numerosos y

variados factores que intervienen.

Los accidentes de transito son hoy en dia un serio problema de salud publica mundial, por
las muertes que causa y por la discapacidad que genera en ocasiones, a las victimas de
estos sucesos desencadenando un problema social, por las lesiones fisicas y psicologicas
que sufren estas personas y su posterior reincorporacién a la sociedad en condiciones
diferentes a las vividas con anterioridad. Por otra parte, el dafio econémico producido a
nivel mundial por estos eventos no es nada despreciable, si se evitaran los accidentes, estos

recursos pudieran emplearse en otras esferas de la salud publica, que lo necesitan.

En la comisaria distrital PNP de Huaraz resulta que los registros de denuncias no tenian
estadistica adecuada ni pronésticos para los afios siguientes. Esta investigacion de tesis
demuestran que los accidentes de transito mds ocasionados es por delito y peligro comin,
los que siguen son atropello con lesiones personales, choque con dafios materiales,
atropello y fuga, despiste y volcadura, choque y fuga sobre pasan méas de 100 denuncias

por accidente de transito.

Las personas masculinas mas afectadas cuya edad se encuentran en el rango de 21 a 30
afios de edad mientras que personas femeninas mas afectadas cuya edad se encuentran en
el rango de 11 a 20 afios por lo tanto vemos que ocasién mas denuncias por tipo de
denuncia por atropello con lesiones personales, en las denuncias registradas en el afio de
2008, las personas masculinas mas afectadas cuya edad se encuentran en el rango de 21 a
30 afios de edad mientras que personas femeninas mds afectadas cuya edad se encuentran

en el rango de 21 a 30 afios por lo tanto se observo, que causo mas denuncias por tipo de
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denuncias atropello con lesiones personales y delito de peligro comin, en las denuncias

registradas en el afio de 2012.

En esta investigacién de tesis sobre las caracteristicas de los conductores se indaga las
edades mas frecuentes que causan accidentes de transito cuya edad se encuentran en el

rango de 19 a 28 y 29 a 39 afios de edad y las edades no precisados son mas frecuentes.

Con la informacion adquirida concientizar a la sociedad, que brinden charlas
capacitaciones en los colegios, en las universidades piblicas y privadas, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, INDECOPI, las municipalidades (provinciales y
distritales) a tomar decisiones pertinentes para la disminucion de este problema en la
sociedad. Las autoridades competentes que tomen medidas drasticas para que obtengan

licencia de conducir legalmente.

La magnitud del problema varia considerablemente segin grupo de edad, sexo, region e
ingresos econémicos. En todo el mundo, la mortalidad por lesion es dos veces mayor para
los hombres que para las mujeres. en la cuidad de Huaraz al tamafio del parque automotor
cada dia aumenta ocasionando todos los tipos de accidente transito: A.T. especial y
fortuito, atropello con lesiones personales, atropello y fuga, caida de persona, choque con
dafios materiales, choque con lesiones personales y dafios materiales, choque y fuga,

despiste y volcadura, delito y peligro comin.

El municipio de Huaraz reporta la relacién de empresas formales siendo 52 empresas de
transporte urbano e interurbano (2 547 vehiculos motorizados mayores) y 85 empresas de
vehiculos menores (mototaxis). Estos accidentes han provocado los dafios materiales, la
muerte, la culpa, las lesiones personales de los Huaracinos a esto tenemos que sumarle la
contaminacion del parque automotor con revisiones técnicas y que ahora se estd haciendo

a paso lento.

En la region de Ancash en el afio 2008 se report6 que el numero de heridos por accidentes
de transito es de 1,825.37 obteniendo una tasa de mortalidad de 11,94 muertes por cada
100 000 habitantes, asi mismo los reportes obtenidos en la comisaria de la ciudad de

Huaraz indica que los accidentes de transito van en aumento en cada afio.
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El uso del método Box Jenkins es adecuado para predecir para los afios siguientes, las
tendencias futuras de las denuncias por accidentes de transito para el 2015 son

moderadamente crecientes en sus cuatro tipos de accidentes analizados.

En el capitulo I, se muestra la introduccion, describe el problema de estudio, los
objetivos, y justificacion del problema y se muestra la hipétesis de la investigacion son los
que describen las denuncias por accidente de transito, Operacionalizacion de variables,

registradas en la comisaria distrital PNP de Huaraz.

En el capitulo II, marco teérico, consulta pertinente para el problema de investigacion,
consiste revisiones de los antecedentes del problema la cual es Cémo se comportan las
denuncias por accidente de transito en la ciudad de Huaraz en los aiios 2007 al 2012,
de acuerdo los antecedentes nacional, internaciones, regionales y locales. Tanto las

aplicacion de la teoria de Box Jenkins, definicién de términos sobre el tema del mismo.

En el capitulo III, se desarrolla la Metodologia de la investigacion de la tesis por el cual
se resalta el tipo de investigacion es descriptiva, aplicativa, por su disefio de contrastacion
es correlacional, la investigacion no es experimental. Y disefio de investigacion es un
estudio retrospectivo, transversal, correlacional, descriptivo, explicativo de los casos de las
denuncias de los accidentes de transito en la ciudad de Huaraz, ya que éste describe las
variables y controles analiticos, en el capitulo IV se muestra todos los resultados
desarrollados, representados con tablas y/o graficas con su interpretacion, en el capitulo V
se desarrollé las discusiones, en el capitulo VI se muestra el desarrollo de las

conclusiones, las recomendaciones. Finalmente Contintia las referencias bibliogréficas y

.
anexos referentes. <%



1.1. PROBLEMA

1.1.1 Planteamiento del Problema

La temadtica de los accidentes de transito es un problema en la cuidada Huaraz, dia a
dia se registran los casos por accidente de transito que ocasionaron lesiones
personales, muerte de seres inocentes, dafios materiales causando pérdidas
econdmicas. La comisaria distrital de¢ PNP de Huaraz es la institucion del estado
encargado de garantizar, mantener y restablecer el orden interno, asi como las
denuncias de los accidentes de transito. Con resultados cuantificables, reproducibles
y comparables las caracteristicas que posibilitan el perfeccionamiento de la
aplicaci6n de esta metodologia, las mismas que contribuir4n en la implementacién de
medidas adecuadas para reducir los efectos de los accidentes de transito en el Peru.
Los accidentes fatales de transito, que han matado a los peruanos méas que el
narcoterrorismo de sendero luminoso, tenemos que sumarle las personas afectadas
por la contaminacion del parque automotor y que durante afios gozo de
exoneracion de revisiones técnicas y que ahora se estd haciendo a paso lento pero

seguro. Debe plantearse una cruzada de concientizacién y mano firme'.

Durante el 2009, los accidentes de transito en el Peri costaron la vida a 3 mil 500
peruanos, dejando 46 mil heridos y representando un costo al estado de mas de mil
millones de doélares en pérdidas, segin el Ministerio de Transportes Yy
Comunicaciones (MTC)?. Las causas de los accidentes por atropellos (suefio, ebrios,
distraidos, otros), algunas veces uno mira y escucha en los medios de comunicacion
y no tomas importancia, el dolor nace cuando eres parte de ese escenario. Sin vida y
mucho dolor, llanto y pena, de no volver hacer lo mismo, por negligencias de
personas, estos accidentes que se dan en el mundo. Es cierto que un accidente es un
accidente. Tomemos conciencia de seguridad y simplemente pedir la prudencia por
las dos partes, tanto chofer como peaton. Las empresas de transporte de pasajeros son
las que ocasionan més dafios. Todos asuman su reto de vivir y dejar vivir’. Afirma la
OMS la mayoria de los accidentes es evitable. Y si los gobiernos no toman medidas

para revertir esta preocupante tendencia, en el afio 2020 el nimero de muertos y de

! Pe.globedia.com. Accidentes de Transito en el Peri. Peri. 2009 encontrado en: http/
/pe.globedia.com/accidente-transito-Pert.

2 Perucom. Accidente de trinsito en Puno. Pert. 2010. encontrado en: http://www.peru.com/
noticias/policial20100524/98324/Puno-Accidente-de-transito-deja-tres-muertos-tras-despiste-de-vehiculo

3 Angeles. Los accidentes de trénsito en el Pert. Perd. 2009. Encontrado en: http:/amantesdelpais.
wordpress.com/2009/05/05/1os-accidentes -de-transito-en-el-Pert.
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lesionados habra aumentado hasta un 65%. En la actualidad representan la causa de
mortalidad tanto para hombres, mujeres y nifios que se dirigen a pie, en bicicleta o en

auto4.

Juarez reporta aproximadamente 737,000 vehiculos en circulacién, de los que el
34% incidentes de trénsito 2007 — 2009. La incidencia de transito de los afios 2005 al
2010, con el incremento de la poblacion en las 4reas urbanas implica un aumento en
la cantidad de vehiculos en circulacién. El Municipio de Huaraz reporta la relacién
de 52 empresas formales de transporte urbano e interurbano con total de vehiculos
2,547 vehiculos motorizados mayores y la relacion de 85 empresas formales de
vehiculos menores (mototaxis). De lo descrito anteriormente surge la necesidad de

dar respuesta a la siguiente interrogante.

(Coémo se comportan las denuncias por accidente de trinsito en la comisaria

distrital de la ciudad de Huaraz entre los aiios 2007 - 2012?

1.1.2 Justificacién y Viabilidad

v’ La problematica de los accidentes de transito no es privativa de nuestra ciudad
todos los dias se registra las denuncias de los accidentes de transito ocasionando
dafios materiales, econdmicos, lesiones personales y muertes. La realizacién de
la presente investigacion se justifica sobre las bases de las siguientes razones: Es
importante conocer las estadisticas de las denuncias de los accidentes de transito
suscitados en la ciudad de Huaraz, tematica de interés para la comisaria distrital
PNP de Huaraz y otras Instituciones.

v Los registros de los accidentes de transito se encuentran archivados sin ninguna
cuantificacién, ni estadistica descriptiva, ni prondsticos, ya que al tener esta
informacion seria de mucha importancia no solo para la Policia Nacional del
Pertr’. Si no también para las instituciones competentes, como son Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, INDECOPI, las municipalidades provinciales y
distritales. Esta informacion ayudara en la sensibilizacion y toma de conciencia

para la ciudadania Huaracina.

4 Ctlarin.com. Accidentes de Transito en Pertl. Argentina. 2004. Encontrado en: http:/edant.clarin.com/diario/
2004/04/07/s-03615 htm.
* Registros De CD.PNP. Huaraz-Denuncias De Los Afios 2007 — 2012.

Lo




v'  Esta investigacién permite conocer las causas y consecuencias de los accidentes
de transito denunciados por diferentes tipos de accidente. Por esta razén es
viable realizar este trabajo y con la posibilidad de obtener amplia informacién de
los datos de los registros de las denuncias de los accidente de transito con la

facilidad de acceso por la Policia Nacional del Peru en la ciudad de Huaraz.

1.2. OBJETIVOS

1.2.1 OBJETIVO GENERAL

Determinar el comportamiento de las denuncias por accidente de transito en la
comisaria distrital PNP de la ciudad de Huaraz, 2007 —2012.

1.2.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS

% Cuantificar y analizar el tipo de denuncias por accidente de transito.

s¢ Identificar y comparar las denuncias por accidentes de transito segin las causas,
consecuencias, caracteristicas del vehiculo y conductor entre el afio 2008 y 2012.

% Pronosticar €l comportamiento de las denuncias por accidente de transito en la

comisaria distrital PNP de la ciudad de Huaraz, 2013 - 2015.

1.3. HIPOTESIS

1.3.1 HIPOTESIS GENERAL:

La informacién de las denuncias de accidente de transito en la comisaria distrital de
Huaraz entre los afios 2007- 2012, permite conocer el comportamiento sobre los

accidentes de transito.




1.4. VARIABLES: Las variables que implican son las siguientes:

» Descriptiva

e Total de los accidentes de transito.

¢ Tipo de accidentes de transito.

Lugar de la ocurrencia de los accidentes de transito.

Causas de los accidentes de transito.

Consecuencias de los accidentes transito.

» Caracteristica de Vehiculo:
o Tipo de vehiculo.

¢ Tipo de licencia de conducir.

» Caracteristicas del Conductor:
e Edad del conductor.
o Estado civil del conductor.

e FEdad del afectado.

» Pronostico
e Variable Independiente: nimero de accidentes por mes.

e Variable Dependiente: nimero de accidentes de transito.




1.5. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

. Dimen .

\T7:|l;-(;a(:fles Variables descriptiva siones Indicadores Escalas
Tipo de accidentes de Tipo de accidentes de Nominal
transito ransito
Lugar de la ocurrencia Lugar de. la Nominal

ocurrencia
Causas de los accidentes de Cau§as de los .
. Accidentes de Nominal
transito ;
transito
Consecuencias de los Consecuencias de los .
. . . . . . Nominal
@ accidentes transito accidentes transito
2 . . . Tipo de licenciade  {Nominal
5 Tipo de licencia de conducir .
g conducir
[
[~ 1 . ’ .
9 . Tipo de vehiculo Nominal
2 | Tipo de vehiculo £ P
8 Edad del conductor § Edad del conductor  |Intervalo
= =
.g . . “ .
&g Grado de instruccion del ] Grado de Instruccion .
> <) Ordinal
conductor ‘s {del conductor
[
St
& .
Estado civil del conductor Estado civil del Nominal
conductor
Edad del afectado Edad del afectado Intervalo
Numero de accidentes de Numero de .
. . ) Nominal
transito por mes accidentes por mes
w
g E
©:35 |Nuamero de accidentes de _ Nuamero de
5 § transito. accidentes de transito. | Nominal
)
o




CAPITULO I

MARCO TEGRICO




II. MARCO TEORICO
2.1. ANTECEDENTES
ANTECEDENTES INTERNACIONALES

* Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), cabe recordar que sélo
durante el afio 2009, los accidentes de transito en el Pert1 costaron la vida a 3 mil
500 peruanos, dejando 46 mil heridos y representando un costo al estado de mas
de mil millones de délares en pérdidas®.

* Segun estimaciones de la obraCauses of death (muerte) 2008 update
(actualizacién) en 2008 se produjeron 57 millones de defunciones. 36 millones de
estas fueron el resultado de causas que encajaban en la categoria general de todas
las «enfermedades no transmisibles»; por su parte, las enfermedades
transmisibles, maternas y perinatales causaron 16 millones de defunciones; y las
causas externas y los traumatismos causaron 5 millones de defunciones.
Desglosando estas categorias generales, las principales causas de muerte fueron

las siguientes:’

Tabla N° 01: De las principales causas de muerte en el Mundo en el aiio 2008

No. Causa N.° estimado d.e Porcentaje del total

: muertes (en miliones) de muertes

r 1 Cardiopatia isquémica000 725 . 128
2 Afeccion cerebrovascular 6.15 | 10.8
3 Infecciones de las vias respiratorias inferiores 3.46 6.1
4 Enfermedad pulmonar obstructiva crénica 3.28 5.8
5 Enfermedades diarreicas 2.46 43
6 VIH/SIDA 1.78 3.1
7 Tuberculosis ) ’ 1.34 24
8 Cénceres de traquea, bronquios o pulmoén © 139 2.4
9 Traumatismos por accidentes de trifico 1.15 21
10 Cardiopatia hipertensiva 1.00 2.0
11 Prematuridad y peso bajo al nacer . 1.2 1.8
12

Diabetes mellitus ) 1.26 2.2

Fuente: Causes of death 2008 update 8

¢ Peru.com, Accidente de transito deja tres muertos tras despiste de vehiculo. Perti. 2010. Encontrado en:
http://www.peru.com/noticias/policial20100524/98324/Puno-Accidente-de-transito-deja-tres-muertos-tras-
despiste-devehiculo.
7 Organizacién Mundial de Salud. ;Cuél es la enfermedad que causa més muertes en el mundo? 2012.
Encontrado en: http://www.who.int/features/qa/18/es/
8 Organizacién Mundial de la Salud. Traumatismos causados por el transito. 2012
http://www.who.int/media centre/factsheets/fs358/es/
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v’ Cada afio, los accidentes de transito causan la muerte de aproximadamente
1,3 millones de personas en todo el mundo.

v’ Los traumatismos causados por el transito son la causa principal de muerte
en el grupo de 15 a 29 afios de edad.

v’ A pesar de que los paises de ingresos bajos y medianos tienen menos de la
mitad de los vehiculos del mundo, se producen en ellos mas del 90% de las
muertes relacionadas con accidentes de transito.

v" Casi la mitad (46%) de las personas que mueren por esta causa en todo el
mundo son «usuarios vulnerables de la via publica», es decir, peatones,
ciclistas y motociclistas.

v" Si no se aplican medidas para evitarlo, se prevé que de aqui a 2020 los
accidentes de transito causaran cada afio 1,9 millones de muertes.

v' Unicamente el 15% de los paises cuenta con leyes completas relacionadas
con cinco factores de riesgo: la velocidad excesiva, la conduccion bajo los
efectos del alcohol, el uso de casco por los motociclistas, la utilizacion de
los cinturones de seguridad y el empleo de medios de sujecion para los

nifios.

ANTECEDENTES NACIONALES

* Para la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), la muerte de 3, 242 personas
por dia y de casi 1.200.000 por afio en accidentes de transito. Cada afio, de 20 a 50
millones de personas sufren heridas, que causan una discapacidad permanente
aproximadamente 5,5 millones. Pero la escasa conciencia sobre esta pandemia ha
llevado a la OMS a recordar el Dia Mundial de la Salud; hoy con el lema "La

seguridad vial no es accidental".

* Si los gobiernos no toman medidas para revertir esta preocupante tendencia en el
afio 2 020 el miimero de muertos y de lesionados habrd aumentado hasta un 65% y
los accidentes viales se convertirian en la sexta causa de muerte a escala mundial.
"Hombres, mujeres y nifios que se dirigen a pie, en bicicleta, en auto al trabajo,

que juegan en la calle o emprenden viajes largos. Cada afio, millones de personas

£




pasaran largas semanas hospitalizadas por causa de choques graves, y muchas de

ellas nunca podrén trabajar o jugar’.

*  Los conductores con mayor ingreso econémico y mayor nivel educativo son
los que més se distraen cuando se encuentran manejando. AUSTIN, Texas. Los
automovilistas mejor educados y con mds dinero han sufrido m4s consecuencias
por conducir distraidos, comparados con otros grupos de conductores y los riesgos
que corren al no poner atencién van desde obtener una multa hasta involucrarse en
un accidente grave, principalmente por enviar mensajes de texto mientras

manejan.

+Qué provoca un accidente?

Lo anterior fue revelado en una encuesta realizada por InsuranceQuotes.com, una
divisién de GfK Custom Research North America, que mostré los niveles que ha
alcanzado el manejar distraido, pues 93% de los conductores reportaron haber
tenido un mal comportamiento, ya sea hablar por teléfono, enviar mensajes de
texto e incluso besarse. Pero todas las distracciones tienen consecuencias: Cuatro
de cada 10 adultos estadounidenses con licencia admitieron que manejar
distraidos les provocd alguna de las siguientes causas: cambiarse de carril,
equivocarse de pedales, ganarse una multa, estar a punto de un accidente o haber
tenido algan dafio en su auto. Este numero se elevo a 49% entre los conductores
que poseen alglin titulo universitario o mayor grado v a 43% entre los
automovilistas que reportaron un salario de al menos $75 mil anuales. Estas cifras
fueron las més altas entre todos los conductores encuestados y que pertenecian a
diferentes niveles educativos y socioeconémicos. el 41% de los conductores bien
educados y 35% de los considerados clase alta admitieron haber cambiado de
carril por conducir distraidos contra 32% de los demas conductores encuestados.
37% de los conductores con titulo universitario y 33% de los conductores
adinerados reportaron no pisar bien los frenos como consecuencia de una
distraccion, comparado con 29% de otros grupos. 26% de los conductores de

mayor nivel educativo y 22% de los conductores con solvencia econdmica

? Clorin.com. Victimas De La Velocidad Y La Negligencia: Hoy Es La Jornada Mundial De
La Salud, Dedicada A La Seguridad Vial. 2004 Encontrado en:
http://edant.clarin.com/diario/2004/04/07/s-03615.htm.
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indicaron que manejar distraidos casi deriva en un accidente, comparado con 18%
del resto de los encuestados. Hay que recordar que 16% del total de accidentes
fatales en 2009 estuvieron relacionados con una conduccién distraida, segun datos
de la NHTSA y los expertos sefialan que cualquier dafio atribuido a una
distraccion. Para el estudio se tomaron en cuenta 1,006 entrevistas entre 485

hombres y 521 mujeres de més de 18 afios y con licencia de conducir',

Figura N° 01

ANTECEDENTES DEPARTAMENTO
Accidentes de transito: Problema de salud piblica ANCASH Poblacién:

1122 416 Indice de carencias: 0,4961 Quintil del indice: 3 Indice de desarrollo
humano: 0,5776 datos defunciones por accidentes de transito (2008) 134 (69%

hombres, 31,6% mujeres) nimero de heridos por accidentes de transito (2008).

1 825 37 de la Region Ancash, cuenta con una tasa de mortalidad de 11,94 muertes
por cada 100 000 habitantes, de 122 accidentes de transito fatales se han registrado
134 muertes y 1 825 heridos, donde el 55% de las victimas han sido hombres
mayores de 18 aiios, la principal causa de los accidentes registrados es la velocidad

excesiva 32,8% y la ebriedad del conductor 32%. Asimismo el atropello y fuga es el

19 Univision.com. Los Conductores con més dinero y mayor nivel educativo son los que més se distraen.
EEUU. 2011. Encontrado en: http://autos.univision.com/cuidalo/seguridad/article/2011-01-05/los-conduc

tores-con-mas-dinero.




tipo de accidente mas frecuentes (25,4%) y el vehiculo mas involucrado son las

camionetas con un 36%, seguido de los autos con 19,9%!!,

El mayor nimero de vehiculos en el pais, ha producido que muchas de las facilidades
existentes no estén disefiadas para aceptar la demanda actual. Se ha incrementado el
numero de accidentes de trénsito en los cuales los accidentados han sufrido heridas

leves y graves consecuencias.

Es muy dificil medir el grado de seguridad vial en el pais por las estadisticas
existentes sobre accidentes de transito ya que no incluyen los accidentes de transito
leves en que no interviene la policia a solicitud de los involucrados y aquellos donde

no se registran muertos.

De las estadisticas obtenidas se puede indicar que la propiedad vehicular en el Perti
es de 35 veh/1000 habitantes, que es mas baja que en los paises industrializados,
cuyo tope se estima en alrededor de 500 veh/1000 personas. A pesar de ello el
aumento del 7% producido en 1995 ha motivado considerables problemas de

congestion en la Ciudad de Huaraz.

Los incrementos futuros producirdn la saturacién de la capacidad de las vias y el
aumento de los accidentes de transito. En lo referente a los accidentes de transito y
en cuanto a las muertes y heridos producidos por ellos existe discrepancia en vista de
que en 1995 ha existido una disminucion del 16% de accidentes pero un aumento de
muertos en 41% y de heridos del 45% lo que indica claras discrepancias atribuibles,
posiblemente, a importantes lagunas en materia de registro de accidentes. La
necesidad de uniformar y organizar la recoleccién y registro de accidentes de transito

es evidente'>.

" Fresia Cérdenas. Informe Nacional de Accidentes de Trénsito. 2009 Encontrado en: http:/www.slide
share.net/Nando_Slide/informe-nacional-de-accidentes-de-transito-2009.

1 Booz&Hamilton/Barriga-Dall’Orto/WilburSmith. Asistencia Técnica En Estudios de transporte Urbano para el
area Metropolitana de Lima y Callao. Pera. 1999.
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Figura N° 02

El Pert es uno de los paises con mayor indice de accidentes de transito en el
mundo. En los Gltimos diez afios, 31,355 personas han muerto en accidentes de
transito. El alto nimero de muertos y heridos debido a accidentes de transito

constituye un grave problema a un sin resolver en el Peru.

Segun el reciente reporte estadistico de la direccion de informacién de gestion
del Pert indica que entre el afio 2000 a la fecha se han registrado
aproximadamente 700,000 accidentes principalmente por negligencia e
imprudencia de los conductores. Y un reciente reporte del Ministerio de Salud
del Pert informa que alrededor de 117,900 personas quedaron incapacitadas de
por vida por accidentes de transito en los tltimos cuatro afios. El costo de los
accidentes representa el 0.17% del Producto Bruto Interno (PBI) alrededor de
150,000 millones de d6lares anuales.

La falta de un esquema empresarial y laboral del transporte piblico por el

gobierno del Pert, el congreso, los gobiernos regionales, municipales, el poder




judicial, la policia nacional, el Ministerio de Transporte y Comunicaciones y
los gremios de transporte (Corporacion Nacional de Empresas de Transporte
del Pert, Federacion Nacional de Taxistas y Colectivos, Asociacion de
Empresas de Transporte Urbano, Federacién de Choferes del Pert, Consejo
Nactonal del Transporte de Vehiculos Mayores) ha llevado a hondar la crisis de
transporte publico y han ocasionado dolor a miles de personas, truncado vidas
y enlutado a miles familias. Solo en el afio 2008 hubo 47,795 accidentes en
Lima y Callao, y 3,591 personas perdieron la vida por los conductores

imprudentes segun el consejo de transporte de Lima y Callao.

Grafica N°01
De las Principales Causas de Accidentes Fatales en el Peru. 2004

Qtras Exceso 'de:

20% vedocidad
26%
Desacalo sefial
fansio '
6%
Ebriedad del
conductor
8% prudencia del
Iprudencia del conductor
peadn _ 25%
15% L .
Fuente: Policia Naciona] del Pery

Factores Principales de los Accidentes en el Peru

El elevado mimero de accidentes en el Perti responde a cinco factores
principales: El mal disefio de las vias, La alta densidad, el desorden vehicular,
La falta de educacién en seguridad vial y la insuficiente fiscalizacion de los

infractores a las normas de transito.
Las causas de los accidentes de transito son:

¢ La informalidad de los choferes, La escasa articulacién y fiscalizacion del
Estado, Conductores imprudentes, Exceso de velocidad, Desconocimiento
técnico y vehiculos en mal estado.

e Ademas de la condicion clinica y psicologia de los choferes.
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Una encuesta realizada por la Universidad Mayor de San Marco nos revelo una
situacién dramdtica y esclarecedora que cerca del 40% de los choferes
estudiados padecen de alteraciones psicolégicas. Estos choferes son incapaces

de reaccionar adecuadamente al estrés emocional.

Segtin especialistas en el transporte vehicular en la carreteras del Peru se ha
visto seriamente afectadas por la falta de terminales terrestres, los permisos de
conductr falsificados, los conductores escasamente calificados y las empresas
informales, las flotas defectuosas, obsoletas, los caminos sinuosos deteriorados
especialmente en la zona de la selva y sierra del Pera y la falta de control de las
autoridades. Una triste y dramética realidad es el cercado de Lima que registra
el mayor nimero de accidentes de transito en la capital de Lima y el distrito de
Ate-Vitarte, la mayor cantidad de muertos como resultado de accidente de
transito ocasionados por transportistas piblicos y taxistas seguin el estudio de la
Secretaria Técnica del Consejo de Lima y Callao.

* Los diez distritos con mas accidentes registrados en Lima y el puerto del
Callao, se completa con Santiago de Surco con 2,318, San Isidro 2,128
accidentes, La victoria 1,956 accidentes, Independencia 1,952, accidentes,
Miraflores 1,881 accidentes, San Martin de Porras 1,856 accidentes, Ate
Vitarte 1,674 accidentes y el cercado de Callao con 1,638 accidentes.

El Fracaso del Plan de Tolerancia CERQ

El Gobierno del Perd y el Ministerio de Transporte y Comunicaciones
implemento en el 2006 un Plan de Tolerancia Cero, que contemplaba la
fiscalizacion del estado técnico y legal de los autobuses interprovinciales y la
vigilancia de la condicién de turnos de manejo de los conductores. Los
resuttados fueron magros. El miimero de accidentes de tramsito lejos de
disminuir aumentaron. Mas de 500 mil accidentes de transito se registraron en
los tiltimos 6 afios; cada 18 minutos se produce un accidentes de transito en el
Perti, cada 24 horas mueren 10 personas y los dafios ascienden a mil millones
de ddlares por afio, aproximadamente entre 1.5% a 2 % de PBI. La cifra de
accidente de transito aumento en un 47% y el nimero de muertos se
incrementé de 3,100 a 3,480 de acuerdos a las cifras oficiales de la Policia
Nacional del Pert.




Los Choferes son parte activa del problema

Es evidente que més alld de acciones de fiscalizacion y control son
insuficientes para revertir esta grave situacién. Los choferes y transportistas
son parte activa del problema y son los agentes de cambio. Un conductor debe
evitar infringir las leyes de transito y conducir con responsabilidad, asumiendo
como propias las normas y que adopte una conciencia ciudadana de respecto a

la vida y a los derechos de los demas.

Figura N° 03

El respecto a la vida y el derecho de los ciudadanos al servicio piblico

El alto nimero de muertos y heridos debido a los accidentes de transito
constituye un grave problema ain sin resolver en el Perd. La cifras alarmante
de mas de 700,00 accidentes. Una década nefasta que ha originado mds de
31,555 muertes, principalmente por negligencia e imprudencia de los choferes,
que alrededor de 117,900 personas incapacitadas de por vida por accidentes de
transito, en los Gltimos cuatro afios. Esta estadistica es superior a los 20,000 mil

muertos que la violencia politica dejo en el Pert en 12 afios de sangre y terror.

Los choferes y conductores de transporte publicos, taxis, moto taxis, y
cobradores de combi asumen un papel pasivo ante el grave problema de los
accidentes de trénsito, y han construido un cddigo de comportamiento donde
los valores se han relativizado y adormecido la conciencia social y ciudadana;
donde “Vale Todo”, convirtiéndose en una tirania que se imponen en las pistas

y carreteras.
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Las cifras son reales: 3,591 accidentes de transito y se registraron 616 muertes.
Omar Calderon, presidente de la Asociaciones Transporte Urbano dijo que “a
pesar de que es una realidad y ocurre todos los dias, si una Combi lleva una
persona parada o si una madre lleva a su hijo de 6 afios en sus rodillas, €l

conductor sera multado con 600 nuevos soles”.

Es evidente que el respecto a la vida y a los derechos de los pasajeros se
reduce al valor de la multa no la calidad del servicio piblico. Hasta cuando el
Perti seguird siendo el nimero uno en accidentes de transito en Latino

América.’?

ANTECEDENTE LOCAL

= El accidente de transito en la ciudad de Huaraz, afirmé la policia nacional
al parecer por el exceso de velocidad y producto del impacto, salieron
arrojados por las ventanas, informé el portal “Los vehiculos no contaban con el
Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT), por lo que una clinica
local se neg6 atender a los heridos y los contusos fueron trasladados al hospital
regional”, refiere el informativo.'*

» Se despistd y luego se volcd, en circunstancias que son motivo de
investigacion, segun informé el corresponsal de RPP en la zona. Los
fallecidos, el chofer del 6mnibus y una pasajera, fueron trasladados a la
Morgue Central de Huaraz. En tanto, los heridos son atendidos en los centros
de salud de la zona; dejando un saldo de dos muertos y once heridos. Se
trasladados a la Morgue Central de Huaraz. Las circunstancias del accidente aun son
motivo de investigacion; La policia sospecha que el accidente habria sido ocasionado

por el exceso de velocidad del vehiculo.®

3 Jorge Yeshayahu Gonzales. El Perit el pafs con mayor accidentes de trénsito en América Latina. Peri.
2010.Encontrado  en:  http:/peruimmigrationdocumentationproject.blogspot.com/2010/06/el-peru-el-pais-con-
mayor- accidentes-de.htm}

Y Perii 21. Accidentes de Trénsito en Huaraz. Perd. 2008. Encontrados en: hitp:/peru21.pe/noticia/27369/ accid
ente-transito-huaraz-dejo-13-personas-heridas.

15 Rpp.com.pe. 2 muertos y 11 heridos en un accidente de transito en Huaraz. Perti. 2009.Encontrado en:
http:/fwww.rpp.com.pe/2009-08-07-dos-muertos-y-once-heridos-en-un-accidente-de-transito-en-huaraz-
noticia_199682 . html.




2.2. BASES TEORICAS
2.2.1 ACCIDENTE DE TRANSITO

Un accidente de transito es el perjuicio ocasionado a una persona o bien
material, en un determinado trayecto de movilizaciéon o transporte, debido
(mayoritaria o generalmente) a la accién riesgosa, negligente o irresponsable
de un conductor, de un pasajero o de un peaton, pero en muchas ocasiones
también a fallos mecanicos repentinos, a errores de transporte de carga, a
condiciones ambientales desfavorables y a cruce de animales durante el trafico
o incluso a deficiencias en la estructura de transito (errores de sefial éticas y de

ingenieria de caminos y carreteras).

Soélo puede hablarse de accidente involuntario cuando se alude a la parte pasiva
de la accién, es decir, a quien se involucra en un accidente de transito sin poder
soslayarlo. Porque, salvo la intervencion de la naturaleza, gran parte de los

accidentes son predecibles y evitables.

Un porcentaje menor de ellos se debe a fallas de fabricacion de vehiculos, lo
cual no excluye atribuirles un "error humano consciente". Posteriores

investigaciones de estos "incidentes" han corroborado esta afirmacidn.

Los accidentes de trafico tienen diferentes escalas de gravedad, el mas grave se
considera aquel del que resultan victimas mortales, bajando la escala de
gravedad cuando hay heridos graves, heridos leves, y el que origina dafios

materiales a los vehiculos afectados.

Siempre hay una causa desencadenante que produce un accidente, que se puede
agravar de forma considerable si por él resultan afectadas otras personas,

ademas de la persona que lo desencadena.

Asimismo, un accidente puede verse agravado si no se ha hecho uso adecuado
de los medios preventivos que no lo evitan pero reducirian su gravedad. Por
ejemplo, no Hevar ajustado el cinturén de seguridad o no llevar puesto el casco

si se conduce una motocicleta.




Grafica N° 02
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ELEMENTOS QUE PARTICIPAN EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
1.- EL HOMBRE

Es el elemento mas importante que interviene en el transito, como tal es de
naturaleza sumamente compleja. Por el mismo hecho de ser quien conduce el
vehiculo, en una superficie transitable, en su afin permanente de acortar
distancias, imprimiendo velocidades que le dictan su razén y su prudencia o su
inconsciencia, segin el caso, se inicia el problema de la circulacion y de los

accidentes.

a) Enforna DIRECTA, cuando el hombre participa activamente en el transito

utilizando el vehiculo y/o superficie transitable, es decir, como:
1. OCUPANTE, Conductor cobrador pasajero
2. PEATON, responsable en un 90 a 95% de los accidente de transito.

b) En forma INDIRECTA, cuando ¢l elemento hombre se hace presente en la
problematica aludida sin necesidad de encontrarse en la via o en el vehiculo.
Asi se tiene que desde ¢l momento que el hombre disefia y construye

vehiculos, construye la red vial, etc.

Figura N° 04




2.- LA ViA |
La via de circulacién es el ancho total de los espacios limitados por las ‘

lineas de propiedad de cualquier lugar, una de cuyas partes es usada con

proposito de circulacion vehicular por razones de derecho o costumbre. ‘
3.-EL VEHICULO \

Artefacto de libre operaciébn que sirve para transportar personas o ‘
mercancias por una via. Vehiculos menores motriz y no motriz: antomévil, ‘
station wagon, camionetas: pick up, panel y rural. Camion, émnibus, coster,

microbus, articulado, remolcador, remolque, semirremolque. ‘

4.-EL MEDIO AMBIENTE

Se considera que en todo accidentes de trénsito intervienen los elementos
Hombre, Via y Vehiculo, y no siempre se tiene en cuenta las condiciones

climéticas o elemento ambiente.

En la casuistica emergen accidentes de transito ausentes de uno de los tres
primeros elementos enunciados, lo que no sucede con el ambiente, el que no
solamente esta siempre presente en todo accidente si no que, inclusive,

puede ser la causa del mismo.

Figura N° 05: De los Accidentes de Transito que Suelen Ocurrir

Principalmente por los Siguientes Factores




a. FACTOR HUMANO:
Los factores humanos son la causa del mayor porcentaje de accidentes de
transito. Pueden convertirse en agravantes a la culpabilidad del conductor

causante, segun la legislacion de transito de cada pais.

» Conducir bajo los efectos del alcohol (mayor causalidad de accidentes),
medicinas y estupefacientes.

» Realizar maniobras imprudentes y de omision por parte del conductor:

» Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos (Choque frontal muy grave).
» Atravesar un semaforo en rojo, desobedecer las sefiales de transito.

= Circular por el carril contrario (en una curva o en un cambio de rasante).

» Conducir a exceso de velocidad (produciendo vuelcos, salida del automévil

de la carretera, derrapes).
» Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente en la noche.

» Condiciones no aptas de salud fisica y mental/emocional del conductor o del

peatén (ceguera, daltonismo, sordera, etc.).

= Peatones que cruzan por lugares inadecuados, juegan en carreteras, lanzan

objetos resbaladizos al carril de circulacion (aceites, piedras).
= Inexperiencia del conductor al volante.
= Fatiga del conductor como producto de la apnea o falta de suefio.

-

b. FACTOR MECANICO:

» Vehiculo en condiciones no adecuadas para su operacion (sistemas

averiados de frenos, direccién o suspension).

« Mantenimiento inadecuado del vehiculo.

¢. FACTOR CLIMATOLOGICO Y OTROS:
» Niebla, humedad, derrumbes, zonas inestables, hundimientos.

» Seméforo que funciona incorrectamente.




2.2.3 DISPOSICIONES GENERALES DEL REGLAMENTO NACIONAL

DE TRANSITO
a) Lograr seguridad en el trdnsito y la disminucion del dafio a personas y

bienes.

b) Dar fluidez al transito.

¢) Educar y capacitar a los usuarios para el uso correcto de las vias publicas.

d) Preservar el patrimonio vial y el parque automotor.

e) Disminuir la contaminacion ambiental por parte de los vehiculos
automotores.

2.2.4 AUTORIDADES COMPETENTES EN MATERIA DE TRANSITO
TERRESTRE

1) Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y construccion (MTC).
2) Las Municipalidades provinciales (MP). -

3) Las Municipalidades Distritales (MD).

4) La Policia Nacional del Perti. (PNP)

5) El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de la
propiedad Intelectual-INDECOPL

1. COMPETENCIAS DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE, COMUNICACIONES (MTC).

En materia de trdnsito terrestre, el ministerio de Transporte y comunicaciones es el
organo rector a nivel nacional y tiene por las siguiente competencias: normativas,

gestién, fiscalizaciéon, no asignadas  expresamente. Tienes las siguientes
competencias:
A. COMPETENCIAS NORMATIVAS

a) Evaluar y actualizar el reglamento nacional de transito y dictar sus normas

complementarias.
b) Interpretar los principios del transito terrestre definidos en la ley general de
transporte y transito terrestre y en el presente reglamento, asi como velar por que se

dicten las medidas necesarias para su cumplimiento en todos los niveles funcionales

y territoriales del pais.




B. COMPETENCIA DE GESTION
a) Disefiar sistema de prevencion de accidente de transito.
b) Mantener un sistema estandar de emision de Licencias de Conducir

¢) Mantener un Registro Nacional de sanciones por infraccion al transito terrestre.

d) Promover el fortalecimiento de las capacidades técnicas institucionales en todos

los niveles de la organizacion nacional para una mejor aplicaciéon de presente

Reglamento.

¢) Recaudar y administrar los recursos provenientes del pago de multas por

infracciones de transito en la red nacional y en el vial departamento regional.
C. COMPETENCIA DE FISCALIZACION

Supervisa, detecta infracciones e imponer sanciones por el incumplimiento de los

dispositivos legales vinculados al transito terrestre en el ambito de la red nacional.

D. COMPETENCIA NO ASIGNADA EXPRESAMENTE
Las competencias que no sean expresadamente asignadas por el Reglamento a
ninguna autoridad, corresponden exclusivamente al Ministerio de Transites,
Comunicaciones, Vivienda y Construccién de conformidad con lo establecido en
la ley N° 27181: Ley General de transporte y transito terrestre.

. COMPETENCIAS DE LAS MUNICIPALIDADES PROVINCIALES.

En materia de transito terrestre es el 6rgano en su respectiva jurisdiccion y tiene
las siguientes competencias de conformidad con el reglamento tiene los

siguientes competencias normativas, de gestion, fiscalizacion.

1) COMPETENCIAS NORMATIVAS

Emite normas y disposiciones complementarias necesarias para la aplicacion del
reglamento dentro de su respectivo ambito territorial.

2) COMPETENCIAS DE GESTION

a) Administrar el transito de acuerdo al presente reglamento y las normas nacionales
complementarias.

b) Implementar y administrar los registros de Sancién que el reglamento establece.

¢) Recaudar y administrar los recursos provenientes del pago de multas por
infraccion de transito.

d) Instalar, mantener y renovar los sistemas de sefializacién de transito en su

jurisdiccion, conforme al reglamento.
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3) COMPETENCIA DE FISCALIZACION

a) Supervisar, detectar infraccion e imponer sancion por el incumplimiento de las
disposiciones del reglamento y sus normas complementarias.

3. COMPETENCIAS DE LA MUNICIPALIDAD DISTRITAL

En materia de transito Terrestre, ejerce funciones de gestion y fiscalizacion, en el
ambito de la jurisdiccion, en concordancia con las disposiciones que emite la
Municipalidad Provincial respectiva. En material vialidad, la instalacion,
mantenimiento y renovacion del sistema de sefializacion de transito en su

jurisdiccién, conforme al Reglamento correspondiente.
4. COMPETENCIAS DE LA POLICIA NACIONAL DEL PERU.

La policia Nacional del Pert, a través de sus Organos competentes, garantiza y
controla la libre circulacion en las vias publicas del territorio Nacional,
fiscalizando el cumplimiento de las normas de transito y seguridad vial por los
usuarios de la infraestructura vial, brindando el apoyo de la fuerza publica que
requieren las autoridades competentes. Ejercen funcién de control, dirigiendo y
vigilando el normal desarrollo del transito. Previene, investiga y denuncia ante las
autoridades que correspondan, las infracciones previstas en el reglamento y los
accidentes de transito, PNP deberd ingresar en el Reglamento nacional de
Sanciones por infraccidn al transito terrestre, las papeletas que impongan en la red
vial. (1)

5. EL INSTITUTO NACIONAL DE DEFENSA DE LA COMPETENCIA Y
DE LA PROTECCION DE LA PROPIEDAD INTELECTUAL-INDECOPL

Supervisa €l cumplimiento de las normas generales sobre proteccion al

consumidor, en materia de transito Terrestre. (1)
2.2.5 DE LAS ViAS

Las vias publicas se utilizan de conformidad con el presente reglamento y las

normas que rigen sobre la materia.

La via comprende la calzadura, la acera, la berma, la cuneta, el estacionamiento,
el separador centra, el equipamiento y el jardin de servicios necesarios para su
utilizaciéon. Las vias publicas se utilizan de conformidad con el presente

reglamento y las normas que rigen sobre la materia (1).




VIiAS PRIVADAS, destinada al uso particular.

VIAS PUBLICAS, destinado al uso publico sobre la cual la autoridad competente ‘

impone restricciones y otorga concesiones, las normas que rigen sobre la materia. ‘
CLASIFICACION DE LAS ViAS PUBLICAS |

La clasificacién y nomenclatura de las vias se encuentran establecidas en el \
reglamento nacional de jerarquizacién vial al que se sujetaran las autoridades

competentes en sus respectivas jurisdicciones.

A. VIA DE TRANSITO RAPIDO, es aquella via que permite el transito  rdpido
de vehiculos automotores, sin interseccién pero con acceso a salida especial.

a. AUTOPISTA.- via ancha con varios carriles y con control total de acceso, en
donde las vias peatonales y vehiculares cruzan a nivel aéreo a subterréneo.
Pueden ubicar tanto en las carreteas como en las zonas urbanas.

b. VIA EXPRESAS.- ¢s una autopista especial sin intersecciones, donde las
velocidades a circular estan predeterminados o reglamentados para cada carril,
asi como la prohibicién de accesos para determinados vehiculos y peat6n. La
primera via Expresa de la capital es la Av. Paseo la Republica.

B. ViA REFERENCIAL.- es aquella via donde los vehiculos tienes prioridad de
paso, deteniendo estar sefialada, siendo por lo tanto obligatorio para todos los
conductores detener su vehiculo antes de ingresar a la via en mencion.

a. LA AVENIDA.- es la via urbana de gran circulaciéon vehicular y peatén en
cuya longitud, transito vehicular tiene privilegio de paso en las intersecciones
sin semaforo.

C. VIA SEGUNDARIA, es aquella via destinada a interceptar, colectar y/o
distribuir a transito que quiera entrar o salir a cualquiera de las vias de transito
rapido o preferencial.

D. VIA LOCAL, es la via de acceso a zonas de poca circulacién.

< PROHIBICIONES EN LAS ViA PUBLICA

Esta prohibo en la via publica bajo 1a pena de multa, salvo caso especiales o con

el permiso correspondiente de la autoridad competente.

1) Destinar las calzadas a otro uso que no sea el transito y el estacionamiento.
2) Ejercer el comercio ambulatorio o estacionario.

3) Colocar propaganda u otros objetos que puedan afectar el transito de peatones o
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vehiculos de mecénica, cualquiera sea su naturaleza, salvo casos de emergencia.

4) Efectuar trabajos de mecanica, cual quiera sea su naturaleza, salvo casos de
emergencia.

5) Dejar animales sueltos o situarlos en forma tal que obstaculicen el transito.

6) Construir | o colocar parapetos, kioscos, cabinas, cercos, paraderos u
ordenamientos en las esquinas u otros lugares de la via que impidan la
visibilidad del usuario de la misma.

7) Colocar en la calzada o en la acera, elementos que obstruyan la libre
circulacion.

8) Derivar aguas servidas o de regadio o dejar elementos perpetuadores del libre
transito o desperdicios como maleza, desmontes materiales de obra y otras, salvo
maleza en los lugares autorizados.

9) Recoger o dejar pasajeros o cargas en lugar no autorizados.

é* DISIPACIONES DE CONTROL
En las diversas formas de sefializacién que se emplean en regulacion de
transito, conforme a la reglamentacion vigente en el pais, concordante con los
convenios internacionales que aprueban el ministerio de transporte,
comunicacion, vivienda y comunicacion.

é* OBLIGACIONES DEL CONDUCTOR Y DEL PEATON
Los conductores y los peatones estan obligados a obedecer los dispositivos de
regulacion del transito, bajo la pena de multa y otras medidas preventivas,
salvo que reciban instrucciones en contrario de un efectivo de la Policia
Nacional del Peru asignado al control de transito, o se trata de excepciones
contemplada en el reglamento, para vehiculos de emergencia y vehiculos
oficiales.
% Autoridad competente
Los elementos integrales de la via publica, sean funcionales de servicios o de
ornato complementos, son habilitados autorizados por las respectivas
autoridades, segilin su competencia. (1)

<* Derecho de via

El uso del derecho de via para la instalacion de elementos y dispositivos, no

relacionados con el transito, se realiza de conformidad con las condiciones




establecidas en el reglamento Nacional de gestion de infraestructura y en el

presente reglamento. (1)

+ Dispositivos de control de transito

Los dispositivos de control de transito que se instalen en la via publico, deben

cumplir con las exigencias establecidas en el manual de dispositivos de

control del transito automotor para calles y carreteras, que aprueba el

ministerio de transporte y comunicacién, en concordancia con los convenios

internacionales suscritos por el Pert. (1)

+ Transito en zona urbana
La autoridad competente podra fijar en zona urbana:

a) Vias o carriles para la circulacién exclusiva de vehiculos del  servicio
publico de transporte de pasajeros.

b) Sentidos de transito variables para un tramo de via o una via determinada,
en horarios que la demanda lo justifique. (1)

% Policia nacional del Pera
Obediencia al efectivo policial: los usuarios de la via obligados a obedecer
de inmediato cualquier orden de los efectivos de la policia nacional del
Pert asignados al control del transito, que es la autoridad responsable de
fiscalizar el cumplimiento de las normas de transito. Las indicaciones de
los efectivos de la policia nacional del Perti, asignados, y estas sobre los

demas dispositivos que regulan la circulacién. (1)
2.2.6 DE LA CIRCULACION

+ Obligacién del peatén
El peaton debe acatar las disposiciones reglamentarias que rigen el transito y
las indicaciones de los efectivos de la policia nacional del Pert, asignados al
control del transito. Goza de los derechos establecidos en este reglamento y

asume las responsabilidades que se deriven de su incumplimiento (1).

% Derecho de paso del Peatén en vias semaforizadas
El peaton tiene derecho de paso en las intersecciones semaforizadas o
controladas por efectivos de la PNP o por seiiales oficiales respecto a los

vehiculos que giren a la derecha o a la izquierda, con la luz verde (1).
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% Circulacion del Peatén
El peaton debe circular por las aceras, bermas o franjas laterales, segin el
caso, sin utilizar la calzadura ni provocar molestias o trastornos a los demas
usuarios, excepto cuando deba cruzar la calzada o encuentre un obstaculo que
este bloqueado el paso, y en tal caso, debe tomar las precauciones
respectivas para evitar accidentes. Debe evitar transitar cerca al sardinel o al
borde de la calzada (1).

+* Obligaciones del Conductor

El conductor debe acatar las disposiciones reglamentarias que rigen el
transito y las indicaciones de los efectivo policial Nacional del Peru,
asignados el control de transito. Goza de los derechos establecidos en este
reglamento y asume las responsabilidades que se deriven de su

incumplimiento (1).
2.2.7 LOS VEHICULOS

¢ Caracteristicas y condiciones técnicas de los vehiculos

Para transitar por una via publica, todo vehiculo automotor o vehiculo
combinado, debe reunir las caracteristicas y condiciones técnicas establecidos
en el reglamento nacional de vehiculos, no exceder los pesos y/o dimensiones
maximas sefializadas en el reglamento nacional de vehiculos y estar en buen
estado de funcionamiento, de manera tal, que permita al conductor maniobrar
con seguridad durante su operacién, no constituyendo peligro para este, para
los ocupantes del vehiculo, ni para otros usuarios de la via y no importando

riesgo de dafio para la propiedad publica o privada.(1)
CLASIFICACION DE LAS LICENCIAS DE CONDUCIR
v' LICENCIA DE CONDUCIR

Es un documento expedido por el Ministerio de Transporte y Comunicacién
aprobando los examenes y ninguna persona podrd conducir un vehiculo

motorizado a menos que porte dicho documento (3).

a) CLASE A:
Son otorgadas por Ministerio de Transporte y Comunicacién. Clase A

Categoria I son para conducir vehiculo menor de 12 asientos incluyendo el



asiento del conductor pre requisito es tener 18 afios de edad, sirve para
conducir autos, camionetas y combi; Clase A Categoria II son para conducir
vehiculos mayores de 12 pasajeros, pre requisito es tener secundaria completa,
contar con 21 afios de edad, sirve para conducir camién, combi, cuter de 24
pasajero; Categoria III son para conducir vehiculo pesados como triales,
6mnibus, volvos pre requisito es tener grado de instruccién superior y contar
con 23 afios de edad.

b) CLASE B:

Son otorgados por las Municipalidades Provinciales. Clase B Categoria I son
para conducir vehiculos menores no motorizados como bicicleta, triciclo. Clase
B categoria Il son para conducir vehiculos menos motorizados como moto,
Mototaxi.

A1

Autoriza a conducir vehiculos automotores de las siguientes categorias, uso
particular, personas y carga: M1: Sedan. Station Wagon. Convertible, etc. M2:
Microbis (Combi). Minibis (Coaster) N1: Pick up - Baranda. Furgdn. etc.
Estos vehiculos pueden llevar acoplado o enganchar otro vehiculo de la
categoria: O1: Remolques de peso bruto vehicular de 0.75 toneladas o menos.
All-a

Autoriza a conducir vehiculos automotores de la siguiente categoria:

M1: Sedan. Station Wagon. Convertible, etc. Destinados al servicio de
transporte especial de pasajeros en las modalidades de: Taxi, Escolar,
Turistico, De emergencia, Transporte colectivo de pasajeros en los ambitos
provincial, interprovincial e internacional transfronterizo. La Licencia de
 Conducir de esta categoria autoriza a conducir vehiculos sefialados en la

categoria A-I.

All-b
Autoriza a conducir vehiculos automotores de las siguientes categorias:
M2: Microbis (Combi). Minibis (Coaster). Destinados al servicio de

transporte de personas y mercancias, bajo cualquier modalidad

N2: Baranda. Furg6n. Cisterna. etc. Estos vehiculos pueden llevar acoplado o
enganchar otro vehiculo de la categoria: O1: Remolques de peso bruto

vehicular de 0.75 toneladas 0 menos 02: Remolques de peso bruto vehicular
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de mas de 0.5 toneladas hasta 3.5 toneladas. La Licencia de Conducir de esta

categoria autoriza a conducir vehiculos sefialados en las categorias anteriores.

A-Ill-a

Autoriza a conducir vehiculos automotores destinados al transporte terrestre
de pasajeros de la categoria: M3: Omnibus de peso bruto vehicular de mas de
5 toneladas.

A-ITI-b

Autoriza a conducir vehiculos automotores de transporte de carga de la
categoria: N3: Remolcador. Plataforma. etc. Estos vehiculos pueden llevar
acoplado o enganchar otro u otros vehiculo(s) de la categoria: O: Remolques
(incluidos semirremolques)

A-Mll-¢

Autoriza a conducir vehiculos de la categoria IIl. a y b, de manera indiferente.
La licencia de conducir de esta categoria autoriza a conducir vehiculos

sefialados en las categorias anteriores.

A-l Titulares de la licencia A-t con menos de dos ahos

A-ll-a | Titulares de fa licencia A-f con mas de dos afios

A-ll-b | Titulares de la licencia A-li

A-lll-a | Titulares de la licencia A-lli que acredite haber laborado en
fos Uditimos 6 meses en el servicio de transporte de
pasajeros

Ail-b | Titulares de la licencia A-lil que acredite haber laborado en
los dltimos 6 meses en el servicio de transporte de
mercancias

A-ll-c |Titulares de la licencia A-lll, debiendo adjuntar el
Certificado de Profesionalizacion del Conductor para ef |
servicio de transporte que no acredita haber realizado)

16 Reglamento Nacional de licencia de conducir vehiculos automotores y no motorizados de transporte
terrestre, decreto supremo n° 040-2008-MTC.
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CLASE B: Licencia para conducir vehiculos automotores y no motorizados,

cuyas categorias son:

CATEGORIA I.- Licencia para conducir vehiculos de tres 0 mas ruedas, no

motorizados, que utilizan la calzada de la via publica para circular.

CATEGORIA II.- Licencia para conducir vehiculos motorizados de la

categoria L, la misma que se sub clasifica en:

Categoria II-a. Autoriza a conducir vehiculos de las categorias L1 y L2 que
se encuentren destinados al transporte particular de pasajeros o al transporte de

mercancias.

Categoria II-b. Autoriza a conducir vehiculos de las categorias L3 y L4 que se
encuentren destinados al transporte particular de pasajeros o al transporte de
mercancias. Esta licencia permite conducir los vehiculos indicados para la

licencia de la categoria anterior.

Categoria I1-c. Autoriza a conducir vehiculos de 1a categoria L5 destinados a
la prestacion del servicio de transporte publico especial de pasajeros en
vehiculos menores y transporte de mercancias. Esta licencia permite conducir

los vehiculos indicados para la licencia de las dos (2) categorias anteriores.

Respecto a la clasificacion M, N, O, L que est4 de acuerdo al RD 4848-2006-
MTC y modificatorias, que quiz4 no entienda porque no sabe cudl es esta

clasificacion, pero las puede encontrar aqui: Clasificacion vehicular!’
» LAS PIRAMIDES DE POBLACION.

Es muy comin que la poblacién se estudie combinando los atributos sexo y
edad con otros atributos o entre si. Las dos formas més frecuentes de analizar
la poblacién por sexos y edad son la piramide de poblacion y la relacién de
masculinidad. En la pirdmide de poblacién se relaciona la edad, de forma
simple o por grupos quinquenales, con los sexos. Es una representacién en
forma de histograma de la distribucién por edad segin el sexo de una
poblacién. En el eje de las x se relacionan los valores absolutos o relativos de

la poblacion segtin edades y en el eje de las y, las edades.

7 Tramiteperu.com. Clasificacion De Las Licencias De Conducir. Perd. 2009. Encontrado en:
http://www.tramiteperu.com/clasificacion-de-las-licencias-de-conducir.
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De forma convencional, la parte izquierda de la piramide corresponde al sexo
masculino y la derecha al sexo femenino. La piramide muestra de una forma
facil el tipo de estructura de la poblacién, que es consecuencia de la
fecundidad, mortalidad y migraciones del territorio estudiado. En la base de la
piramide se encuentran los grupos de edades més jovenes, la cima representa a

los mas viejos. Grupo de edades dentro de la poblacién total.
¢QUE ES UNA PIRAMIDE DE POBLACION?

Una piramide de poblacion es un grafico que brinda informacién sobre la
poblacion de un lugar en un momento determinado. En ella se representa,
basicamente, la composicion por edad y sexo de la poblacion, analizando una
pirdmide de poblacién se puede interpretar la dindmica y evolucién de una

poblacion, ciertos factores que modifican su composicion por edad y sexo.
TIPOS DE PIRAMIDES DE POBLACION

Existen tres modelos de pirdmides de poblacién, que representan diferentes

dinamicas demograficas:

Pirimide estable: estc modelo de pirdmide corresponde a poblaciones en las
que la natalidad y la mortalidad se mantienen constantes durante un largo
periodo de tiempo.

Piramide progresiva: en este modelo de piramide se observa una base muy
ancha y una cima muy angosta. Es tipico de poblaciones en las que tanto la

natalidad como la mortalidad son altas y la poblacion crece a un ritmo rapido.

Pirdmide regresiva: en este modelo, la base de la piramide es més pequeiia
que los escalones siguientes. La piramide adquiere esta forma en poblaciones
cuya natalidad ha descendido en los ultimos afios y es baja. Este fendmeno

genera.
;COMO SE CONSTRUYE UNA PIRAMIDE DE POBLACION?

Para construir una piramide de poblacion es necesario contar con los datos de
la poblacién de una jurisdiccion, discriminados por edad y por sexo. Esta
informacién puede ser obtenida a partir de los censos de poblacion. El gréfico
de una pirAmide de poblacion se estructura a partir de un eje vertical y otro

horizontal. En el eje vertical de la pirdmide se representan los grupos de




edades. En la cima. Sobre el eje horizontal se representa la cantidad de
poblacién segiin ambos sexos: hacia la izquierda del eje se ubican los datos

correspondientes a los varones y hacia la derecha, la informacién

correspondiente a las mujeres.'®

2.2.5 PRONOSTICOS

El prondstico es un proceso de estimacién de un acontecimiento futuro
proyectando hacia el futuro con los datos del pasado. Los prondsticos son
la base de la planificacion corporativa a largo plazo o corto plazo. El personal
de produccién y de operacion utiliza pronésticos para tomar decisiones
periddicas con respecto a la seleccion de procesos, a la planificacion de la

capacidad, a la programacion de actividades y al inventario.

Metodelogia de Box Jenkins

Boxy Jenkins han desarrollado modelos estadisticos que tienen en cuenta la
dependencia existente entre los datos. Sea modelo a través de ARIMA
(Autorregresive Integrate Moving Average), Utiliza la observacién maés
reciente, Box-Jenkins es mas apropiado para predicciones a largo Plazo que
para corto plazo. Existen tres tipos basicos de modelos a ser examinados
Modelos autorregresivos (AR), Modelos de medias méviles (MA), Modelos

mixtos autor regresivos-medias méviles (ARIMA).
Autocorrelacion Simple

El Autocorrelaciéon muestra la asociacion Entre valores de la misma variable en

diferentes periodos de tiempo (no aleatoria).
Autocorrelacion Parcial

El auto correlacion parcial identifica la relacion entre los valores actuales y los

valores anteriores de la serie cronoldgica original.

® Claudia Troncoso. Pirsmide Poblacional. Editorial Carla Lois. Argentina. 1999 Encontrado
En:http://www.educ.ar/dinamico/UnidadHtm] __get 4a0dbadd-7a08-11e1-82fa-15¢3¢c494

af/index.html.




MODELOS DE PROMEDIOS MOVILES (MA)

El proceso de promedios méviles de orden finito es una aproximacién natural y
obvia a la representacion de Wold, que es un proceso de promedios méviles y
orden finito también tienen una motivacion directa: el hecho de que todo
variacion en el serie temporal, de una forma u otra, este impulsada por
diversos choques sugiere la posibilidad de modelar directamente las series
temporales como rezagos distribuidos de choques actuales y pasados, esto es,

como proceso de promedios mdviles.
EL PROCESO MA (1)
V= & +0&_4 ,& ~ WN(0,6%)
EL PROCESO GENERALIZADO DE MA (p)
Ve= & +0g_1 +-+ 0qg_, & - WN(0,5%)
MODELOS AUTOREGRESIVOS (AR)

El proceso autoregresivo también es una aproximacion a la representacion de
Wold. Hemos visto que en ciertas condiciones un proceso de promedios
moviles tiene una representacion autoregresivo; de modo que un proceso
autoregresivo es en cierto sentido, igual que un proceso de promedios moviles.
Al igual que éste, el autoregresivo tiene motivacion directa; es simplemente
una ecuacion en diferencias estocdsticas, un modelo matematico sencillo en el
que el valor actual de una serie esta linealmente relacionado con sus valores en
el pasado, mas un choque estocastica aditivo. Las ecuaciones en diferencias

estocasticas permiten el modelado dinamico estocéastico en tiempo discreto.

EL PROCESO DE AR (1)
Vi= Py + &
& - WN(0,52)

EL PROCESO GENERALIZADO DE AR >

Ve= PUY;y + B, +4+ Ppye,y
& - WN(0,52)




MODELO DE PROMEDIOS MOVILES AUTORREGRESIVOS (ARMA)

Estos modelos, a los que a veces se les llama modelos de ARMA (por sus siglas
en inglés) se combinan con frecuencia para tratar de obtener mejores
aproximaciones y mas parsimoniosas a la representaciéon de Wold, y producen el
procesos de promedios moéviles autoregresivos 0 ARMA (p, q). Los ARMA tiene
también motivacién directa. En primero lugar, si el choque aleatorio que impulsa
un proceso autoregresivo es a su vez un proceso de promedio moviles, se puede
demostrar que se obtiene un proceso ARMA. En segundo lugar, los procesos
ARMA se pueden demostrar que se pueden originar por agregacion. La suma de
AR y MA. Son los procesos ARMA. Por tltimo los procesos AR observados,

sujetos a error de medicion.

PROCESOS ARMA (1, 1)
V= QY t—1 +£t + 98,:-1
& - WN(0,52)

PROCESOS GENERALIZADO DE ARMA (p, q)

yt-’-‘ ¢Y t—1 + b + ‘@)Yt—p + Et + 618,:..1 + "'+ qut—q
£ ~ WN(0,52).
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2.3. DEFINICION DE TERMINOS
2.3.1. TERMINOLOGI{A DE ACCIDENTE DE TRANSITO

= TRANSITO

Conjunto de desplazamiento de personas, vehiculos y animales por las vias

terrestres de uso publico (Circulacién) (1).
= ACCIDENTES

Casunal, suceso eventual, desgracia imprevisto, evento que cause dafio a

personas o0 cosas, que se produce como circulacién de vehiculos (1).
= ACCIDENTE DE TRANSITO

El transito es un sistema organizado y conformado por el hombre Causado por




el flujo de vehiculos en una via, calle o autopista. Cada vez que alguien sale de
su casa y comienza a interactuar por la calle, comienza a ser parte de un todo

en movimiento (2).

* DENUNCIAS

Avisar o declarar oficialmente al Policia Nacfonal del Pert lailegalidad de las
causas de los accidente de transito (2).

» ALCOHOLEMIA

Examen o prueba para detectar presencia de alcohol en la sangre de una

persona (Dosaje Etilico) (1).

= CAMINO

Via rural destinada a la circulacién de vehiculos, peatones y animales (1).
= CARRETERA

Via, fuera del ambito urbano destinado al a circulacion de Vehiculos y
eventualmente de peatones y animales (1).

* CONDUCTOR

Es la persona que conduce el vehiculo, por una via (1).

= ATROPELLO

Atropello es el encuentro de un vehiculo con un peatén, diremos que bajo esta
denominacidén se encuentran los accidentes en que un vehiculo embiste a un
peatén con cualquier parte de su estructura (2).

= CAIDA

Es el hecho de descender o desprenderse un pasajero del vehiculo que lo
transporta. Generalmente pasajeros que por pérdida del equilibrio, caen desde

un vehiculo ocasionando dafios personales o a la propiedad (2).

= COLISION

Choque de dos cuerpos o rozadura, Impacto entre dos vehiculos en movimiento
(fondo editorial Navarrete-diccionario ilustrado de la lengua espafiola (2).

= CHOQUE

Impacto entre un vehiculo en movimiento y un elemento fijo del terreno (2).

= INTERSECCION

Es el 4rea en donde se cruzan dos o mas vias (2).



* VOLCAMIENTO

Es el vehiculo sale de la via sin que intervenga voluntad del conductor, giro de
un vehiculo en movimiento sobre su eje longitudinal o transversal respecto a su
sentido de marcha y la posiciéon normal de rodaje (2).

* VIA

Es toda calle, avenida, camino o carretera destinados para el transito de
vehiculos. Incluye, sitios para el estacionamiento de vehiculos (2).

= VICTIMAS

Son las personas heridas o muertas en accidentes de transito. Se considera
herida a la persona lesionada, grave o leve, que haya sufrido dafios directos
tales como lesiones transitorias o permanentes que ocasionen algun tipo de
discapacidad fisica, psiquica y/o sensorial (visual y/o auditiva), sufrimiento
emocional, pérdida financiera o menoscabo de sus derechos fundamentales (3).
= DIAGNOSTICO

Es el resultado del hmilisis que se realiza en una primera instancia y
conocimiento de los sintomas de los afectados que tiene como fin permitir
conocer las caracteristicas especificas de las lesiones, sugiriendo tratamiento o
no (3)

= CONTUSION

Es un hematoma a menudo causado por un trauma contundente después de un
accidente automovilistico (3)

= POLICONTUSO

Son varias heridas o0 que tiene contusiones, lesiones cerradas por golpes y que
no afectan otros sistemas (nervioso, circulatorio, respiratorio, 6seo, etc.) (3).

* TRAUMATISMO ENCEFALO CRANEANO (TEC)

Es todo aquel impacto que dirigido al craneo. La condicién mas comin es
pérdida del conocimiento, que no siempre es facil de establecer. Acompafiada
de cefalea, nduseas y/o vomitos, lesiones contusas, o heridas de naturaleza
traumdtica en el cuero cabelludo por causa del accidente del transito (3).

* ESCORIACION

Es la raspadura de la piel o epitelio de la persona afectada por la causa del

accidente de transito (Tejido tenue que cubre las membranas mucosas) (3).



* LICENCIA DE CONDUCIR

Documento otorgado por la autoridad competente a una persona, autorizandola

para conducir un tipo de vehiculo. (1).

* RETENCION DE LA LICENCIA DE CONDUCIR
Incautacion del documento dispuesta por la autoridad competente (1).
* SEMAFORO

Dispositivo operado electronicamente mediante el cual se regula la circulacion
de vehiculos y peatones por medio de luces de color rojo, ambar o amarilla y
verde (1).

2.3.2 SANCIONES
% AUTORIDAD COMPETENTE

Las sanciones que se impongan por infracciones a las disposiciones del
reglamento, son aplicadas por el Ministerio de transportes y comunicaciones
o la municipalidad provincial, segin corresponda, conforme a lo dispuesto en

la seccion; tipificacion de las infracciones al transito terrestre (1)

233  EL VEHICULO
Son artefactos para transportar o movilizar personas, animales, o carga través
de via plblica, excepto de los vehiculos o aparatos movidos por traccion

humana u operadores sobre rieles (3).

v" CLASIFICACION DE LOS VEHICULOS

Los vehiculos de clasifican de acuerdo al servicio que prestan y al tipo de

energia que usan para movilizarse.
v/ VEHICULO DE TRANSACCION ANIMAL
Son las circulaciones de los animales (3).

v VEHICULOS MENOR NO MOTORIZADO

Artefacto con dos o tres ruedas que pueden transportar Personas o carga,
pueden ser bicicletas, triciclos o similares (3).

a) BICICLETA:

Es todo velocipedo con dos ruedas en tandem (es para dos o més personas



con dos pares de pedales y dos sillines), debe tener un didmetro no menor de
0.50 cm y sobre el cual puede viajar su conductor sentado en una montura.

b) TRICICLO:

Es un artefacto no motorizado para el transporte de carga liviana y cercana
que consta de tres ruedas (3).

v’ VEHICULOS MOTORIZADOS

Es todo vehiculo autopropulsado por fuerza eléctrica obtenido de los
alambres del trole superior pero no opera sobre rieles (3).

v VEHICULOS MENOR MOTORIZADO O AUTOMOTOR

Es un artefacto o vehiculo con dos o tres ruedas que puede llevar
SIDECAR(es decir, un asiento afiadido a un costado de la motorizados de la
motocicleta), puede ser bicimoto, motonetas, motocicletas, triciclos
motorizados, motos (3).

a) MOTO:

Es todo vehiculo motorizado, provisto de asiento o montura para el uso de su
conductor, construido para desplazarse en no mas de tres ruedas en contacto
con la superficie de rodadura (3).

b) MOTOTAXI:

El término Mototaxi es definido por el diccionario de Real Academia Espafiola
como “motocicleta de tres ruedas y con techo que se usa como medio de
transporte popular para trechos cortos” a cambio de dinero de la misma forma
que un taxi. Sin embargo, este término ha sido acufiado ya en mas de 25 paises,
de diferentes lenguas, para significar el vehiculo motocicleta (vehiculo
automévil de 2 ruedas en linea), motocarro (vehiculo de 3 ruedas, carrozado,
con componentes mecanicos de motocicleta) o mototrailer (motocicleta
adaptada con carroza trasera) destinado a la prestacion del servicio de
transporte publico individual de pasajeros (4).

¢) AUTOMOVIL:

Vehiculo automotor para el transporte de personas normalmente de seis
asientos (3).

d) CAMIONETA PICK UP:

Vehiculo automotor de carga liana con cabina de 3 asientos,
excepcionalmente con 2 filas de bancas para 6 asientos y caja normalmente
metalico (3).




e) STATION WAGON:
Vehiculo automotor derivado del automévil que al rebatir los asientos

posteriores, permite ser utilizado para transportar de carga liviana.

f) CAMIONETA RURAL:
Vehiculo automotor para el transporte de personas con capacidad entre 12 y
20 asientos, se usa para el servicio rdpido (transporte urbano).tienes una

capacidad de carga 1til entre 500 y 2000 Kgs. Conocido como combi.

g) MAQUINARIA PESADA.

La ley colombiana, define a la maquinaria pesada como: “Maquinaria rodante
de construccién o mineria: Vehiculo automotor destinado exclusivamente a
obras industriales incluidas las de mineria, construccién y conservacion de
obras, que sus caracteristicas técnicas y fisicas no pueden transitar por las vias

de uso publico o privadas abiertas al publico.

VEHICULOS MAYOR MOTORIZADO PARA TRANSPORTE DE

PERSONAS.

OMNIBUS:

Vehiculo automotor, para el transporte de personas, cuya capacidad es de 30

a 100 personas representa una carga util entre 5000 a 9000 Kgs. Debe tener

un compartimiento especial para los equipajes y la carga llamada bodega.
VEHICULOS MAYOR MOTORIZADO PARA TRANSPORTE DECARGA.

a) CAMION:

Todo vehiculo motorizado construido y usado principalmente para el traslado

de animales y cosas. Capacidad de carga mediana y pesada.

b) TRAILER:

Es un vehiculo motorizado construido y usado para el transporte de carga

pesada y de tramo largo. Los traileres han sido fabricados para transitar en las

diversas latitudes, altitudes y los variados climas del mundo, son lentos pero

de gran poder de traccion, por lo que posee gran capacidad de carga.
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1. METOLOGIA
3.1. Tipo y diseiio de Investigacion

>

Tipo

La investigacion es descriptivo y predictiva, describe situaciones de hechos
observacionales.

Disefio De Investigacion

La investigacion es no experimental, segtin su alcance temporal es

Transversal, retrospectivo:

Transversal, porque la investigacion se realiza en un momento dado y la
unidad de andlisis es obtenida una sola vez.

Retrospectivo, porque se estudia todos los datos de los afios pasados desde el
afio 2007 al 2012. Una vez que la denuncia haya sido registrada.

Prospective, porque se pronosticard desde el mes de enero hasta diciembre del
afio 2013.

3.2. Plan de recoleccion de la Informacién y/o disefio estadistico

Para la presente investigacion se realizé el llenado de datos de los registros de las
denuncias por accidente de transito que es todas las denuncias registradas de los
afios 2007 al 2012 y con una unidad de comparar la poblacién de 2008 y 2012.

e Poblaciéon
La poblaciéon de estudio es de 3617 denuncias registradas por accidentes de
transito en la comisaria Distrital PNP de Huaraz entre los afios 2007 a 2012. Que

se encuentran registradas en las Fichas o libros donde se registran las denuncias.

e Muestreo

Se aplicara el muestreo no probabilistico, aplicando el muestreo discrecional
ya que a nuestro criterio como investigadores hemos considerado, elegir afios
2008 y 2012 es la unidad poblacional. Se estudia la comparacion de 491
denuncias en el afio 2008 y 792 denuncias en el afio 2012. Pues existe dos

poblaciones para comparar las variables para contrastar el hipétesis.



e Criterio De Inclusién y Exclusion.
Inclusién: las denunciantes se registraron las denuncias por accidente de
transito con todas sus caracteristicas.

Exclusion: Duefios de los vehiculos de alquiler.

3.3. Instrumento(S) De Recoleccion De La Informacion

» Lugar De Ejecucion.
Comisaria distrital PNP de Huaraz.

> Instrumentos: son los libros de denuncias que se registran las denuncias por
accidente de transito. Las principales fuentes de informacién que se utilizaron
para la realizacion del presente trabajo, fueron:

a. Fuente Primaria. Para la obtenciéon de datos primarios se extrajo la
informacién de las fichas o libros de la PNP donde se registr6 la
informacién requerida.

b. Fuente Secundaria. Los datos secundarios se tomaron de la bibliografia
existente, articulos publicados, referentes al tema en estudio.

c. Fuente Terciaria.
Nombres y titulos de revistas.
Nombres de boletines, conferencias, simposios.

Nombres de empresas, asociaciones industriales y de diversos servicios.

3.4. Plan de procesamiento y andlisis estadistico de la informacién.
Para el analisis y presentacion de los datos se utiliz6 el software estadistico SPSS
version 20, Eviews7, Excel, Word, el cual se estd organizado en cuadros de
distribuciones de frecuencias, y presentados graficos estadisticos. Para conocer las

estadistica de los accidente de transito en la ciudad de Huaraz.

3.5. Otros
En lo que respecta a recursos humanos, de resalta la conformacién de un docente
encargado de la asesoria de la tesis de investigacion y dos bachilleres responsables de

llevar a cabo dicho proyecto.
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IV. RESULTADOS (TABLAS Y/O GRAFICO CON SU INTERPRETACION)

4.1 ANALISIS DESCRIPTIVO DE LOS DATOS REGISTRADOS DE
DENUNCIAS POR ACCIDENTES DE TRANSITO DESDE EL ANO 2007 AL

2012.

Como parte fundamental de todo trabajo de investigaciones necesario realizar un

analisis descriptivo e inferencial detallado de cada una de las variables que usaremos,

previo a la aplicacion de los diferentes métodos de prondstico. Las series estan

en meses y vienen desde enero de 2007 hasta diciembre del 2012.

Tabla N° 02: Accidentes de transito registradas en la comisaria distrital PNP de

Huaraz de los aiios 2007-2012.

%Variaciéon
afos fi % fi-fie | Variacion | fi-f 2007 | con afio
base 2007

2007 375 [10.4% - - - -
2008 491 |13.6%| 116 30.9% 116 30.9%
2009 517 |14.3%) 26 5.3% 142 37.9%
2010 665 [18.4%| 148 28.6% 290 77.3%
2011 777 121.5%| 112 16.8% 402 107.2%
2012 792 1219%| 15 1.9% 417 111.2%

Desviacién estidndar 4.7% Media =60.8%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia




GRAFICA N° 05: Accidentes de trinsito registrado en la comisaria
Distrital PNP de Huaraz de los aiios 2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
* Elaboracidn: Propia
Interpretacion @“

En la Tabla N° 02 y Gréfica N° 05, se observa, que la frecuencia de accidentes de
transito registradas en la comisaria distrital de la PNP de Huaraz muestran una
tendencia creciente durante los seis afios, tomando como afio base el 2007: En el afio
2008 se registraron 491 casos, por lo tanto hubo un incremento de casos de
accidentes con la variacion de 31% (116); en el afio 2009 se registraron 517 casos,
con una variacion de 38% (142), en el afio 2010 hubo 665 casos, con una variacion
de 77% (290), en el afio 2011 se registraron 777 casos, con una variacion de 107%
(402), y en el afio 2012 se registraron 792 casos, con una variacién de 111% (417),
por lo tanto hubo un incremento de los casos de accidentes de transito en todos los
afio. En tanto, si bien es cierto en términos absolutos se observa una tendencia
creciente de la ocurrencia de accidentes de tramsito registrados en la comisaria
distrital PNP de Huaraz, y las variaciones nos muestran el aumento de los casos
registrados a partir del afio 2007, en tanto afirmamos que durante los seis afios los

accidentes de transito registrados en la comisaria distrital PNP de Huaraz se han

incrementado en promedio de 60.8% con respecto al afio base 2007. &

7



4.2 ANALISIS SEGUN TIPO DE DENUNCIAS DE LOS ACCIDENTE DE
TRANSITO EN LOS ANOS DE 2007 AL 2012.

TABLA N° 03: Tipos De Los Accidentes De Transito Desde el Aiio 2007 al 2012

Tipo de Accidente de Transito f %
CAIDA DE PERSONAS 79 2.2%
AT.ESPECIAL Y FORTUITO 99 2.7%
CHOQUE Y FUGA 132 3.6%
DESPISTE Y VOLCADURA 151 4.2%
ATROPELLO Y FUGA 175 4.8%
‘:&?glgi LCE?\N LESIONES PERSONALES y DAROS 378 | 105%
CHOQUE CON DANOS MATERIALES 742 20.5%
ATROPELLO CON LESIONES PERSONALES 840 23.2%
DELITO Y PELIGRO COMUN 1021 28.2%
Total 3617 100%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

GRAFICA N° 06: Tipos De Los Accidentes De Transito Desde el Afio 2007 al 2012

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia




Interpretaci(m@"

En la Tabla N° 03 y Grafica N° 06, se observa los resultados de los tipos de los
accidente de transito que se obtuvo, el 28.2% (1021) casos son de delito y peligro
comun, seguido el 23.3% (842) son por atropello con lesiones personales, el 20.5%
{742) son por choque con dafios materiales, el 10.4% (376) son por choque con
lesiones personales y dafios materiales, el 4.8% (175) son por atropello y fuga, el
4.2% (151) son por despiste y volcadura, el 3.6% (132) son por choque y fuga, el
2.7% (99) son por A.T. especial y fortuito, el 2.2% (79) son por caida de persona. En
tanto los tipos de accidentes con mayor frecuencia registrados son: delito y peligro
comun, atropello con lesiones personales, choque con dafios materiales. Los de
menor frecuencia registrados son: atropello y fuga, despiste y volcadura, choque y
fuga y A.T. especial y fortuito y caida de persona. Denuncias registradas por
accidentes de transito en la comisaria distrital PNP de Huaraz durante los seis afios.
Por lo tanto concluimos que los accidentes de transitos registrados en la comisaria
distrital PNP de Huaraz desde el afio 2007 al 2012 los que mayormente ocurre son

los accidentes de delitos y peligro comin y el de menor ocurrencia es el de caida de

personas desde el vehiculo. (b

4.3 ANALISIS COMPARATIVO DE LAS DENUNCIAS POR ACCIDENTE
DE TRANSITO REGISTRADAS EN LOS ANOS 2008 Y 2012
En la investigacion realizada sobre las denuncias por accidente de trdnsito se
compara los dos afios segin lugares donde se han suscitado, las causas,
consecuencias, caracteristicas del vehiculo y conductor de los accidente de
Trénsito.

TABLA N° 04: Lugares que suscitaron los accidente de transito durante los

aiios 2008 y 2012.

afios Variacién

. tomando

Lugar donde ocurre la Denuncia 2008 2012 como afio

base 2008
DISTRITO DE HUARAZ 2921 59.5% | 511 | 64.5% 1.75
DISTRITO DE INDEPENDENCIA | 165 | 33.6% [ 209 | 26.4% 1.27
CARRETERA HUARAZ-LIMA 111 22% | 22 | 2.8% 2.00
CARRETERA HUARAZ-CARAZ 17 | 35% | 20 | 2.5% 1.18
OTROS LUGARES 6 12% | 30 | 3.8% 5.00
TOTAL 491 | 100.0% | 792 | 100.0% 1.61

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia




GRAFICA N° 07: Lugares que suscitaron los accidente de trinsito durante los

aiios 2008 y 2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
' Elaboracién: Propia

Interpretacion O
De la tabla N° 04 y Grafica N° 07, se observa que en el afio 2012 tomando como afio
base €l afio 2008, en el distrito de Huaraz hubo un incremento de accidentes de
transito en un 75% (219), en el distrito de Independencia hubo un incremento de
accidentes de transito en un 27% (44), en la carretera Huaraz — Lima hubo un
incremento de accidentes de transito en un 100%, en la carretera Huaraz — Caraz
hubo un incremento del 18% (3), los accidentes de transito ocurridos en otros lugares
hubo un incremento del 400% (24) en tanto los accidentes de transito registrados en
el afio 2012 respecto al afio 2008 hubo un incremento del 61% (301). En conclusién
se identificO con mayor casos de accidentes de transito ocurren los distritos de
Huaraz (64.5%) e Independencia (26.4%) debido a que es una ciudad con habitantes
que poseen vehiculos u otros y los casos registrados con menor frecuencia de
accidentes de transito son los que ocurrieron en otros lugares. Por lo tanto debemos
de establecer politicas de prevencion y educacion contra los accidentes de transito en

los conductores de la ciudad de Huaraz (Distrito de Huaraz e Independencia) ya que

al pasar los afios van aumentando los accidentes de transito .~




6*CAUSAS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO REGISTRADOS EN LA
CIUDAD HUARAZ.
Las causas determinadas estdn constituidas e indagadas por cada tipo denuncias
registrados por accidente de transito del afio 2008 y el afio 2012 denuncias
registradas por el Policia Nacional del Peri. (Ver Anexo N° 04 Tabla de
contingencia Causas del accidente * Tipo del accidente Transito * Afios de los
accidente).

TABLA N° 05: Causas por accidentes de trinsito de las denuncias registradas en la
comisaria distrital PNP de Huaraz en los aiios 2008 y 2012.

Aios Variacion en
Causas del accidente 2008 2012 afio base 2008
| % fi %

Imprudencia Del Conductor 211 43.0% 453 57.2% 2.15
Ebriedad del conductor 131 26.7% 256 32.3% 1.95
Imprudencia Del Peaton 113 23.0% 39 4.9% 0.35
Otros 24 4.9% 27 3.4% 1.13
Fallas Mecanicas 6 1.2% 5 0.6% 0.83
Factor Climatoldgico 6 1.2% 12 1.5% 2.00
Total 491 100.0% 792 | 100.0% 1.61

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

GRAFICA N° 08: Causas por accidentes de tramsito de las denuncias
registradas en la comisaria distrital PNP de Huaraz en los aiios 2008 y 2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia




Interpretacién'@

De la Tabla N° 05 grafico N° 08, se observa que en el afio 2012 tomando como afio
base el afio 2008, que las causas de accidentes de transito por imprudencia del
conductor incremento 115% (242), por ebriedad del conductor incremento en un
95% (125), la imprudencia del peaton hubo una baja del 65% (74), por fallas
mecéanicas hubo una baja 17% (1), debido al factor climatolégico hubo un
incremento del 100% (6) y en comparacion para el afio 2012 hubo un incremento de
61% (301). En tanto las causas de los accidentes de trénsito que ocurren son por
imprudencias del conductor ya que en los dos afios los porcentajes son altos 2008
(43.0%) y 2012 (57.2%), seguido con mayor frecuencia la causa de ebriedad del
conductor con 26.7% y 32.3% respectivamente y cabe resaltar que los accidentes de
transito ocasionados por imprudencia del peaton disminuyeron de un 23.0% a 4.9%

respectivamente. En conclusién los accidentes de transito ocasionados son por las

fallas, inconscientes humanas del conductor. &

TABLA N° 06: Consecuencias de los accidentes de transito de las denuncias

registradas en la comisaria distrital PNP de Huaraz de los aiios 2008 y 2012.

ARo
CONSECUENCIAS POR Variacién
LOS ACCIDENTES DE 2008 2012 tomando como |
TRANSITO i
£ o £ o, aiio base 2008

LESIONES PERSONALES | 230 | 46.80% | 324 | 40.90% 1.41
DANOS MATERIALES 125 | 25.50% | 302 | 38.10% 2.42
LESIONES PERSONALES / | . e ano .
DANOS MATERIALES 109 | 22.20% | 134 | 16.90% 1.23
CULPA 22 | 450% | 30 | 3.80% | 1.36
MUERTE 5 | 1.00% | 4 | 0.50% 0.80
TOTAL 491 | 100% |792| 100% 1.61

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

nk




GRAFICA N° 09: Consecuencias de los accidentes de tramsito de las
denuncias registradas en la comisaria distrital PNP de Huaraz de los aiios
2008 y 2012.

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

Interpretacién’::"3

De la Tabla N° 06 y grafica N° 08, se observa que en el afio 2012 tomando
como afio base el afio 2008, las consecuencias de los accidentes de transito
aumento en un 41% (94) las lesiones personales, 142% (177) los dafios
materiales, 23% (25) lesiones personales / dafios materiales, disminuyendo en
20% (1) las consecuencias de muerte. Destacando las consecuencias con mayor
frecuencia son lesiones personales 2008 (46.8%) y 2012 (40.9%), seguido
dafios materiales mientras 25.5% y 38.1% respectivamente y el de menor
frecuencia la muerte 1% y 0.5% respectivamente, ocasionados por los tipos de
accidentes de transito. En conclusién las lesiones personales conllevan a la
invalidez humana con todo lo que ello implica en pérdidas de productividad

para las sociedades y la otra consecuencia que es perdida de dafios materiales

que conlleva al endeudamiento en las diferentes empresas bancarias. &

ink



LOS VEHICULOS REGISTRADAS EN LAS DENUNCIAS POR
ACCIDENTES DE TRANSITO

Los vehiculos evidenciados estdn indagados, constituidos por todos los tipos
de vehiculos asi como los vehiculos mayores motorizados, los vehiculos
menores motorizados, los vehiculos menores no motorizados denunciados por
accidente de transito del afio 2008 y el afio del 2012 (ver anexo N° 06 tabla de
contingencia tipo vehiculo * tipo licencia * afios de los accidente).

TABLA N° 07: Los vehiculos registrados en las denuncias de los accidentes de

transito de los aiios 2008 y 2012,

Ao Variacion
Tipo de los accidente Transito 2008 2012 tomamlo
£ % £ % cOomo ano
~ ' ' base 2008
G 0| 00% | 4 |0.5% -
?. A5
S | 0| 00% | 6 |08%| -
X 4 | 08% | 8 |1.0%| 200
6 1.2% 35 | 4.4% 5.83

Moto

Bicicleta 11| 22% | 6 |08%| 055
’ 13 | 26% | 22 |2.8% 1.69

Omnibus

Camién 16 | 3.3% 36 | 4.5% 225

Moot SR 32| 65% | 65 |82% | 203

CrtapickUp bt 42| 86% | 95 |12.0%| 2.03

p———
bem,

CmtaRural 58 | 11.8% | 121 [15.3% 2.26

No Psa 61 | 124% | 34 |4.3% 2.09

119 242% | 74 | 9.3% 0.62

Automévil

StationWagon il 129 | 263% | 286 [36.1%| 222

)

TOTAL 491 | 100.0% | 792 | 100% 1.61

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

s




GRAFICA N° 10: Los vehiculos registrados en las denuncias por accidentes de

transito de los aiios 2008 y 2012.
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Interpretaciéon &

Fuente: registro de incidencias de los accidentes de trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: propia

De la Tabla N° 07 y grafico N° 10, se observa que en el afio 2012 tomando

como afio base el afio 2008, y como se aprecia los accidentes de transito en

motos aumentando en un 483% (29), los accidentes en camiones aumentando

125% (20), seguido por los accidentes en StationWagon 122% (157). El afio

2012 recién se registraron los accidentes de transito ocasionados por los trdiler

(4) y maquinarias pesadas (6). Destacando los accidentes de transito son

ocasionados por los StationWagon en el afio 2008 fue de 26.3% y en el afio

2012 fue de 58.2% el aumento excesivo de por este vehiculo se debe al

aumento del servicio de taxis en la ciudad de Huaraz. Q“




LAS LICENCIAS DE CONDUCIR REGISTRADOS EN LAS DENUNCIAS
POR ACCIDENTES DE TRANSITO DURANTE LOS ANOS 2008 Y 2012

TABLA N° 08: Tipo de Licencia de conducir registradas por accidente de transito
en la comisaria distrital PNP Huaraz 2008 y 2012.

Tipo de 2008 2012
Licencia | frecuencia % frecuencia %
A-1 208 42.4% 436 55.1%
A-ll-a 64 13.0% 45 5.7%
A-ll-b 56 11.4% 30 3.8%
A-lli-a 0 0.0% 48 6.1%
A-lll-b 0 0.0% 11 1.4%
A-lil-c 0 0.0% 15 1.9%
B-1 7 1.4% 3 0.4%
B-I 25 5.1% 5 0.6%
B-li-a 0 0.0% 1 0.1%
No Precisa 131 26.7% 198 25.0%
Total 491 100.0% 792 100.0%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

GRAFICA N° 11: Tipo de Licencia de conducir registradas por accidente de
transito en la comisaria Distrital PNP Huaraz 2008 y 2012.

No Precisa

B-li-a

B-ll

B-i

A-lll-c

A-lil-b

A-lli-a

A-li-b

55,1%

42,4%

T T T T

10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

0,0% 50,0% 60,0%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia



Interpretacién ¢!

De la Tabla N° 08 y gréafica N° 11, se observa en los resultados obtenidos en la
investigacion a los tipos de licencia de conducir, la categoria A-I en el afio
2008 se obtuvo el 42.0% (206) y en el afio 2012 aumento el 55.1% (430),
ademads no precisa en el afio 2008 se obtuvo el 26.7.0% (131), A-II-a en el afio
2008 se obtuvo el 13.0% (64) y en el afio 2012 decreci6 el 5.7% (45), A-II-b
en el afio 2008 se obtuvo el 11.4% (56) y en el afio 2012 bajo el 3.8%(30), A-il-
a, A-lll-b, A-lllc en el afio 2008 no se registrd y en el afio 2012 se obtuvo el 6.1%
(48), B-l en el afio 2008 se obtuvo el 1.4 % (07) y en el afio 2012 decrecio el
0.4%(03), B-l en el afio 2008 se obtuvo el 5.1%(25) y en el afio 2012 bajo el
0.6% (05 ), B-l-a en el afio 2008 no hubo y en el afio 2012 se obtuvo el
0.1%(1). Se observo que las licencias de conducir de mayor frecuencia es de
tipo A-I seguido los no identificado son no precisados por PNP en los registros
de las denuncias por accidente de transito y en el afio 2008 no se registraron A-
HI-a A-III-b A-Ill-c y B-II-a, debido que todavia no se encontraba habilitado

para el uso de dichos brevetes. G

LOS CONDUCTORES INDAGADOS EN ESTA INVESTIGACION
Los conductores se han estimado con sus caracteristicas para la comparacion
de los dos afios de denuncias registradas por accidente de transito durante el
afio 2008 y 2012 tales como: el grado de instruccién, edad, sexo y estado civil.
TABLA N° 09: Instruccion de los conductores registrados en la comisaria
PNP de Huaraz de los afios 2008 y 2012

L Afio
fi % fg %

primaria 10 | 2.00% | 41 5.20%
secundaria 134 (27.30% | 211 26.60%
superior incompleta 131 [26.70% | 233 29.40%
superior completa 61 [12.40%| 135 17.00%
no precisa 155 | 31.60% | 172 21.70%
Total 491 [100.0% | 792 100.00%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

ink



GRAFICA N° 12: Instruccién de los conductores registrados en la comisaria
PNP de Huaraz de los aiios 2008 y 2012
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidon: Propia
Interpretaci(m‘11‘137

De la Tabla N° 09 y grafica N° 11, se observa los resultados obtenidos en la
investigacion muestra nivel educativo de los Conductores registrados en los
afios 2008 y 2012. El 2.0% (10) en el afio 2008 con educacién primaria y
subi6 el 5.2% (41) en el afio 2012, ademas el 27.3% (134) con educacién
secundaria en el afio 2008 y bajo el 26.6%(211) en el afio 2012, el 26.7%
(131) en el afio 2008 con educacién superior Incompleta y subid el
29.4%(233) en el afio 2012, se obtuvo el 12.4%(61) en el afio 2008 con
superior completa y subié el 17.0%(135) en el afio 2012 y el 31.6%(155) son
los que no se precisaron en el afio 2008 y subid el 21.7%(172) en el afio 2012
(no se registré el grado de instruccion de los conductores). Concluimos que los
conductores que fueron registrados por accidentes de transito durante el afio

2008 (31.6%) y 2012 (21.7%) no precisan su grado de instruccion los cuales

puede que sea que no tengan ningun grado de instruccién. G



TABLA N° 10: Edad de los conductores registrados en la comisaria PNP de
Huaraz de los aiios 2008 y 2012

Edad de los 2008 2012
conductores f, % f; %
<menor de 18} 12 2.4% 16 2.0%
[19-28] 137 27.9% 190 24.0%
[29-38] 113 23.0% 201 25.4%

1 {39-48) 62 12.6% 85 10.7%
[49-58} 30 6.1% 46 5.8%

| 159-68] 12 2.4% 1" 1.4%
[69-78 a mas> 3 0.6% 5 0.6%
no precisa 122 24.8% 238 30.1%
Total 491 100% 792 100%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia

GRAFICA N° 13: Edad de los conductores registrados en la comisaria PNP

de Huaraz en los aiios 2008 y 2012
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Elaboracion: Propia




Interpretacién@f*

De la Tabla N° 10 y Grafica N° 13, los resultados obtenidos en la investigacion
muestra que las edades de los conductores en comparacion de los dos afios se
observa que los menores de edad en el afio 2008 se observa un pequefio
porcentaje de 2.4% (12) y en el afio 2012 el 2.0% (16) con una diferencia de
1.3%(4 conductores menores), ademas edad 19-28 aiios en el afio 2008 se
obtuvo 27.9% (137) y en el afio 2012 el 24.0%(190), edad 29-38 aiios en el
afio 2008 se obtuvo 23.0% (113) y en el afio 2012 el 25.4% (201), y los
conductores que no se registré sus edades en el afio 2008 se obtuvo 24.8%
(122) y en el afio 2012 subi6é a 30.1% (238).lo que implica que los conductores
que causan mas accidentes de transito son de los edades 19 — 38 afios de edad
en los dos afios mientras el mayor porcentaje de los edades de los conductores

no se registraron el PNP. (Ver Anexo 09 Tabla de contingencia Tipo del
accidente Transito * Edad de los conductores * Afios de los accidente). &

TABLA N° 11: Estado Civil De Los Conductores Registrados en la Denuncias de
los Accidentes de Transito en los Aiios 2008 y 2012.

Ao
Estado Civil del 2008 2012
Conductor
fi % | & %
SOLTERO 145 29.5% 296 37.4%
CONVIVIENTE 80 | 16.3% 146 18.4%
CASADO 127 25.9% 186 23.5%
NO PRECISA 139 28.3% 164 20.7%
Total 491 | 100.0% 792 100.0%

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia



GRAFICA N° 14: Estado Civil De Los Conductores Registrados En La
Denuncias De Los Accidentes De Transito En Los Aiios 2008 y 2012
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

Interpretacién@
De la Tabla N° 11 y grafico N° 14, se observa los resultados obtenidos en la
investigacion que el estado civil de los conductores registrados durante los
afios 2008 y 2012 se obtuvo el 29.5% (145) y el 37.4% (296) son los
conductores solteros, el 16.3%(80) y subié el 18.4% (146) son los conductores
convivientes, el 25.9%(127) y bajo a 23.5%(186) son los conductores casados,
el 28.3%(139) y el 20.7%(164) son los no precisa respectivamente a los afios
correspondiente. lo que implica que la gran cantidad de los conductores son
solteros seguido son los no precisa (no se registr6 el PNP el estado civil de los

conductores). &

TABLA N° 12: Sexo de los conductores que causaron accidente de transito

en los aifios 2008 y 2012
Sexo de los
Afios | conductores Total
M F
2008 486 5 491
2012 788 4 792
Total 1274 9 1283

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia



GRAFICA N° 15: Sexo de los conductores que causaron accidente de trinsito en

los afios 2008 y 2012
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trénsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

Intelpretacién@“

De la Tabla N° 12 y grafico N° 15, se observa los resultados obtenidos en la
investigacion que el sexo de los conductores registrados en los afios 2008 y 2012.
El 1.0%(05) y el 0.5%(04) son los conductores de sexo femenino, ademas el 99.0
% vy el 99.5% los conductores de sexo masculino respectivamente en los afios de
2008 y 2012. Obviamente conductores de sexo masculino es de mayor cantidad en
los accidentes de transito pero también las femeninas si excepcion. (Ver Anexo N°
11 Tabla de contingencia Tipo del accidente Transito * Sexo de los conductores *

Aifios de los accidente).



TABLA N° 13: Piramide poblacional de los afectados por accidente de transito

del aiio 2008
Sexo de los
afio del Edad del
accidente afectado Afectados
M F Total
<1 ANO 6 6 7
11-20 ANOS 35 19 54
21-30 ANOS 38 D 5
31-40 ANOS 32 16 13
2008  [41-50 ANOS 16 17 3
51-60 ANOS 10 16 5
61-70 ANOS 10 9 T
71-80 ANOS 11 2 15
81-mas 5 D) 7
no precisa 11 6 17
Total 209 120 329

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

GRAFICA N° 16: Piramide poblacional de los afectados por accidente de
transito del afio 2008
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Interpretacion &

De la Tabla N° 13 y grafico N° 16, se determiné los afectados por accidentes
de transito registrados en la comisaria distrital PNP de Huaraz. En el afio 2008
se obtuvo 329 afectados del total. El 63.5%(209) afectados son victimas
varones y el 36.5% (120) afectados son victimas mujeres. Se obtuvo 50
afectados entre 21 a 30 afios de edad, el 18.2% (38) son victimas varones
mientras el 10.0%(12) son victimas mujeres, Se obtuvo 54 afectados entre 11 a
20 afios de edad, el 16.7%(35) son victimas varones mientras el 15.8%(19) son
victimas mujeres. Se obtuvo 48 afectados entre 1 a 10 afios de edad, el 16.7%

(35) son victimas varones mientras el 10.8%(13) son victimas mujeres. &

Tabla N° 14: Pirimide poblacional de los afectados por accidente de transito

del aiio 2012.
Sexo de los
ano del edad del
jaccidente| afectado A&eCtadO?_. { Total

<1 ANO 9 5 14
1-10 ANOS 35 31 66
11-20 ANOS 37 20 57
21-30 ANOS 54 42 96
31-40 ANOS 43 27 70

2012 {41-50 ANOS 27 11 38
51-60 ANOS 13 15 28
61-70 ANOS 9 7 16
71-80 ANOS 6 11 17
81-mas 4 1 5
no precisa 27 17 44

Total 264 187 |451

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Transito de la PNP.
Elaboracion: Propia



Grafica N° 17: Pirimide poblacional de los afectados por accidente de transito

del afio 2012,
no precisa 10,2% ' ] 9.1%
81-mas o 1,5% I] 0,5% o)
71-80 ANOS » 2,3% [] 5,9% @
61-70 ANOS 3,4% D 3,7% |
51-60 ANOS 58 5% a9% [] | 8,0% 41 5%
~ o~ L% ¥ v
N ) ¥
g 4150 AROS 10,2% m ] 5,9%
31-40 ANOS 16,3% ‘ l 14,4%
2130 ANOS  20,5% [ } | 22,5%
T P e s— L
1-10 ANOS 13,3% ' | 16,6%
<1ANO 3,4% EE 2,7% o
am
Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Transito de la PNP.
Elaboracion: Propia
., A
Interpretacion'

De la Tabla N° 14 y grafico N° 17, se determiné los afectados por accidentes
de transito registrados en la comisaria distrital PNP de Huaraz. En el afio 2012
se obtuvo 451 afectados en total, el 58.5%(264) son victimas varones y el
41.5% (187) son victimas mujeres, se obtuvo 96 afectados entre 21 a 30 afios
de edad, el 20.5% (54) son victimas varones mientras el 22.5% (42) son
victimas mujeres, se obtuvo 70 afectados entre 31 a 40 afios de edad, el
16.3%(43) son varones victimas mientras et 14.4%(27) son victimas mujeres,
se obtuvo 44 afectados que no se precisaron sus afios de edad, el 10.2% (27)
varones victimas mientras el 5.9%(11) mujeres victimas. En fin que los
afectados en los accidentes de transito son una poblaciéon joven que sufren

dafios personales como invalidez temporal, perdida de alguna de miembros del

cuerpo para ambos afios. &



APLICACION DE LA METODOLOGIA BOX - JENKINS
En las paginas siguientes se muestran los resultados obtenidos respecto al

analisis estadistico, usando la base de datos creada en el software SPSS.

PRONOSTICO DE LAS DENUNCIAS POR ACCIDENTE DE TRANSITO PARA
EL PERIODO 2013 - 2015

Para la realizacién de los pronésticos de las denuncias por accidente de transito en la
Ciudad de Huaraz para el periodo 2013-2015, se utiliz6 la metodologia Box-Jenkins
para la estimacion de los modelos ARIMA, ya que estos modelos pronostican con

mayor exactitud que otros modelos.




» Andlisis descriptivo de las series de datos.

GRAFICA 19: Total de accidentes de trénsito ocurridos en la ciudad de Huaraz,

2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia

Interpretacion ®

De la grafica N° 19, se observa que el comportamiento del total de accidentes de

transito presenta un crecimiento moderado, teniendo un maximo ntmero de

accidentes ocurridos en el mes de Marzo del afio 2011 que fueron de 82 accidentes

de transito, asi como, en el mes de Diciembre del 2007 ocurrié un total de 18

accidentes de transito. Ademds, la serie de datos del total de accidentes de transito

presenta tendencia, mostrando su posible necesidad de realizar algunas diferencias

para eliminarlas.




GRAFICA N° 20: Accidentes de Trinsito: Atropello con Lesiones Personales ocurridos
en la Ciudad de Huaraz, 2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia
Interpretacién@

De la grafica N° 20, se observa que el comportamiento de los accidentes de transito por
atropellos con lesiones personales presenta un crecimiento moderado hasta Julio del
2009 y a partir de ello permanece casi constante hasta el afio 2012, teniendo un minimo
numero de accidentes ocurridos en el mes de Febrero del afio 2007 que fueron de 2
accidentes de trénsito por atropellos con lesiones personales, asi como, en el mes de
Julio del 2009 ocurri6 un méximo de 21 accidentes de transito de atropellos con

lesiones personales.

Ademas, la serie de datos de los accidentes de transito de atropellos con lesiones

personales no presenta una marcada tendencia, mostrando su posible forma estacional

de la serie de datos. '3‘




GRAFICA N° 21 Accidentes de Transito: Choques con Daiios Materiales
ocurridos en la Ciudad de Huaraz, 2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trénsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia
.y 3
Interpretacion “:}'

De la grafica N° 21, se observa que el comportamiento de los accidentes de transito por
choques con dafios materiales presenta un crecimiento moderado hasta Marzo del 2011
y a partir de ello empieza a repetir el comportamiento en todo el periodo 2012, teniendo
un minimo nimero de accidentes ocurridos en el mes de Enero del afio 2010 que fueron
de 2 accidentes de transito por choques con dafios materiales, asi como, en ¢l mes de
Marzo del 2011 ocurrié un maximo de 22 accidentes de transito de choques con dafios

materiales.

Ademds, la serie de datos de los accidentes de transito de choques con dafios materiales
presenta una ligera tendencia, mostrando su posible transformacién con la primera

diferencia para eliminar la tendencia a la serie de datos y asi obtener una serie de datos

estacionaria. @‘

s




GRAFICA N° 22: Accidentes de Trénsito: choque con lesiones personales y dafios
materiales, 2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

Interpretacién &

De la grafica N° 22, se observa que el comportamiento de los accidentes de transito por
choques con lesiones personales presenta un ligero crecimiento en todo el periodo de
tiempo estudiado, tepiendo un minimo niimero de accidentes ocurridos en el mes de
Enero del afio 2007 que fueron de 1 accidente de transito por choques con lesiones
personales, asi como, en el mes de Agosto del 20011 ocurri6 un méaximo de 16

accidentes de transito por choques con lesiones personales.

Ademas, la serie de datos de los accidentes de trénsito de choques con lesiones
personales presenta una variacién heterogénea de los datos, mostrando su posible

transformacion logaritmica con la finalidad de homogenizar las variaciones de los datos

y asi obtener una serie de datos estacionaria. &



GRAFICO 23: Accidentes de trénsito: delito peligro comiin con daifios materiales
ocurridos en la ciudad de Huaraz, 2007-2012.
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia
.., Q,.\
Interpretaciénte»

De la grafica N° 23, se observa que el comportamiento de los accidentes de trénsito por
peligro comin con dafios materiales presenta un moderado crecimiento en todo el
periodo de tiempo estudiado con variaciones heterogéneas, teniendo un minimo nimero
de accidentes ocurridos en el mes de Enero del afio 2007 que fueron de 1 accidente de
transito por peligro comin con dafios materiales, asi como, en el mes de Noviembre del
2012 ocurri6 un maximo de 56 accidentes de transito de peligro comun con dafios

materiales.

Ademas, la serie de datos de los accidentes de transito de peligro comin con dafios
materiales presenta una variacion heterogénea de los datos, mostrando su posible

transformacion logaritmica con la finalidad de homogenizar las variaciones de los datos

y asi obtener una serie de datos estacionaria. &

ink



» Estacionariedad de las series de datos.

Para probar la estacionariedad de las series de datos, se realizé con la prueba de Raices
Unitarias mediante el estadistico de Dickey-Fuller aumentado, el cual se resume en el

siguiente cuadro:

TABLA 15: Prueba de Estacionariedad de las Series de Datos

Augmented Dickey-Fuller test statistic
Serie de datos Sin transformacién | Con transformacién .
Transformacién
realizada
| t-statistic | Prob.* |t-statistic | Prob.* )
Total de accidentes de trénsito -1.615 | 0.469 -13.262 0.000 | Primera diferencia
Atropello con Lesiones 6987 | 0.000 Ninguna
Personales
Choque con Daifios Materiales -2.552 | 0.109 -8.340 0.000 | Primera diferencia
Chogue con Lesiones 0.892 | 0326 4997 | 0.000 | Logaritmo
Personales
Peligro Comdn con Dafios 3.057 | 0.036 3734 | 0.006 | Logaritmo
Materiales

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

Las nuevas variables que se usaron son:

D(AT) = Primera diferencia del total de accidentes de transito
ALP = Atropello con lesiones personales

D(CDM) = Primera diferencia de choque con dafios materiales
Log(CLP) = Logaritmo de choque con lesiones personales

Log(PCDM) = Logaritmo de peligro comtn con dafios materiales



» Identificacion de los Modelos ARIMA de las series de datos.
Para la identificacion de los modelos ARIMA, se procedi6 a analizar sus correlogramas

simples y parciales, los cuales fueron comparados con los comportamientos tedricos de

los correlogramas de los modelos ARIMA.

GRAFICA N° 24: Correlograma del Total de Accidentes de Transito

Autocorrelation  Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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2 0.069 -0.238 18.747 0.000
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5 -0.041 -0.050 18.956 0.002
6 -0.163 -0.301 21.081 0.002
7 0.161 -0.136 23.18% 0.002
8 -0.131 -0.178 24.599 0.002
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10 0.085 0.095 25.690 0.004
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13 -0.039 -0.083 26.661 0.014
14 0.099 0.055 27.555 0.016
15 -0.300 -0.271 35.894 0.002
16 0.294 0.043 44.062 0.000
17 -0.063 0.115 44.447 0.000
18 -0.145 -0.111 46.508 0.000
19 0.253 0.145 52.868 0.000
20 -0.166 -0.033 55.663 0.00C
21 0.051 -0.129 55.931 0.000
22 -0.087 -0.075 56.727 0.000
23 0043 -0.134 56.927 0.000
24 0.057 0.071 57.289 0.080
- 25 -0.052 0.218 57.593 0.000

! 26 -0.010 -0.126 57.605 0.000

! 27 0094 0.056 58641 0.000

L 28 -0.032 0.025 58.761 0.001
gt 29 -0.015 -0.064 58.783 0.001

! 30 0011 0.043 58.803 0.001

1 31 0.060 0.055 59.272 0.002

! 32 0.018 -0.021 59.316 0.002

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Transito de la PNP.

Elaboracion: Propia

Interpretacion &

De la grafica N° 24, se observa que el Correlograma muestra que el modelo ARIMA
podria contener al MA (1), MA (15), MA (16), MA (19), AR (1), AR (2), AR (6) y AR

(15) por ser significativos en las autocorrelaciones simples y parciales respectivamente.




GRAFICA N° 25: Correlograma de los Atropellos con Lesiones Personales

Autocorrelation  Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

Interpretaci(')n@'

De la grafica N° 25, se observa que el Correlograma muestra que el modelo ARIMA
podria contener al MA (15) y AR (15) por ser significativos en las autocorrelaciones

simples y parciales respectivamente.




GRAFICA N° 26: Correlograma de los Choque con Daiios Materiales

Autocorrelation  Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

Interpretaci(')n'f:?;I

De la grafica N° 26, se observa que el Correlograma muestra que el modelo ARIMA
podria contener al MA(1), MA(6), MA(7), MA(11), MA(12), MA(18), AR(1), AR(2)
AR(6) y AR(11) por ser significativos en las autocorrelaciones simples y parciales

respectivamente.

ink




Grifico N° 27: Correlograma de los Choque con Lesiones Personales

Autocorrelation  Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

Interpretacion &

De la grafica N° 27, se observa que el correlograma muestra que el modelo ARIMA
podria contener al MA (1) hasta el MA (15), AR (1), AR (2), AR (7), AR (12) y AR
(18) por ser significativos en las autocorrelaciones simples y parciales respectivamente.



Grifico N° 28: Correlograma de los Peligros Comunes con Dafios Materiales

Autocorrelation  Partiat Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracién: Propia

Inter_pretacién@‘

De la grafica N° 28, se observa que el correlograma muestra que el modelo ARIMA
podria contener al AR (1) y AR (2) por ser significativos en las autocorrelaciones

parciales.




> Estimacion de los Modelos ARIMA de las series de datos.

TABLA N° 16: Estimacion de los Coeficientes del Modelo ARIMA para el Total de

Accidentes de Transito

Variable Coefficient |Std. Error t-Statistic | Prob.

MA(1) -0.722 0.062 -11.729 0.000
MA(15) -0.631 0.056 -11.250 0.000
MA(16) 0.900 0.032 28.205 0.000

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

TABLA N° 17: Estimacién de los Coeficientes del Modelo ARIMA para los

Atropellos con Lesiones Personales

Elaboracién: Propia

Variable Coefficient Std. Error | t-Statistic Prob.
C 310.494 11.635 26.686 0.000
AR(15) -0.398 0.107 -3.732 0.001
MA(15) 0.860 0.044 19.399 0.000

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

dafios materiales

TABLA N° 18: Estimacién de los coeficientes del modelo ARIMA para choque con

Variable | Coefficient | Std. Error | t-Statistic Prob.
AR{1) -0.465 0.105 -4.437 0.000
MA(7) 0.223 0.067 3.347 0.001
MA(11) -0.273 0.059 -4.595 0.000
MA(18) -0.869 0.027 -31.681 0.000

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracién: Propia




TABLA N° 19: Estimacion de los Coeficientes del Modelo ARIMA para Choque

con Lesiones Personales

Variable | Coefficient | Std. Error | t-Statistic Prob.

1€ 5.475 0.024 224.439 0.060
AR(1) 0.798 0.058 13.856 0.000
1 MA(1) 0962 | 0.034 -28.068 0.000

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

TABLA N° 20: Estimacién de los coeficientes del modelo ARIMA para peligro

comun con dafios materiales

Variable Coefficient | Std. Error | t-Statistic Prob.

{C - 6973 | 0224 31133 | 0.000

AR(1) 0.688 0.082 8.422 0.000
Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia

Interpretaci()n@

Como se observan en las tablas 16, 17, 18, 19 y 20, todos los coeficientes estimados son
significativos inclusive al 1% de nivel de significancia, mostrandose de esta manera que

dichos coeficientes existen y son diferentes de cero.

» Diagnéstico de los Modelos ARIMA estimados de las series de datos

Para el diagndstico de los modelos ARIMA estimados, se realizé la prueba de la
normalidad de Jarque-Bera de los errores de estimacion, asi como se probd que los
errores de estimacion se encuentren incorrelacionados mediante la prueba Q-Stat de las

autocorrelaciones.




a. Normalidad de los Errores de Estimacion de los Modelos ARTMA.
TABLA N° 21: Prueba de Normalidad de los Errores de Estimacion

Series de Datos Jarque-Bera | Probabilidad
Total de accidentes de transito ‘ 2.045 0.359
Atropello con Lesiones Personales 0.437 0.804
Choque con Daiios Materiales 2.587 0.274
Chogque con Lesiones Personales - 2.198 0.333
Peligro Comun con Dafios Materiales 4.149 0.126

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia

Interpretacién@

Como se observa en la tabla N° 21, todos los errores de estimacion de las series de datos
estudiadas provienen de distribuciones normales inclusive al 1% de nivel de

significacion.

» Aautocorrelacion de los Errores de Estimacion de los Modelos ARIMA.

GRAFICA N° 29: Correlograma de los Errores de Estimacion del Total de Accidentes
de Transito

Autocorrefation Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracién: Propia
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Interpretaci()n@

De la grifica N° 29, se observa que los errores de estimacion respecto al total de
accidentes de transito se encuentran no autocorrelacionados inclusive al 1% de nivel de

significacion.

GRAFICA N° 30: Correlograma de los Errores de Estimacién de los Atropellos con
Lesiones Personales

Autocorrelation  Partial Comelation AC PAC Q-Stat Prob
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

Interpretacién@

De la grafica N° 30, se observa que los errores de estimacién respecto a los atropellos
con lesiones personales se encuentran no autocorrelacionados inclusive al 1% de nivel

de significacion.




RAFICA N° 31: Correlograma de los Errores de Estimacion de los Chogues con

Daiios Materiales
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

Interpretacién@*

De la grafica 31, se observa que los errores de estimacion respecto a los choques con
dafios materiales se encuentran no autocorrelacionados inclusive al 1% de nivel de

significacién.




GRAFICA N° 32: Correlograma de los Errores de Estimacién de los Choques‘con

Lesiones Personales

Autocorrelation  Partial Correlation AC PAC Q-Stat Prob

‘.3,,
N
1
1

y
D
:

1t 0.197 0.197 28614

2 0.107 0.071 3.7208

3 0.130 0.101 5.0107 0.025
4 0.049 0001 5.1984 0.074
5 -0.031 0.060 52727 0.153
6 -0.324 -0.344 13.648 0.009
7 -0.254 -0.174 18.859 0.002
§ -0.059 0.067 19.140 0.004
g -0.12¢ 0.003 20.369 0.005
10 -0.000 0.128 20.369 0.009
11 0.114 0.159 21.487 0.011
12 0.146 0.028 23.363 0.009
13 0.180 -0.009 26.254 0.006
14 0.056 -0.097 26.536 0.009
15 0.053 -0.075 26.796 0.013
16 0.039 -0.605 26.940 0.020
17 -0.087 -0.009 27.852 0.023
18 -0.150 -0.028 30.046 0.018
19 -0.142 -0.004 32.061 0.015
20 -0.193 -0.126 35.856 0.007
21 -0.141 -0.107 37.926 0.006
22 0.132 -0.088 38.758 0.005
23 -0.076 -0.072 40.378 0.007
24 0.050 0.046 40.654 0.009
25 -0.002 -0.014 40.654 0.013
26 -0.023 -0.119 40.715 0.018
27 0.039 0.076 40.895 0.024
28 -0.052 0.173 41.217 0.030
29 -0.052 -0.130 41.546 0.036
30 0.162 0.145 44.876 0.023
31 -0.063 0.059 45.388 0.027
32 -0.013 0.074 45411 0.035

]
I
|
]
i
-
-

T

!
0

TTET

—

1
|
|
1
1
i
i
{
|
i

1
d
IO
gt
ol
Ta
Tu il
Vgt
B
|
'
1
[
|
!
1
I

L 10

g

17
g
Ju

eaflen

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracidn: Propia

Interpretaci()n@*

Del grafico 14, se observa que los errores de estimacion respecto a los choques con
lesiones personales se encuentran no autocorrelacionados inclusive al 1% de nivel de

significacion.




RAFICA N° 33: Corrclograma de los Errores de Estimacién de los Peligros Comunes

con Daiios Materiales
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Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia

Interpretaci()n@‘

De la grafica N° 33, se observa que los errores de estimacion respecto a los peligros
comunes con dafios materiales se encuentran no autocorrelacionados inclusive al 1% de

nivel de significacion.



> Pronéstico de los Modelos ARIMA estimados de las series de datos.

Los modelos estimados son:

v Total de accidentes de trinsito:

e~

ATt - 0.722 X gt—‘l + 0-631 X Et..15 - 0-900 X £t—16

v’ Atropello con lesiones personales:

ALP, = 310.494 — 0.398 X ALP, ;5 — 0.860 X £,_;s

v’ Choque con darios materiales:

CDM, = 0.465 X CDM,_; — 0.223 X &_; + 0.273 X £;_1; + 0.869 X £,_1g

v' Choque con lesiones personales:

CLP. P, = 5-475+0.798xXL0g (CLP~1)+0.962X &1

v’ Peligro comiin con daiios materiales:

PCDM = e6973+0.688xLog(PCDM;1)

> 85




TABLA N° 22: Pronéstices de los Accidentes de Transito para el periodo 2013 y

2015
ATROPELLO CHOQUE PELIGRO
Periodo | ,pSonps | CONDAROS | SOV | COMUNCON | pypy
PERSONALES PERSONALES | MATERIALES
012013 17 16 6 33 72
02 2013 23 23 7 32 86
03 2013 20 16 7 27 71
04 2013 25 18 7 25 76
052013 22 22 9 23 75
06 2013 21 19 10 23 74
07 2013 24 19 9 22 75
08 2013 28 14 10 22 74
09 2013 29 7 12 26 74
102013 25 17 10 23 76
112013 29 11 11 25 76
12 2013 29 11 11 25 77
012014 27 13 11 25 76
02 2014 26 16 10 22 75
03 2014 27 13 11 25 76
04 2014 25 19 10 21 75
052014 24 20 10 22 75
062014 25 19 10 21 75
07 2014 24 20 10 22 75
08 2014 25 19 10 21 75
09 2014 25 19 10 21 75
102014 24 20 10 22 75
112014 24 20 10 22 75
122014 25 19 10 21 75
01 2015 24 20 10 22 75
022015 24 20 10 22 75
03 2015 24 20 10 22 75
04 2015 25 19 10 21 75
05 2015 24 20 10 22 75
062015 24 20 10 22 75
07 2015 24 20 10 22 75
08 2015 24 20 10 22 75
09 2015 24 20 10 22 75
10 2015 25 19 10 21 75
112015 24 20 10 22 75
12 2015 24 20 10 22 75

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracién: Propia




CAPITULO VY

DISCUSIONES



V. DISCUSION

En la presente investigacion los accidentes de transito registrados en la comisaria
distrital PNP de la ciudad de Huaraz, desde el afio 2007 al 2012 tiende a crecer en
promedio de 73% (274) casos de accidentes y para el 2013 el promedio de accidentes
de transito por mes es de 76 lo cual es un alto prondstico de perdida de la vida
humana; ya que en el afio 2009 nuestro pais es uno de los paises con mayor indice de
accidentes de transito en el mundo. En los ultimos diez afios, 31355 personas han
muerto en accidentes de transito. El alto nimero de muertos y heridos debido a
accidentes de transito constituye un grave problema a un sin resolver en nuestro Pais y
a nivel mundial segn la obra causas de la muerte en el afio 2008 que el 2.1% (1.15
millones) de muertes son causadas por los casos de accidentes de transito a nivel
mundial y que para el afio 2020 se prevé que los accidentes de transito causaran cada
afio 1,9 millones de muertes, lo cual una de las causas de las muertes se debe a falta de
la educacion vial que no tienen los conductores y a la ves misma los peatones.

El tipo de denuncias por accidente de transito en la comisaria distrital PNP de Huaraz,
son de delito y peligro comin (28.2%), atropello con lesiones personales (23.3%)
desde el afio 2007 hasta el 2012 que si bien segin las estadistica en el Pert de hace
una década nefasta que ha originado mas de 31555 muertes, principalmente por
negligencia e imprudencia de los choferes, que alrededor de 117,900 personas
incapacitadas de por vida por accidentes de transito, en los ltimos cuatro afios. Esta
estadistica es superior a los 20,000 mil muertos que la violencia politica dejo en el
Pert en 12 afios de sangre y terror. Y segiin una encuesta realizada por
InsuranceQuotes.com, una divisiéon de GfK Custom Research North América, mostrd
los niveles que ha alcanzado el manejar distraido, pues 93% de los conductores
reportaron haber tenido un mal comportamiento, ya sea hablar por teléfono, enviar
mensajes de texto e incluso besarse. La poca formacion en educacion vial a los
conductores nos conlleva a la perdida humana de las demas personas hasta el punto de
llegar a la perdida de vida del mismo conductor.

Los mayores casos de accidentes de transito en el afio 2012 ocurrieron en los distritos
de Huaraz (64.5%) ¢ Independencia (26.4%) a comparacién del afio 2008 hubo un
incremento debido a que es una ciudad con habitantes que poseen vehiculos u otros

que brindan el servicio de taxi. Los accidentes de transito fueron ocasionados por los



Station Wagon en el afio 2008 en un 26.3% y en el afio 2012 en un 58.2%, el vehiculo
mencionado en su gran mayoria es utilizado para brindar el servicio de taxi.

En tanto las causas de los accidentes de transito que ocurren son por imprudencias del
conductor ya que en los dos afios los porcentajes son altos 2008 (43.0%) y 2012
(57.2%), seguido con mayor frecuencia la causa de ebriedad del conductor con 26.7%
y 32.3% respectivamente y las edades de los conductores que se registraron estan entre
las edades de 18 a 28 afios de edad que representan el 24% del total de accidentes de
transito en el afio 2012, los cuales seglin las estadisticas del afio 2009 en la Region
Ancash de 122 accidentes de transito fatales se han registrado 134 muertes y 1 825
heridos, donde el 55% de las victimas han sido hombres mayores de 18 afios, la
principal causa de los accidentes registrados es la velocidad excesiva 32,8% y la
ebriedad del conductor 32%. Asimismo el atropello y fuga es el tipo de accidente mas
frecuentes (25,4%) y cabe resaltar que los accidentes de transito ocasionados por
imprudencia del peatén disminuyeron de un 23.0% a 4.9% en comparacion del afio
2012 y 2008.




CAPITULO VI

CONCLUCIONES, RECOMENDACIONES



VI. CONCLUSIONES

* Se determiné que el comportamiento de las Denuncias por Accidente de Transito en la
comisaria distrital PNP de la ciudad de Huaraz, 2007 — 2012 en términos absolutos
tiene una tendencia creciente, y las variaciones determinadas nos muestran el aumento
de casos respecto a los afios anteriores, en tanto afirmamos que durante los seis afios
los accidentes de transito registrados se han incrementado en promedio de 73% (274);
esto se debe al aumento excesivo de los vehiculos que brindan el servicio de taxi.
Ttipos de accidentes de transito registrados en la comisaria distrital PNP de Huaraz
desde el afio 2007 al 2012 los que mayormente ocurren son los accidentes de delitos
peligro comun (28.2%), atropello con lesiones personales (23.2%) y el de menor
ocurrencia es el de caida de personas desde el vehiculo (2.2%) lo cual conlleva a
afirmar que los accidentes ocurridos se debe a las fallas ocasionadas por el conductor.

e Se determiné que el comportamiento de las Denuncias por Accidente de Transito en la
comisaria distrital PNP de la ciudad de Huaraz, 2013 tiende a crecer ya que en
promedio es de 76 accidentes de transito por mes a comparacion que en el afio 2012 el
promedio era de 24 accidentes de transito por mes lo cual indica un aumento de 217%
(52) respecto al afio 2012.

o El tipo de denuncias por accidente de transito: con mayor frecuencia son de delito y
peligro comin (28.2%), atropello con lesiones personales (23.3%), choque con dafios
materiales (20.5%), choque con lesiones personales y dafios materiales (10.4%),
atropello y fuga (4.8%), despiste y volcadura (4.2%) y choque y fuga (3.6%). Los de
menor frecuencia son por A.T. especial y fortuito (2.7%) y caida de persona (2.2%).
lo que si podemos afirmar es que durante los seis aifios los tipos de los accidentes de
transito registrados en la comisaria distrital PNP de Huaraz se han registrado en
promedio de 11,1% por tipo de accidentes transito.

e La identificacion de mayor frecuencia de los accidentes de transito en un determinado
lugar de ocurrencia. Del total de accidentes de transito registrados observamos que el
mayor porcentaje sucedié en el distrito de Huaraz seguido en el distrito de
Independencia y con menor frecuencia son los accidentes que ocurrieron en otros
lugares. Se identificé6 con mayor casos de accidentes de transito ocurren son en los
distritos de Huaraz (64.5%) e Independencia (26.4%) debido a que es una ciudad con
habitantes que poseen vehiculos u otros y los casos registrados con menor frecuencia

de accidentes de transito son los que ocurrieron en otros lugares. Por lo tanto debemos



de establecer politicas de prevencion y educacion contra los accidentes de transito en
los conductores de 1a ciudad de Huaraz (Distrito de Huaraz e Independencia) ya que al
pasar los afios van aumentando los accidentes de transito.

Se determiné las causas de los accidentes de tramsito que ocurren son por
imprudencias del conductor ya que en los dos afios los porcentajes son altos 2008
(43.0%) y 2012 (57.2%), seguido con mayor frecuencia la causa de ebriedad del
conductor con 26.7% y 32.3% respectivamente y cabe resaltar que los accidentes de
trénsito ocasionados por imprudencia del peatén disminuyeron de un 23.0% a 4.9%
respectivamente. Por lo tanto los accidentes de transito ocasionados son por las fallas,
inconscientes del conductor.

Se determiné que los accidentes de transito son ocasionados por los Station Wagon en
el afio 2008 fue de 26.3% y en el afio 2012 fue de 58.2% el aumento excesivo de este
vehiculo se debe a aumento del servicio de taxis en la ciudad de Huaraz.

Pronostico de los Modelos ARIMA estimados de las series de datos.

Se determind que los atropellos con lesiones personales para el afio 2013 en promedio
serd 24 lo cual tendrd un incremento del 11casos a comparacion del afio 2012, choque
con dafios materiales para el afio 2013 en promedio sera de 16 casos lo cual tendra un
incremento de 2 casos a comparacion del afio 2012, choque con lesiones personales y
dafios materiales para el afio 2013 en promedio serd de 9 casos lo cual tendrd un
incremento de 3 casos a comparacion del afio 2012, delitos peligro comun para el afio
2013 sera de 26 casos lo cual tendré un incremento de 2 casos a comparacion del afio
2012.

Las tendencias futuras de las denuncias por accidentes de transito para el 2015 son

moderadamente crecientes en sus cuatro tipos de accidentes analizados.



VII. RECOMENDACIONES

- Para el éarea de transportes, se recomienda tener mayor control en la circulaciéon de
vehiculos bajo estdndares minimos de estructura y mantenimiento de las vias de transito
de manera continua.

- Implantar las sesiones formativas en sobre la seguridad vial a los conductores y
peatones de la ciudad de Huaraz.

- Para la sociedad, se recomienda Formacién, capacitacién, preparacion, fiscalizacién y
control en el circuito transito.

- Al iniciar las clases escolares es preciso tomar las medidas del caso para evitar que los
estudiantes sufran lesiones fisicas y mentales a causa de los accidentes de transito,
caminar por la vereda y no por la pista, mirar a ambos lados de la calle antes de cruzar,
respetando ademas las sefiales del semaforo. Cruzar la pista caminando. Correr puede
ocasionar tropiezos y generar accidentes. Utilizar los paraderos oficiales para tomar los
vehiculos de transporte publico. No jugar en las calles ya que se incrementan los riesgos
de accidente de transito. Ante cualquier eventualidad, referir al nifio(a) que puede acudir
al policia para cualquier orientacion.

- Sensibilizar a los conductores a respetar los limites de velocidad permitidos en las
ciudades 60Km/h, y en carreteras 110 Km/h.

- Conocer y respetar las sefiales de transito puestas en la Ciudad de Huaraz.
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ANEXO N°01

Libro de registro de accidente de trinsito de la comisaria Distrital PNP de Huaraz

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia
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ANEXO N°02
Tabla de contingencia Meses de los AT * TIPO de AT * aiios de los AT

Tipo de AT
ahos ATROPELLO TN
Mese los '
| Moo sy rESPECIAL| | CON | ATROPELLO| CAIDA DE CON DiRDs | LESIONES | CHOQUE | pespisTe v | DELTOS | Total
AT YFORTUITO | LESIONES | YFUGA |PERSONAS |aON DANOS | PERSONALES | Y FUGA | VOLCADURA | PELIGRC
PERSONALES y DAROS
MATERIALES
ENERO p 4 5 5 3 2 2 0 5 4
FEBRERO | 0 2 2 1 6 1 17 0 5 | 34
MARZO 0 7 2 0 4 1 13 0 6 |33
ABRIL 1 5 1 3 5 2 11 1 6 | 35
MAYO 0 14 3 3 7 2 0 1 8| 36
. [JuNIo 0 11 0 1 g 4 0 0 6 [ 31
5 Lo 2 10 0 0 10 1 4 0 2 [ 20
8 TAGOSTO 2 12 0 0 11 9 5 0 1 40
SETIEMBRE 0 4 3 1 5 3 1 1 3 21
OCTUBRE 0 6 1 1 7 3 0 2 8 | 28
NOVIEMBRE 0 12 3 0 5 5 0 0 4 | 29
DICIEMBRE 1 5 0 2 2 3 0 0 | 3 [ 18
Total 8 92 21 10 76 36 72 5 55 | 375
ENERO 3 8 2 0 2 5 2 1 4 |29
FEBRERO 1 14 2 0 4 2 1 1 3 | 28
MARZO 0 10 1 0 8 5 3 1 20| 48
ABRIL 0 14 2 0 7 4 1 4 8 | 40
MAYO 2 17 3 2 7 5 0 1 s 46
. [JuNio 0 10 3 2 10 11 0 3 13 | 52
g [JuLo 0 17 1 4 12 6 1 0 13 | 54
& TAGoSTO 3 12 0 ] 5 7 0 5 1 6 |3
SETIEMBRE 0 6 1 0 4 10 1 2 5 [ 29
OCTUBRE 0 18 9 1 7 5 0 5 1|47
NOVIEMBRE 0 14 ] ] 6 6 1 1 6 | %6
DICIEMBRE 1 20 1 1 4 6 0 2 10| 45
Total 8 160 17 12 78 72 10 26 108 | 491

" Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia




ENERO 0 13 1 0 3 4 0 0 4 25
FEBRERO 1 11 8 1 10 5 0 1 5 42
MARZO 2 16 5 1 9 6 0 3 9 51
ABRIL 2 9 3 2 6 9 0 3 5 39
MAYO 2 18 3 3 11 3 0 2 9 51
o [JuNIO 1 12 3 0 2 2 1 11 37
g [JuLio 2 21 4 2 7 9 2 0 4 51
AGOSTO 0 9 5 0 10 8 1 5 7 45
SETIEMBRE 2 9 0 2 13 4 0 1 11 42
OCTUBRE 1 8 3 0 14 3 0 1 9 39
NOVIEMBRE 3 16 5 0 7 4 0 3 15 53
DICIEMBRE 2 12 K 1 10 6 0 2 8 42
Total 18 154 4 12 105 63 5 22 97 | 517
ENERO 0 5 1 0 2 5 0 3 16 32
FEBRERO 0 13 4 3 8 2 1 0 11 42
MARZO 0 9 0 0 13 4 2 1 14 43
ABRIL 4 9 0 0 9 2 1 2 15 42
MAYO 0 15 4 2 13 4 5 1 20 64
JUNIO 2 9 5 5 12 11 1 5 17 67
§ JULIO 0 11 4 1 14 7 1 10 29 77
AGOSTO 1 9 0 0 6 7 1 4 19 47
SETIEMBRE 1 16 3 1 11 5 0 9 28 74
OCTUBRE 1 11 2 0 18 5 0 5 17 57
NOVIEMBRE 0 15 4 2 12 7 0 3 12 55
DICIEMBRE 0 20 1 1 17 2 0 3 21 65
Total 9 142 28 15 133 61 12 46 219 | 665

Elaboracion: Propia

" Fuente: Regi&tro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.




ENERO 2 9 3 1 17 2 0 3 20 57
FEBRERO 3 10 4 1 12 2 1 3 20 56
MARZO 1 14 7 3 22 2 1 1 31 82
ABRIL 1 14 5 3 12 4 6 6 21 72
MAYO 1 13 3 1 20 4 4 2 18 66
JUNIO 1 11 2 3 14 8 2 4 16 81
§ JULIO 3 10 2 1 17 9 1 2 18 | 63
AGOSTO 1 12 4 1 11 15 1 2 9 56
SETIEMBRE 0 14 7 1 14 5 1 1 13 56
OCTUBRE 0 10 3 1 17 7 4 0 30 72
NOVIEMBRE 3 7 3 1 8 6 4 2 30 64
DICIEMBRE 0 10 3 4 11 13 0 1 30 72
Total 16 134 48 21 175 77 25 27 256 | 777
ENERO 3 14 2 1 12 3 0 0 24 59
FEBRERO 4 11 2 2 16 2 1 3 21 62
MARZO 3 13 3 0 22 6 0 3 16 66
ABRIL 1 15 1 1 13 5 1 0 20 57
MAYO 5 15 1 2 19 1 1 3 25 72
JUNIO 4 9 4 0 17 7 0 2 17 60
% JULIO 0 18 1 0 17 4 1 2 15 58
AGOSTO 4 14 1 1 14 11 1 4 26 76
SETIEMBRE 7 15 2 1 10 5 0 3 23 66
OCTUBRE 4 9 3 1 14 2 1 1 10 45
NOVIEMBRE 2 11 0 0 9 12 0 0 56 90
DICIEMBRE 3 14 2 0 12 11 2 4 33 81
Total 40 158 22 9 175 69 8 25 286 | 792

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia




Total

ENERO 10 53 15 2 41 21 23 7 71 | 243
FEBRERO 9 61 22 8 56 14 21 8 65 | 264
MARZO 6 69 18 4 78 24 19 9 96 | 323
ABRIL 9 66 12 9 52 26 20 16 75 | 285
MAYO 10 92 17 11 77 19 10 10 89 | 335
JUNIO 8 62 17 11 67 43 5 15 80 | 308
JULIO 7 87 12 8 77 36 10 14 81 | 332
AGOSTO 9 68 10 3 57 57 9 20 68 | 301
SETIEMBRE 10 64 16 6 57 32 3 17 83 | 288
OCTUBRE 6 62 12 4 75 25 5 14 85 | 288
NOVIEMBRE 8 75 16 4 47 40 5 9 123 | 327
DICIEMBRE 7 81 8 9 58 41 2 12 105 | 323
Total 99 840 175 79 742 378 132 151 1021 | 3617

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.
Elaboracion: Propia




ANEXO N°03

Tabla de contingencia Tipo del accidente Transito * Lugar donde ocurre la Denuncia *
Aiios de los accidente

Lugar donde ocurre la Denuncia

Afios
de | Tipo delaccidente Transito | yuARA | INDEPEN | CARRETER | CARRETERA | oo | Total
AT h CiA | |AHUARAZ-| HUARAZ- | Jjcne
LIMA CARAZ

AT.ESPECIAL Y FORTUITO 5 0 1 1 1 8
ATROPELLO CON LESIONES
PERSONALES 105 47 0 8 2 162
ATROPELLO Y FUGA 9 6 1 0 1 17
CAIDA DE PERSONAS 5 6 0 1 Y 12
CHOQUE CON DANOS

8 | MATERIALES 48 28 ! ! o |

& |CHOQUE CON LESIONES
PERSONALES 40 28 0 2 0 70
CHOQUE Y FUGA 6 ) 0 0 0 10
DESPISTE Y VOLCADURA 5 9 8 2 2 26
DELITO DE PELIGRO
COMUN 69 37 0 2 0 108
Total 202 165 1 17 6 | 491
o 50.5% | 33,6% 2,2% 3,5% 12% | oo
AT.ESPECIAL Y FORTUITO 10 2 1 3 0 16
ATROPELLO CON LESIONES
PERSONALES 87 36 4 1 8 136
ATROPELLO Y FUGA 20 5 1 0 0 46
CAIDA DE PERSONAS 7 10 4 0 2 23
CHOQUE CON DANOS

& | MATERIALES 104 57 4 5 8 |18

& [CHOQUE CON LESIONES
PERSONALES 48 22 3 1 4 78
CHOQUE Y FUGA 14 5 0 3 3 25
DESPISTE Y VOLCADURA 12 7 2 3 3 | 27
DELITO DE PELIGRO
COMUN 189 65 3 4 2 | 263
Total 511 209 22 20 30 | 792
% 64,5% | 264% 2,8% 2,5% 3g% | 100
AT.ESPECIAL Y FORTUITO 15 2 2 4 1 24
ATROPELLO CON LESIONES
AR a0 192 83 4 9 10 | 208
ATROPELLO Y FUGA 49 11 2 0 1 63
CAIDA DE PERSONAS 12 16 4 1 2 35
CHOQUE CON DARNOS 9

§ |MATERIALES 152 85 5 6 8 %6

(=]

| CHOQUE CON LESIONES 3 3 4 148
PERSONALES 88 50
CHOQUE Y FUGA 20 9 0 3 3 35
DESPISTE Y VOLCADURA 17 16 10 5 5 53
DELITO DE PELIGRO o 3 6 2 371

| COMUN 258 102

Total 803 374 33 37 36 1283

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia




ANEXO N°04
Tabla de contingencia Tipo del accidente Transito * Causas del accidente * Aiios de los
accidente
AfioS Causas del accidente Total
de Tipo de AT Imprudencia |mprgc§ncna Ebr(;eetljad Fallas Factor Otros
- AT Del Peat6n Conductor | conductor Mecanicas | Climatologico
AT.ESPECIAL Y
FORTUITO 0 0 0 0 5 3 8
ATROPELLO CON
LESIONES PERSONALES 95 59 4 1 0 3 | 162
ATROPELLO Y FUGA 2 10 3 0 0 0 17
CAIDA DE PERSONAS 6 3 1 0 0 2 12
CHOQUE CON DAROS
© |MATERIALES 0 62 8 ! 0 Ty
S [CHOQUE CON LESIONES
N
PERSONALES 6 59 0 1 1 70
CHOQUE Y FUGA 0 2 6 0 0 0 10
DESPISTE Y
VOLCADURA 12 2 4 7 | %
DELITO DE PELIGRO
SoMUN 1 2 104 0 0 1 | 108
Fotal 113 M 131 3 3 24 | 491
% 23.0% 43.0% 26.7% | 12% 12% 4.0% | 100%
AT.ESPECIAL Y
PORTUITO 0 0 0 0 10 6 16
ATROPELLO CON
LESIONES PERSONALES | 20 9 4 ! 0 136
ATROPELLO Y FUGA 2 a2 2 0 0 o | 46
CAIDA DE PERSONAS 2 19 2 0 0 0 | 23
CHOQUE CON DANOS
S | MATERIALES 1 156 8 1 0 12 | 178
& [CHOQUE CON LESIONES
PERSONALES 3 66 7 0 0 78
CHOQUE Y FUGA 72 0 2 | 25
DESPISTE Y
VOLEADURA 0 21 3 1 1 27
DELITO DE PELIGRO
conN 1 28 230 1 1 2 | 263
Total 39 453 756 5 12 27 | 792
% 4,9% 57.2% 323% | 0.6% 1.5% 3.4% | 100%
AT.ESPECIALY
R ORTUITS 0 0 0 0 15 9 24
ATROPELLO CON
LESIONES PERSONALES | 125 158 8 2 0 298
ATROPELLO Y FUGA 6 52 5 0 0 0 | &3
CAIDA DE PERSONAS 8 22 3 0 0 2 |35
_ [CHOQUE CON DAROS
S |MATERIALES 1 218 16 2 0 19 | 256
2 [CHOQUE CON LESIONES
PERSONALES 9 125 10 0 1 3 | 148
CHOQUE Y FUGA 0 26 1 0 35
DESPISTE Y
VOLCADURA 1 33 5 5 1 8 53
DELITO DE PELIGRO
g 2 30 334 1 1 3 | 3n
Total 152 664 387 11 18 51 [ 1283

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracidn: Propia




transito * Afios de los accidente

ANEXO N°05
Tabla de contingencia Tipo del accidente Transito * Consecuencias del accidente de

Consecuencias del accidente de transito

MATERIALES

Afos |
. - LESIONES
de | Tipo deAT | LESIONES DANOS Total
| MUERTE | CULPA | PERSONALES/DANOS

AT | PERSONALES | MATERIALES S OALESDA
AT.ESPECIAL
Y FORTUITO 4 4 0 0 0 8
ATROPELLO
CON
CORIONES 136 0 3 0 23 162
PERSONALES |

| ATROPELLOY |

e 17 0 0 0 0 17
CAIDA DE
PERSONAS 8 0 0 4 0 12
CHOQUE CON
DANOS ' 0 74 0 4 0 78

% |MATERIALES

[=)]

N | CHOQUE CON
LESIONES 28 0 2 0 40 70
PERSONALES
CHOQUE Y
s 2 7 0 0 1 10
DESPISTE Y
VOLCADURA 9 0 0 0 17 26
DELITO DE
PELIGRO 26 40 0 14 28 108
COMUN
Total 230 125 5 22 109 491
% 46.8% 25,5% 10% | 45% 22,2% 100%
AT.ESPECIAL
Y FORTUITO 5 10 0 0 1 16
ATROPELLO
CON
O ONES 131 0 0 0 5 136
PERSONALES

~N

S |ATROPELLOY

& |ARO 43 0 0 0 3 46
CAIDA DE
S 21 0 0 2 0 23

| CHOQUE CON |

DANOS 0 174 0 4 0 178




CHOQUE CON
LESIONES 56 0 1 0 21 78

| PERSONALES
CHOQUE Y
s 5 20 0 0 0 25
DESPISTE Y
VOLOADURA 13 4 1 0 9 27
DELITO DE

| PELIGRO 50 94 0 24 05 263
COMUN
Total 324 302 2 30 134 792 |
0,
% 40,9% 38,1% 03% | 3.8% 16,9% 100%
AT.ESPECIAL

Y FORTUITO 9 14 0 0 1 24
ATROPELLO
CON

| CONONES 267 0 3 0 28 208
PERSONALES

| ATROPELLO Y

e 60 0 0 0 3 63
CAIDA DE
A s 29 0 0 6 0 35
CHOQUE CON

~ |DAROS 0 248 0 8 0 256
3 |MATERIALES

CHOQUE GON

| LESIONES 84 0 3 0 61 148
PERSONALES
CHOQUE Y
cHOG 7 27 0 0 1 35
DESPISTE Y

AN 2 4 1 0 26 53
DELITO DE

| PELIGRO 76 134 0 38 123 371
COMUN

Total 554 427 7 52 243 1283

Fuente: Registro de incidencias de los Accidentes de Trdnsito de la PNP.

Elaboracion: Propia




‘ ANEXO N°06
Tabla de contingencia Tipo vehiculo * Tipo del accidente Transito * Afios de los accidente

Tipo del accidente Transito

Afios ATROPELLO CcAIDA | CHOQUE | CHOQUE DESPISTE
de Tipo | AT.ESPECIAL CON ATROPELLO | DE CON CON_ | cHoQUE Y DELITO DE | Total | %
AT | vehiculo | YFORTUITO | LESIONES | YFUGA |PERso | ,DANOS | LESIONES |y EyGa | voLcapy | RELIGRO
PERSONALES NAS e o RA OMUN
Automévil 3 48 5 1 20 12 3 ; 21 119 | 24.2%
SW 1 29 4 2 24 26 1 5 37 129 | 26,3%
CmtaRural 0 21 2 4 10 5 1 2 13 58 | 11,8%
Omnibus 1 2 ) 0 0 1 0 1 6 13 | 2.6%
CmtapickUP 3 12 0 0 7 8 4 2 6 42 | 8,6%
© | Camién 0 4 0 1 5 1 0 2 3 16 3,3%
S Ioiciet 0 3 1 1 3 2 0 0 1 | 2.2%
Mototaxi 0 14 0 2 2 3 0 3 8 32 | 6,5%
Moto 0 3 1 0 1 0 0 1 0 6 | 12%
Triciclo 0 0 0 0 2 0 0 0 4 | 0,8%
No Psa 0 22 ] 1 6 10 1 4 13 61 | 12,4%
Total 8 162 17 12 78 70 10 26 108 397 | 100%
Automoévil 1 15 3 2 19 12 0 2 20 74 | 9.3%
SW 4 " 52 17 9 63 22 13 7 99 286 | 36,1%
CmtaRural 3 19 6 4 26 18 4 3 38 121 |15.3%
Omnibus 0 4 2 1 6 2 1 0 6 22 | 2.8%
o~ | CmtapickuP 2 16 4 0 23 7 3 6 34 %5 |12,0%
& [camion | 0 5 1 2 6 2 1 2 17 36 | 4,5%
Bicicleta 0 1 1 0 1 0 0 p) 6 | 0,8%
Mototaxi 5 15 10 2 7 6 0 2 18 65 | 8,2%
Traile 0 0 0 0 3 7 ) 0 0 7] 0.5%
Moto 0 3 0 0 12 3 2 1 14 35 | 4.4%




i 1 1 0 0 2 2 0 0 0 6
Pesod 0,8%
Triciclo 0 0 0 0 3 0 0 1 4 8 | 1,0%
No Psa 0 5 2 2 8 2 1 3 1 34 | 2,7%
Total 16 136 46 23 178 78 25 27 263 | 792 |61,7%
Automévil 4 63 8 3 39 24 3 8 41 193 {15,0%
SW 5 81 21 11 87 48 14 12 136 | 415 | 32,3%
CmtaRural 3 40 8 8 36 23 5 5 51 179 | 14,0%
Omnibus 1 8 2 1 6 3 1 1 12 35 | 2,7%
CmtapickUP 5 28 4 0 30 15 7 8 40 137 |10,7%
Camiétn 0 9 1 3 11 3 1 4 20 52 4, 1%
= Bicicleta 0 4 2 2 3 3 0 0 3 17 | 1,3%
S | Mototaxi 5 29 10 4 9 9 0 5 26 97 | 7,6%
Traile 0 0 0 0 3 1 0 0 0 4 | 0,3%
Moto 0 6 1 0 13 3 2 2 14 41 | 329%
I;nea::;r;ana 1 1 0 0 2 2 0 | 0 0 6 0,5%
Triciclo 0 2 0 0 3 2 0 1 4 12 | 0,9%
No Psa 0 27 6 3 14 12 2 7 24 95 | 7,4%
Total 24 298 63 35 256 148 35 53 371 [ 1283 100%




